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Apresentagao

“Se lhe pedirem para ser varredor de ruas, varra como
Michelangelo pintava, como Beethoven compunha ou
como Shakespeare escrevia”.

Martin Luther King

Forca Aérea Brasileira, ainda que encerre, na sua esséncia, a operaciona-

lidade que deve garantir a seguranca da Patria nos céus, jamais poderia

se furtar em contribuir, em tudo o que for necessario, para 0 apoio
logistico, no desenvolvimento das pesquisas, para o conforto e o bem-estar da
populagio, dentre outros aspectos em que atua.

“Asas que protegem o Pafs” é um lema feliz por encerrar todo o sentido de pro-
tecdo, ndo apenas o fisico, mas o que abriga as muitas faces do amparo necessario
20 seu Progresso.

As delicadas operagdes aéreas na Antartica impelem que as nossas aeronaves le-
vem as solu¢oes para as muitas dificuldades cometidas as pessoas que 1a trabalham,
sob condicOes extremas e, por vezes, que nao tém como receber o imprescindivel.
No6s o levamos!

Da mesma forma, o incessante combate aos grandes incéndios que acometem
os campos ¢ as florestas, que provocam tantas inquietagoes as populagoes, é outro
exemplo da eficaz atuagio da Forca Aérea, nesse caso para proteger 0 nosso meio
ambiente, fonte e manutencio da vida.

Embora em cenarios contrastantes - o gelo e o fogo — a Instituicdo se faz pre-
sente, com tripulacSes adestradas e comprometidas em sempre fazer o melhor,
independentemente do palco onde é chamada a atuar.

Este trabalho que ora ofertamos, onde estio narradas essas importantes parti-
cipagdes, atestam o0 que o nosso lema afirma, no compromisso de proporcionar o
melhor a quem precisa.

Agora, protejam-se do frio e do calor e boa leitura.

Maj Brig Ar José Roberto Scheer
Subdiretor de Cultura do INCAER
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Historiadora Thatiane Piazza de Melo

O CoNTINENTE GELADO: A ANTARTICA

O Continente Antartico' esta situado
no extremo sul do globo terrestre. De-
vido a sua posicdo geografica teve essa
denominagao que representa o signifi-
cado de “oposta a0 Artico”. O conti-
nente possui 14 milhdes de quilémetros
quadrados, sendo maior apenas que a
Oceania. Trata-se do local mais frio do
planeta, quase completamente coberto
por grandes geleiras, com temperaturas
que podem chegar a -57° C no inverno.

Essa regido foi conhecida por diver-
sos povos, tendo a sua primeira visua-
lizacdo realizada pela civilizagao grega
no século IV. No século XVI, a sua
existéncia foi relatada pelo navegador
Américo Vespucio, porém ainda nio
se tinha a certeza se a regido era um

continente ou apenas um conjunto de
ilhas. A comprovagao dessa informacao
foi obtida pelo navegador James Cook,
pioneiro a circunavegar o local, entre
1772-1775. A partir do ano de 1820,
ocorreu uma rotina de expedicoes ao
local, quando a regido foi visitada pelo
Comandante da Marinha Imperial Rus-
sa, 0 que gerou, no final do século XIX,
ao menos 10 viagens a Antartica. Ja no
século XX, as viagens dobraram em
numero e esse momento foi descrito
como: “Hra Heroica da Exploragao
Antértica”.”

A partir desse periodo, o “Continen-
te Gelado” comecou a ser visitado por
diversas na¢oes. Vale destacar que essa
regido detém as maiores reservas de gelo

1 Atualmente os termos Antdrtica e Antdrtida sao aceitos na Lingna Portugnesa, optamos por utilizar

nesse opiisculo o termo: Antdrtica.

2 OSWALDO, Claro Junior, 2015.



do mundo, totalizando 90%, e a por-
centagem de dgua doce chega a 80%.’
Além disso, existem outros recursos
naturais que despertaram interesse dos
pesquisadores e de paises que passaram
a reivindicar esse territério, proporcio-
nando um clima de inquietude.

O inisio do sécnlo XX trouxe os primei-
r0s impasses no que concerne d soberania
10 territdrio antdrtico e a sua_jurisdicao.
Em 1908, o Reino Unido fez a primei-
ra reivindicagao de territdrio no continen-
te, seguido por Nova Zelindia (1923),
Franca (1924), Austrilia (1933), No-
ruega (1939), Chile (1940) e Argentina
(1940). O principal imbrdglio foi prota-
gonizado por Reino Unido, Argentina e
Chile, que reivindicavam dreas parcial-
mente coincidentes — como a Peninsula
Abntartica. A assinatura de nma declara-
¢do conjunta, em 1949, na qual os paises
se comprometiam a nao enviar navios de
guerra ao continente nao impedin, no en-
tanto, que incidentes pontuais entre esses
paises ocorressem no inicio da década de
1950 — o que intensificon, em certa me-
dida, as discussies sobre a _jurisdicao que
deveria prevalecer na regido.

No contexto pos Segunda Guet-
ra Mundial, no ano de 1956, a Unido
das Republicas Socialistas Soviéticas

(URSS) ¢ os Estados Unidos da Améri-
ca (EUA) construiram as suas primeiras

3 OSWALDO, Claro Junior, 2015.

4 ANDRADE, Israel de Oliveira, 2018.
5 CARDOSO, José Leandro Rocha, 2020.
6 ANDRADE, Israel de Oliveira, 2018.
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bases cientificas na regido. Para dimi-
nuir tamanhas disputas, nos anos se-
guintes foi organizado o Ano Geofisico
Internacional (AGI), que reuniu diver-
sas nacdes, incluindo o Brasil.’ Dentre
as atividades desenvolvidas nesse even-
to, foram compartilhadas as pesquisas
cientificas das mais diversas areas sobre
a Antartica.

O evento representon um momento impor-
tante na historia da Guerra Fria, nma vez,
qute resulton na cooperagao entre paises do
Ocidente ¢ do Oriente, incluindo os Esta-
dos Unidos ¢ a URSS. Organizado pelo
Conselho Internacional de Unides Cienti-
ficas (...) contribuin para as discussoes que
Se seguiram nos anos seguintes e culmina-
ram na criagio do Tratado da Antartica e
de todo o seu sistema.’

O PROGRAMA ANTARTICO BRASI-
LEIRO

Sendo o Continente cobicado por
muitos pafses, tais interesses culmina-
ram em muitas discussOes para a cria-
¢io de um acordo cuja negociagio foi
concluida em fins da década de 1950. O
“Tratado da Antartica” entrou em vigor
em 1961, possuindo natureza multilate-
ral e contando com uma abrangéncia
global. Esse foi um marco importante
para o desenvolvimento das pesquisas,
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tendo delas participado os seguintes pa-
ises: Argentina, Australia, Bélgica, Chi-
le, EUA, Franca, Japao, Noruega, Nova
Zelandia, Reino Unido, Republica Sul
Africana e URSS.’

[-..] a regido antdrtica é considerada ter-
ritorio neutro, patrimonio da humanidade
¢ aberto a fodos que desgjam explord-la
dentro das normas estabelecidas pelo acor-
do internacional lancado em 1° de dezem-
bro de 1959, ¢ em vigor desde 1961. Em
seus 14 artigos redigidos em inglés, francés,
espanhol e russo fica claro o viés pacifista
¢ inclusivo aquelas nagdes com intengoes de
promover, através de pesquisas cientificas,
0 bem comum. Em esséncia, cabe a analo-
gia com a Organizagao das Nagoes Uni-
das (ONU), porém sem o atrito marcante
das disputas geopoliticas’

O proposito desse Tratado era es-
tabelecer que a Antartica fosse utiliza-
da para fins pacificos e de cooperagio
clentifica em ambito internacional,
além de ser uma tentativa de evitar que
a regido virasse objeto de discérdia en-

tre as nacoes.

Nas reunides preparatirias para a con-
[feréncia foram apresentados os principios

que viriam a pantar o Tratado da An-
tirtica — liberdade de pesquisa cientifica;
uso da regido somente para fins pacificos;
¢ a ndo exigéncia de rendincia oun de re-
conbecimento de qualquer reivindicacao
territorial.’

A partir de 1961, todos os paises pas-
saram a respeitar o Tratado. Até hoje,
as normas e as diretrizes para a Antar-
tica sdo determinados por um Conselho
composto por 28 paises, que se reine
anualmente no Encontro Consultivo
do Acordo Antartico (ATCM), em uma
cidade a ser definida. O Brasil, por sua
vez, aderiu ao tratado no ano de 1975.
A imprensa acompanhou de perto, ndo
apenas as negociagdes ocorridas entre
os politicos brasileiros, como a entrada
efetiva do pafs. O jornal Correio Brazi-
liense, de 17 de maio de 1975, anunciava.

O Brasil adere ao Tratado da An-
tartica. O Brasil aderin ao tratado da
Antdrtica, assinado a 1° de degembro de
1959, em Washington, passando a ser o
sen décimo nono membro, segundo infor-
mon oficialmente o Itamarati. A decisio
Jfoi comunicada ao Departamento de Esta-
do norte americano, através da Embaixa-
da brasileira naguela capital.”

7 Programa Antirtico Brasileiro. Disponivel em: https:/ | www.marinba.mil.br/ proantar Acesso en: 24

Jun 2020.
8 OSWALDO, Claro Junior, 2015.
9 ANDRADE, Israel de Oliveira, 2018.

10 O Brasil Adere ao Tratado da Antdrtida. Correio Braziliense. Brasilia, DF: [s.n.], 1960-2074.
P 5, 17 de maio de 1975. Disponivel em: hitp:/ | memoria.bn.br/ docreader/ . Acesso em: 9 jul.2020.
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A matéria enumerava os pontos fun-
damentais que levaram o Governo a
adesao, dentre eles: considerar que assi-
nar o Tratado seria o tnico “diploma le-
gal” para adentrar naquele Continente;
entender que o acordo era uma espécie
de consolidacdo de principios e normas
que visavam o uso da regidao apenas
para fins pacificos; e o interesse direto
e substancial na regiao, haja vista que o
Brasil possufa a maior extensdo da cos-
ta maritima do Atlantico Sul, confron-
tando a Antartica.

A entrada do Pais no Tratado per-
meou e despertou diversos interesses
politicos, econémicos, cientificos e es-
tratégicos. No intuito de desenvolver o
trabalho na regido, foram redigidas not-
mas e legislacGes e, também, adotadas
medidas que formaram uma estrutura
administrativa eficaz para os interesses
brasileiros. O maior fruto dessas legis-
lacoes foi o Decreto n® 94.401, de 3
de junho de 1987, que aprovou a Po-
litica Nacional de Assuntos Antarticos
(POLANTAR), apontando diretrizes
e regulamentando matérias referentes
a empreitada brasileira. As questOes
Antérticas, antes mesmo da assinatura
do Decreto, ja eram estudadas e exe-
cutadas alguns anos antes. Para isso,
foi formado um grupo de trabalho in-
terministerial, com profissionais que

pesquisaram e acordaram as principais
estratégias que deveriam ser adotadas
pelo Brasil nessa nova experiéncia no
Continente gelado.

O Decreto regulamentou a Comis-
sao Nacional para Assuntos Antarticos
(CONANTAR), que ja havia sido cria-
da em 1982. Era presidida pelo Minis-
tro das Relacoes Exteriores e absorvia,
como membros permanentes, outros
6rgios e ministérios. E nesse cenario
que a Forca Aérea Brasileira (FAB) co-
megou a participar do Programa, uma
vez que o Ministério da Aeronautica era
um dos diversos 6rgaos inclusos na Co-
missio, e que também inclufa

Os Ministérios da Marinba, do Excéreito,
da Agricultura, da Educacdo, das Minas
¢ Energia, do Estado-Maior das Forcas
Armadas, da Secretaria-Geral do Conse-
lho de Seguranga Nacional, da Secretaria
de Planejamento - SEPLAN e do Con-
selho Nacional de Desenvolvimento Cien-
tifico e Tecnoldgico - CINPq. Sempre que
necessdrio, outros representantes de 0rgaos

governamentais on ndo, poderdo ser convo-
cados ad hoc."!

Assim, foi estabelecido que a Comis-
sao Interministerial para Recursos do
Mar (CIRM) ficou responsavel pela ela-
bora¢io do projeto do Programa An-
tartico Brasileito (PROANTAR). Sen-

11 BRASIL. Decreto n® 94.401, de 3 jun.1987. Aprova a Politica Nacional para Assuntos Antirti-
cos. Didrio Oficial da Unido - Secao 1. Disponivel em: bitp:/ | wwmw.planalto.gov.br/ decreto/ 1985-1987

Acesso em: 13 jun 2020.

8

Para o Gelo



do chefiada por um representante da
Marinha do Brasil (MB), essa Comissio
lidava com representantes de diversas
expertises. Para cumprir a missao detet-
minada foi criada uma subcomissio, de
carater permanente, com a finalidade
de assessorar a CIRM nos assuntos re-
ferentes ao Programa Antartico.

Simbolo do PROANT.AR adotado
a partir de 20057

O Programa foi dividido em sub-
programas, separados em atividades-
-fim: ciéncias da vida, da terra e da at-
mosfera; e atividades-meio: educacio e
treinamento, e logistica. O Ministério
da Aeronautica foi incluido e enviou
representantes para essa etapa, assim
como outros ministérios, secretarias

e especialistas que foram convidados
para auxiliar na elabora¢io do projeto.”

O principal propésito do PROANTAR
¢ promover o fomento, de maneira subs-
tancial, de pesquisas cientificas na regiao
da Antartica, para possibilitar uma melhor
leitura de como os fenémenos ocorridos
ali influenciam no Brasil, além de possibi-
litar o aproveitamento em pesquisas cien-
tificas, desenvolvidas por pesquisadores
brasileiros, dos recursos naturais da regiao
que sdo inumeros, ricos e, em muitos ca-
sos, desconhecidos.

Devido a esses fatores, notou-se a
necessidade de impedir toda e qualquer
atividade de exploragio na Antartica.
Sendo assim, foi criado, no ano de 1991,
o Protocolo de Madri que baniu por 50
anos a exploracdo mineral, consolidan-
do o carater ambientalista do Tratado.
Esse protocolo entrou em vigor em
1998 e declarou o Continente Antartico
como reserva natural, podendo ser rea-
lizadas as agdes governamentais e nao
governamentais. O documento proibiu
qualquer tipo de exploracio relaciona-
do a extracio dos recursos minerais,
exceto aqueles destinados a pesquisas
cientificas.

Além das atuagbes mencionadas, a
FAB passou a prover a logistica, reali-
zando missoes de apoio ao programa,

12 Fonte: hitps:/ [ www.marinba.mil.br/ secirm/ proantar.

13 AQUINO. Sérgio Tasso Vdsquez de, 1985.
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com intuito de amparar a pesquisa e
o desenvolvimento cientifico naquele
Continente. Em toda a regido da Antar-
tica, existem 75 bases que pertencem a
30 paises."*

EstAcA0 ANTARTICA COMANDAN-
TE FERRAZ

A participagao brasileira no “Con-
tinente Gelado” teve inicio antes do
Programa Antartico Brasileiro, numa
parceria que existia entre o Brasil e o
Reino Unido. No ano de 1976, foi rece-
bido um convite do governo britanico
para a participacdo conjunta na expe-
dicao da Antartica. A Marinha enviou
um observador, o Capitdo de Corveta
Luiz Antonio de Carvalho Ferraz, cujo
nome foi escolhido, posteriormente,
para denominar a primeira estagao bra-
sileira na regiao, como forma de home-
nagem. Os convites do Reino Unido se
seguiram até o fim da década de 1970, e
resultaram na participacao de diversos
oficiais brasileiros como observadores
do programa britanico.

A brasileira chama-se Estagao Antdr-
tica Comandante Ferragz (EACE), em
homenagem ao oficial da Marinba Luis
Abntonio de Carvalho Ferraz, natural de

Sao Luis—MA, falecido prematuramente
aos 42 anos, ponco antes da partida da
primeira missao brasileira ao Continente
Gelado. Ferraz foi personagem atuante
nos primdrdios do Programa Antdrtico
Brasileiro (PROANTAR) tendo partici-
pado, como tripulante, em navios ingleses
durante viagens de pesquisa ao Artico ¢
Antdrtica nos anos 1970.”

No dia 23 de agosto de 1983, o C-
-130H FAB 2463, tendo como pilotos
o Maj Av Sabino Freire de Lima Filho
e os Capitaes Aviadores Marcio de Al-
meida Rosa e Antonio Airton Lemos
Cirino, realizou a primeira operagio bra-
sileira na Antartica. Ainda tripulavam a
acronave o Ten Esp José Nei Candido,
0 SO Aureliano de Araidjo Bacellar Neto
(mecanicos de voo) e o SO Nildo Pe-
reira Verdan (radio-operador). Também
participaram do voo cinco militares da
Forga Aérea Chilena: um piloto, um me-
canico de voo e trés load masters.'¢

O jornal Correio Braziliense assim
publicou o fato:

A Aerondutica realizou ontem o primeiro
pouso coms um avido brasileiro no territdrio
Abntartico. A aeronave, um Hércules
C-130 do 1°/1° Grupo de Transport,
da Base Aérea do Galeao, pilotado pelo

14 Série JR: Missao Antirtida. Reporteres enfrentam perigos para chegar a base brasileira na Antdrtida.
27 mar 2018. Jornal da Record. Disponivel em: bitps:/ | wwm.youtube.com/ Acesso em: 28 maio

2020.
15 OSWALDO, Claro Junior, 2015, cit, p.22.

16 Mestres de carga — responsdveis pelo carregamento ¢ da distribuicao da carga na aeronave (balanceanmento).
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Major-Aviador Sabino Freire de Lima
Filho pouson na Base Aérea Tenente
Marsh Marlin da Forca Aérea Chilena,
as 14h42."7

A proficiéncia necessiria para a
operacao no gelo foi alcangada gracas
ao treinamento ministrado pela Forca
Aérea Chilena. As tripulacGes inicia-
ram a instrucdo tedrica na Base Aérea
de Quinteto e o treinamento de voo
em Vifia Del Mar, ambas no Chile. Os
militares do Primeiro Esquadrio do
Primeiro Grupo de Transporte (1°/1°
GT — Esquadrio Gordo) necessitaram
adaptar-se aos pousos e decolagens em
pistas curtas, cobertas por neve, em
ambiente de condi¢des severas de me-
teorologia. Foi necessaria, ainda, a re-
alizacio de um curso de sobrevivéncia
no gelo.

Hsse primeiro pouso no “Continen-
te Gelado” foi realizado em uma pista
de pouco mais de mil metros de com-
primento, coberta com uma camada de
gelo de cinco metros de espessura. O
Esquadrio Gordo foi o responsavel
pelo transporte da equipe composta
por cientistas brasileiros, cuja missdao
consistia em pesquisar a flora e a fauna
da regido e o estudo das massas frias,

que atingem o Brasil. Nessa missao ini-
cial, também foi projetada e desenvolvi-
da a Estacao Antartica Brasileira.

Ap6s a primeira expediciao brasilei-
ra, seguiu-se outra de janeiro a abril, no
ano de 1984, denominada Operacio
Antartica I1. Essa segunda operacio foi
responsavel pela instalacdo da Estacdo
Antartica Comandante Ferraz, trans-
portando os materiais para o inicio da
construcio. Vale ressaltar a participa-
¢io dos navios da Marinha do Brasil,
que trabalharam em cooperacdo com a
Forca Aérea Brasileira, para o transpos-
te de pessoal e material. Essa Estagao
alojou pesquisadores e abrigou o ma-
terial cientifico e de observacio, sen-
do inaugurada no dia 6 de fevereiro de
1984. Nesta data, foi icada a bandeira
brasileira no local, seguido de um pro-
nunciamento do Ministro da Marinha,
Almirante de Esquadra Maximiano da
Silva Fonseca.

A Estacio Comandante Ferraz fica
localizada na Peninsula Keller, na Bafa
do Almirantado, pertencente a Ilha Rei
George, nas Ilhas Shetlands do Sul. Foi
escolhida essa parte no arquipélago, por
atender requisitos facilitadores como a
obtencdo de agua e estar proxima a es-

17 Ressalta-se que o nome correto do local de pouso que a matéria se refere é AerodromoTeniente Rodolfo
Marsh Martin. Pouso. Correio Braziliense. Brasilia, DF: 1960-2014. 24 ago.1983. Disponivel
em: http:/ | memoria.bn.br/ docnuiti. Acesso ens: 9 jul 2020.
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tacdo de outros pafses. Como pode ser
observado no mapa a seguir, cada qua-
drado na cor preta representa as distin-
tas bases na regido.
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Devido a necessidade de melhotias
estruturais, no ano de 1985, a Estacio
foi ampliada. No ano seguinte, a partir
do dia 19 de margo, ocorreu a Operagao
Antartica IV, quando a Estagdo passou
a funcionar por todos os 365 dias do
ano, o que proporcionou ganhos signi-
ficativos nas pesquisas brasileiras. No
ano de 2004, contava com mais de 60
modulos, numa drea de 2.340 m?, po-
dendo acolher até 46 pessoas, auxilian-
do o desenvolvimento de mais de 70
projetos."”

A Hstacdo Antartica Comandante
Ferraz (EACFE), ap6s 28 anos apoiando
a comunidade cientifica, na madrugada

do dia 25 de fevereiro de 2012, sofreu
um incéndio que afetou 70% de suas
instalagdes. Foram retiradas 45 pessoas
que trabalhavam naquela base. Todavia,
houve trés vitimas desse incéndio, com

um ferido e a morte de dois militares
da Marinha.

Devido a este fato, foi iniciada sua re-
construcao no dia 6 de outubro de 2012,
na Operacio Antartica XXXI, conside-
rada como a operagio mais complexa
ja realizada na regido pelo Brasil, em
razao dos aspectos logisticos e opera-
cionais que envolveram elevado nime-
ro de recursos humanos e materiais.
Durante essa operagao, o PROANTAR
retirou todos os escombros e residuos
da EACF e efetuou a montagem dos
Moédulos Antarticos Emergenciais, que
serviram para o apoio das atividades en-
quanto a futura Estacio estava em cons-
trucio. Sendo assim, em conjunto com
a comunidade cientifica, foi projetada
uma nova Hstacio Antartica com insta-
lagbes modernas e adequadas as deman-
das cientificas para os préximos anos.

Os chamados midulos antarticos emer-
genciais (MAE), montados no verdo
seguinte ao acidente, seguem sendo utili-
zados para a continuidade da pesquisa
cientifica nacional, realizada também,

18 Fonte: https:/ [ pt.wikipedia.org/ wiki/ 1lha_do_Rei_George/ media/ Ficheiro:King_George_Isiand_

map-en.syg

19 20 anos da Estagao Antdrtica Comandante Ferraz. INFOCIRM: Informativo da Comissio
Interministerial para Recursos do Mar. Fev 2004, 170l X1/
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em grande parte, por meio de ativida-
des conjuntas e de cooperagio com ontros
paises.”’

Apesar do acidente, as pesquisas
cientificas prosseguiram com 0s recuf-
sos disponiveis nos navios Almirante
Maximiano e Ary Rongel, pertencentes
a Marinha Brasileira, e foram utilizados
alguns dos laboratérios que nao foram
afetados pelo fogo. O governo brasi-
leiro realizou um plano de emergéncia
para construir uma estagdo provisoria,

com duragdo de 5 anos, tempo em que
se construiu uma estacao mais modet-
na e definitiva.

O inicio efetivo da construcio da
nova estagcdo ocorreu em fevereiro de
2016. A nova estrutura, concluida em
2019, possui quase o dobro do tama-
nho da anterior, além de uma gera¢io
hibrida de energia com aerogeradores,
painéis fotovoltaicos e geradores a die-
sel, que permitem uma maior eficiéncia
energética para atendé-la.

Base Comandante Ferraz?'

20 ANDRADE, Israel de Oliveira, 2018.

21 Fonte: https:/ | g1 .globo.com/ ciencia-e-sande/ noticia/ 2020/ 01/ 17 / 0-brasil-na-antartica-veja-quais-
-sao-as-pesquisas-desenvolvidas-na-estacao-comandante-ferraz.ghtn!
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A nova Estagao Comandante Ferraz foi inaugurada no dia 15 de janeiro de
2020, com 19 projetos considerados fundamentais para o avanco da medicina,
com a formulagdo de medicamentos, da agricultura com o desenvolvimento de
novos herbicidas e pesticidas e na inddstria, com a fabricagdo de produtos como
anticongelantes e protetores solares.”

Conritiva na reinangnragio da Estacao Antartica Comandante Ferraz

Para cumprir as diversas missoes na Antartica, a FAB precisou se adaptar e

redirecionar esforcos. Desta maneira, o Ministério da Aerondutica, no ano de 1983,
incumbiu o 1°/1° GT, como o Esquadtio responsavel para o cumprimento das
misses na Antartica.

22 A Nova Estagao Antartica Comandante Ferraz. Disponivel em: hitps:/ | wwmw.marinha.niil.br/ fer-
rag Acesso enz: 30 jun 2020.

23 OLIVEIRA, Elida, 2020.
24 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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O PrRIMEIRO ESQUADRAO DO PRIMEIRO GRUPO DE TRANSPORTE

Fruto da aquisi¢io das novas aeronaves C-130, foi ctriado, em 1965, o 1°/1°
Grupo de Transporte, pela Portatia s-16/GM3, de 18 de fevereiro, e alocado na
Base Aérea do Galedo, na Ilha do Governador, Rio de Janeiro.

A aeronave C-130, denominada “Hércules” no Brasil, tal qual a sua nominagao
nos Hstados Unidos, representava uma evolugdo na capacidade operacional, pois
apresentava maior tecnologia para aterrissagens e decolagens em pistas de dimen-
soes reduzidas e terrenos despreparados. Esse tipo de avido tinha como objetivo
realizar o transporte de tropa e de cargas e, com o passar dos anos, o Hércules
assumiu as missdes de busca e salvamento, missdes humanitirias nacionais e in-
ternacionais e a evacuacao acromédica. Pelo seu tamanho e robustez, tornou-se o
simbolo do 1°/1° Grupo de Transporte, e foi responsavel pela sua denominagio:
“Esquadriao Gordo”.

Aeronave C-130 Héreules pertencente @ Forca Aérea Brasileira®

25 Fonte: bttps:/ | wwmw.flickr.com/ photos/ portalfab/ .
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No decorrer de sua trajetoria, o
1°/1° GT agregou diversas atividades,
contudo, vale destacar que o Esqua-
drio Gordo, na década de 1980, agre-
gou uma nova missao: a participacao
no PROANTAR, apoiando a Estagdo
Comandante Ferraz, por meio do trans-
porte de pessoal, equipamentos e supti-
mentos. Para este novo desafio, foram
necessarios treinamentos especificos
para os militares enfrentarem as adver-
sidades dessa regido.

Desde a sua criacio, o Esquadrio
agregou e se adaptou as diversas ativi-
dades que lhes foram designadas, ratifi-
cadas pelo simbolismo do emblema da
Unidade: uma aguia pousada na figura
do globo terrestre, representando as ae-
ronaves brasileiras levando, por todo o
mundo, a bandeira do Brasil.

Emblema do 1°/ 1” Grupo de Transporte?

26 Fonte: https:/ | wwn.fab.mil.br/ incaer.
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PREPARACAO DOS MILITARES

A missao na Antartica requer uma
equipe de militares preparados para
tamanho desafio. Com relagdo aos pi-
lotos antarticos, esses possuem, cOmo
exigéncia minima, serem instrutores da
aeronave, terem, pelo menos, 4 anos de
atividades operacionais no Esquadrio e
possuir, no minimo, 800 horas de voo
de C-130. Além disso, necessitam reali-
zar um curso que se divide em trés fa-
ses, sendo duas praticas e uma teorica,
com a duracio total de um ano.

Atualmente, a fase inicial desse trei-
namento é realizada no Chile, com toda
a tripulacao, no curso denominado In-
tercambio de Operac¢ao no Gelo, minis-
trado por militares das Forcas Especiais
da Forca Aérea Chilena, em Portilho,
nos Andes. Trata-se de um primeiro
contato com condi¢coes climaticas mui-
to proximas aquelas verificadas na An-
tartica. Desse modo, o grupo de milita-
res aprende sobre a fisiologia humana
em baixas temperaturas e como cons-
truir um abrigo na neve.

O treinamento ¢ a preparagdo, tanto de
militares quanto de civis, sdo fundamentais
para condugio segura e eficiente da missao
Antartica. Entre os civis, as instrugoes
tedricas sdo importantes para uma melhor

ambientagdo e assimilagio da rotina da
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missao, desde o embarque até a chegada
na Estacao brasileira. Para os militares
envolvides, especialmente no que tange
aos tripulantes do Esquadrio Gordo, a
preparagio e treinamento sdo decisivos
para que toda a operagio seja realizada
dentro das margens aceitdveis de seguranga,
sobretudo levando-se em consideracio as
caracteristicas climaticas e de relevo da
regio da Pentnsula Antdrtica.””

Na segunda etapa, os militares retot-
nam para o Rio de Janeiro, onde reali-
zam a parte teérica da preparagdo para a
missao. Os treinamentos do 1° /1° GT
sao realizados no Campo dos Afonsos,
na Zona Oeste do Rio de Janeiro, para
o aperfeicoamento do lancamento de
cargas e de paraquedistas, na Zona de
Lancamento. Por dltimo, os militares
realizam, na pratica, duas missoes reais,
uma no verao e outra no inverno. Nesta
fase, o Major Aviador Claudio Garcia,
que realizou essa operagio na FAB,
descreve que o piloto realiza de 3 a 4
pousos por missdo, na Antartica, totali-
zando, ao final da sua formacao, 152 20
pousos na localidade.”®

Apbs esse treinamento, o militar é
avaliado e, ao concluir todas as etapas
de forma satisfatoria, recebe o simbolo
da “Operacionalidade Antartica”, cuja
insignia, com a figura de um pinguim,

¢ utilizado na gola do uniforme de
voo (8° uniforme). Atualmente, a For-
¢a Aérea Brasileira possui apenas oito
Pilotos Antarticos. Ressalta-se que um
Piloto Antartico s6 pode realizar esse
tipo de missao por quatro anos e, nos
daltimos dois, torna-se instrutor dos fu-
turos pilotos.

Tmagem do Emblema dos pilotos

antdrticos®

MissAo BrasiL E CHILE

O Chile é um dos grandes aliados
do Brasil no cumprimento das missdes
realizadas pela FAB na Antartica. Os
trabalhos sao iniciados com a saida das
aeronaves C-130 da cidade do Rio de
Janeiro, com uma escala em Pelotas,
no Rio Grande do Sul, onde os tripu-
lantes recebem um 47 para enfrentar o

27 Entrevista da Maj Av Joyce de Souza Conceigao, concedida ao INCAER para a elaboracao desse

Oprisculo, recebido no dia 25 jun 2020.

28 FORCA AEREA BRASILEIRA, 2020.

29 PECCINYI, Jussara, 2013.
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frio polar e, em seguida, seguem para
Punta Arenas, cidade portuaria chilena,
que configura a ultima parada antes das
aeronaves decolarem rumo ao “Conti-
nente Gelado”.

Mapa 1lustrativo do trajeto realizado
pela equipe da Forca Aérea

nas missoes Antirticas™

Desde a década de 80, a busca pela
cooperacao cientifica com o Chile e a
Argentina era constante por parte do
Brasil, devido a esses paises participa-
rem das missdes na Antartica como

30 PECCINYI, Jussara, 2013, p. 38-47.

parte consultiva e tinham os mesmos
interesses do Brasil na regido, ou seja,
a colaboracio internacional na pesquisa
cientifica e a preservagio da Antartica
para fins pacificos.”

Ressalta-se que, eventualmente, a
FAB e a Marinha do Brasil utilizaram
e ainda utilizam o aeroporto e o porto
localizados em Ushuaia, na Argenti-
na, como parada antes de embarcarem
rumo a Antartica. Todavia, os maiores
custos da operacao e a auséncia de um
rebocador’ no porto argentino, moti-
varam a op¢ao pela cidade chilena.”

As pistas dos pafses parceiros sio
utilizadas por varios paises. Isso tam-
bém ocorre no caso brasileiro, devido a
impossibilidade de constru¢do de uma
pista de pouso na EACE, principalmen-
te, devido a0 relevo no local, uma vez
que a Baia do Almirantado se encontra
rodeada por montanhas.

A Base Presidente Eduardo Frei
Montalva, pertencente a Fuerza Aerea
de Chile (FACh), foi fundada em 1969,
situada na Peninsula Fildes, da Ilha do
Rei George e, atualmente, abriga insta-
lacGes tais como:

31 CONANTAR definird agio do Brasil na Antdrtida. Correfo Braziliense. Brasilia, DI': 1960-
2014. 13 jan. 1982. Disponivel em: htip:/ | memoria.bn.br/ docreader/ docmulti.aspx2bib=028274

Acesso em: 9 jul 2020.

32 Embarcagio de pequeno porte, equipada com motores de grande poténcia e alta capacidade de manobra,
utilizado nos servigos de atracagio e desatracacio de grandes navios.

33 ANDRADE, Israel de Oliveira, 2018.
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Um pequeno hotel e uma vila composta
por construgoes de ago  semelbantes a
containers, apoiados sobre as colunas
de concreto. Este conjunto inclui escola,
hospital, supermercado, banco e correio.
Sendo

maiores assentamentos na Antiartida*

inclusive  considerada um  dos

Base Presidente Eduardo Frei Montalva”

Entre as instalacoes da Base, desta-
ca-se o Aerodromo Teniente Rodolfo
Marsh Martin, que ao longo da his-
toria tem sido utilizado pela FAB nas
missoes da Antartica. O aerédromo foi
inaugurado em 1980, pela FACh, sendo
um dos poucos aptos para receber avi-
oes pesados, além de ser o tinico campo
de pouso da Ilha do Rei George, onde
esta localizada a EACE. O complexo
chileno se tornou estrutura chave, prin-
cipalmente no que tange as questoes
de logistica para a regiao. O aerddro-
mo possui hangar, torre de controle e

um pequeno patio de estacionamento,
além de uma pista de cascalho medindo
1.292 metros.

O aerédromo chileno se tornou o
mais proximo, cerca de 45 quilometros
distante, da EACE Se por um lado os
pilotos brasileiros auxiliaram fazen-
do o transporte de insumos, viveres e
passageiros, por outro, sio os chilenos
colaboram no treinamento dos Pilotos
Antarticos brasileiros.

Sobrevoar a Antartica sempre exigiu
preparo, dedicagdo e, principalmente,
pericia por parte dos pilotos. Os desa-
fios comecam ainda em Punta Arenas,
visto que para uma decolagem segura,
as equipes precisavam observar, funda-
mentalmente, o clima e os ventos. De-
pender das condi¢Oes climaticas extre-
mas torna a missao bastante complexa.

Ap6s decolar, o voo dura cerca de
duas horas e meia até o proximo de-
safio: pousar na pista chilena. O clima
sempre foi a primeira dificuldade. Na
estagdo quente ocorre uma densa névoa
causada pela localizacido geografica em
que a pista foi construida, entre os dois
glaciais: o de Nelson e o Collins. Desta
maneira, o ar quente chegava até a lo-
calizacdo e resfria exatamente no meio
dos dois glaciais, acarretando a forma-

34 A EAB na Antirtica. Jornal do Brasil. Rio de Janeiro, p. 2, 6 de margo de 1989. Disponivel em:
http:] | memoria.bn.br/ DocReader/ 185038. Acesso: 9 Jul 2020.

35 Fonte: Blog Antdrtida Brasileira disponivel em: https:/ | antartidabrasileira.blogspot.com/p/ a-base-

frei.hinil
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¢ao de uma névoa que interfere na visi-
bilidade dos pilotos. No inverno, duas
montanhas de neve que se formam nas
laterais da pista fazem com que as ope-
racoes sejam meticulosas.

Pista de pouso do Aerddromo Chileno Tenzente

Marsh Martin®®

Outro contratempo recorrente ¢ o
vento forte, que, na maioria das vezes,
era de través,” prejudicando as opera-
¢coes de pousos e decolagens. Soma-
-se a isso a largura da pista, apenas 39
metros, fazendo com que os pilotos do
Hércules, cujas asas possuem uma en-
vergadura de 40 metros, operem com
cautela e habilidade para que a acronave
se mantenha no centro da pista e, mes-
mo assim, dadas as medidas, as pontas
das asas excedem os limites da largura
da pista.

Ao contrario de outras pistas maiores,
que aos términos das suas extensoes not-
malmente ha areas de escape (terrenos
descampados), na Antartica, se 0 avido
ndo parar dentro do limite da pista, estara
envolvido num acidente, pois, de um lado
ha um abismo, e no outro um barranco.

Como visto, a pista é considerada
curta, fator que limita a capacidade de
carga a ser transportada pelo C-130,
que tem a capacidade de transportar
dezenove toneladas, mas fica limita-
do a apenas dez. O material utilizado
para construir a pista — cascalho — tem
a finalidade de facilitar a sua manuten-
¢io, entretanto, provoca cuidados da
tripulacio, pela possibilidade de o cas-
calho adentrar em algum componente
da aeronave. Os tripulantes também
precisam estar atentos a temperatura,
evitando o congelamento da aeronave.
Dessa maneira, a checagem dos siste-
mas ¢ realizada a cada hora.

Os eventos demonstram como as
operagdes de voo para a Antartica sao
complexas. O planejamento para que
elas ocorram demandam acurado estu-
do e comprometimento dos militares
da FAB, além de envolver os diversos
profissionais que se empenham na exe-
cucio dessas missoes.

36 Fonte: Blog Antdrtida Brasileira disponivel em: https:/ | antartidabrasileira.blogspot.com/p/ a-base-

frei.himl

37 Veento de través ¢ o vento origindrio pela lateral do sentido da aeronave, requerendo habilidade do piloto,

podendo alterar o curso esperado da mesma.
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C-130 Héreules pousado “
na Antdrtica™
Atiars bt

MIiSSA0 NA ANTARTICA

Normalmente, o treabastecimento
da Hstagdo brasileira é realizado por
via maritima, com o navio da Marinha
do Brasil que possui o casco reforgado
capaz de atuar naquela regido, e pelas
missoes dos C-130. No navio existem
dois helicopteros que sio utilizados
para transportar material, pessoas e fa-
zer a exploracdo das areas em que a em-
barcagao vai passar. Além disso, essas
aeronaves levam os mergulhadores que
exploram a regido.

Porém, o recurso maritimo s6 pode
ser utilizado nos meses de verio, perio-
do em que a dgua da Bafa do Almiran-
tado ndo estd congelada. No inverno, as
operacoes dos Hércules também ficam
comprometidas, sendo, entio, utilizado

o reabastecimento da Estacao por meio
do langamento aéreo de suprimentos

Devido a complexidade dessa ope-
ragdo, as entregas dos suprimentos sio
realizadas através dos lancamentos de
carga pelo método CDS (Conteiner
Delivery System), por paraquedas.
“Esse procedimento ¢é bastante sensi-
vel, pois envolve um voo a 150 metros
de altura da Estacio e o lancamento de
uma carga por vez, o que garante cada
acerto no local, sendo arremessada em
um alvo com 200 metros de largura e
400 metros de comptrimento””’
houver falha, tudo cai na geleira ou na
dgua do mar. Nessas cargas, estio pre-
sentes alimentos, medicamentos e cot-

e, se

respondéncia.

38 Fonte: Colecao Histdria Geral da Aerondntica Brasileira — 1V olume 6.
39 Entrevista Maj Av Joyce de Sonza Conceicao, concedida ao INCAER para a elaboragao do Opiisculo,

recebida em: 25 jun.2020.
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Lancamento de cargas para a Estagao Antdrtica Comandante Ferraz™

A operagido prevé o lancamento de apenas uma carga por passagem e que, por
seguranca, os avides devem lancar até onze cargas por voo. Destaca-se que o Brasil
¢ o unico pafs que realiza esse tipo de missao no inverno Antartico. No dia 28 de
dezembro de 1992, foi realizado o primeiro lancamento de carga na Estacdo An-
tartica Comandante Ferraz.

As cargas sao condicionadas em contéineres paletizados (CDS, sigla em inglés para Sistema de
Lancamento de Contéiner), ou seja, capazes de deslizar pelo assoalho do Hércules. Durante o voo,
eles ficam enfileirados e afixados em pontos de amarragao, sendo levados para a rampa durante
cada langamento. All, passam a ser presos apenas por um tirante cortado pelo tripulante ao sinal
da luz; verde, recebido também pelo fone. Ao deixarem a aeronave, abre-se um paraquedas locali-
zado acima de cada CDS, garantindo a chegada a salvo no solo de qualquer que seja a carga — de
simples revistas a frdgeis ovos.”!

40 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
41 OSWALDO, Claro Junior, 2015, cit, p. 54
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na Antdrtica, mesmo no periodo critico,
onde uma vez que a Baia do Almirantado
encontra-se congelada, nao ¢ possivel que
0 suprimento necessdrio para o funciona-
mento da Estacdo chegue por via mariti-
ma. (...) Por causa disso, a aeronave nao
ingressard na Baia do Almirantado para
iniciar o circuito se as condigoes climadticas
para 0 voo ndo estiverem totalmente favo-

raveis, com todos os obsticulos visiveis.”

Langamento de cargas Estagio

Comandante Ferraz ™

No ano de 2015, foram realizadas
nove operagoes para a Estacdo brasi-
leira.” No ano seguinte, no dia 20 de
outubro, ocorreu o primeiro pouso de
uma piloto brasileira na Antartica, a Ca-
pitdo Aviadora Joyce de Souza Concei-
¢do, na aeronave FAB 24754

As missies de inverno possuem como ca-
racteristica principal a necessidade de rea-
lizagao do ressuprimento aéreo, com langa-
mento de material para a EACF. Esta
missao € motivo de orgutho para o Es-
quadrdo, pois entende-se que constitui-se C-130H Héreules pronto para o regresso a
missao fundamental para a manutengio Punta Arenas, no Chile

da presenga brasileira durante todo o ano

42 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.

43 OSWALDO, Claro Junior. Esquadrdo Gordo: a gualguer hora, em qualquer lugar. Rio de
Janeiro: Adler Ed., 2010.

44 Primeira mulber pilota voo da FAB para a Antdrtica. 13 abr.2018. Balango Geral R], Record T1.
Disponivel em: bttps:/ / recordtv.com/ balanco-geral-rj/ videos/ primeira-mulher-pilota-voo-da-fab-para-a-
-antartica-18022020 Acesso em: 28 maio 2020.

45 Entrevista da Maj Av Joyce de Sonza Conceigao concedida ao INCAER para a elaboragao do Opiis-
culo, recebida em 25 jun 2020.

46 Lonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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Por toda a experiéncia adquirida, ¢é
fato que a maior dificuldade da operagao
na Antértica ¢ o clima. Apesar de, atual-
mente, existitem aparelhos meteorolégi-
cos bastante precisos, a regio apresenta
uma instabilidade significativa com rela-
¢do as condi¢oes climaticas. Uma rapida
mudanca da visibilidade impede que a
operacio seja realizada, pois é necessa-
rio garantir a seguranga dos envolvidos e
um bom resultado da misséo.

Nos anos de 2016 e 2017, em apoio
a0 PROANTAR, foram realizadas 11
missOes para a Antartica. Atualmen-
te, sdo realizadas 10 missdes anuais,
proporcionando o abastecimento dos
materiais necessarios a subsisténcia da
Hstacao brasileira, além da troca dos
pesquisadores, que fomentam novas
pesquisas cientificas.

Essa operacio ¢ de fundamental im-
portancia para o desenvolvimento da
Hstacdo Antartica Comandante Ferraz,
e para a presenca do Brasil no Conti-
nente Antartico. Pelos militares da FAB,
de diversas especialidades, atuando em
conjunto, ¢ provida e garantida a capa-
cidade da continuac¢io da importante
missdo levada a cabo pelo pessoal que
trabalha na Estacio.

Nem a neve, nem o gelo e nem as
condi¢cbes adversas sio empecilhos
para a operacao da Forca Aérea Brasi-
leira na Antértica.

47 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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C-130 da EAB na Antairtica™

O Foco

O fogo foi utilizado por diversas ci-
viliza¢Ges, desde seus primérdios, tendo
sido utilizado no periodo denomina-
do Paleolitico, que ocorreu hd mais de
dois milhdes de anos. Essa primeira
energia natural foi fundamental para o
desenvolvimento das sociedades, pois
proporcionava a protegio contra 0s
animais, o que permitia que a espécie
humana sobrevivesse. Além disso, era
possivel a sua utilizagdo para o cozimen-
to da comida, o que lhe agregava mais
sabor e uma maior durabilidade para
ser armazenada e consumida posterior-
mente. Outro importante aspecto era o
uso para promover o aquecimento, que
possibilitou aos homens e mulheres su-
portarem temperaturas mais baixas.

Para o desenvolvimento dessa reacao
quimica, sao necessarios: o comburen-
te, o combustivel, o calor e a reacio
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em cadeia. Esses elementos permitem
a confeccdo da faisca, que gera o fogo.
Todavia, apesar de descoberta a forma
de producio, o grande desafio ainda
estava por vir: como controlar o fogo?
Assim, as civilizagbes tiveram que lidar
com o problema de manté-lo acesso e,
20 mesmo tempo, garantir sua propria
seguranca, impedindo que esse se alas-
trasse indeterminadamente.

Ao longo dos anos, o ser humano
desenvolveu diversas modalidades de
utilizagdo e formas para transportar
o fogo. Até hoje, o fogo ¢é a principal
fonte de energia para as sociedades,
sendo utilizado desde a prepara¢ao dos
alimentos, até a producdo da energia
elétrica.

Porém, podemos observar outros
usos realizados pelo homem. No caso
dos incéndios florestais, muitos foram
propiciados por: queimadas irregulares,
destruicao de lixo, vandalismo, entre
outros fatores. Segundo o Manual do
Corpo de Bombeiros Militar do Esta-
do de Goias,® nota-se um fendémeno
crescente de transformacao das exten-
sas areas naturais, em matas artificiais.
Nesse panorama, os incéndios sao o
principal fator de reducio da cobertura
vegetal por todo o mundo.

O territorio brasileiro apresenta uma
grande extensio de territério e uma rica

diversidade de espécies e ecossistemas,
que formam os biomas. De uma forma
geral, o periodo mais agravante para os
incéndios, sdo as estacOes mais secas do
ano, quando a vegetacio fica mais res-
secada e a umidade do ar muito baixa.
Essa combinacio de elementos favore-
ce a proliferacido das queimadas.

Vale acrescentar que temos dois con-
ceitos importantes sobre as queimadas.
O primeiro, ja apresentado, ¢ realiza-
do de forma criminosa e denominado
como incéndio florestal. Porém, tam-
bém existem as queimadas controladas,
que sdo praticas agricolas realizadas de
forma limitada, ou seja, abrange apenas
uma pequena area. Esta ¢ utilizada para
a renovagdo das pastagens, limpeza e
controle de pragas naturais. Nesse caso,
a intencio é evitar o acumulo dos com-
bustiveis e, em consequéncia, impossi-
bilitar que os incéndios cheguem a uma
proporcao grande e de dificil controle.
Essa pratica s6 pode ser realizada por
meio de autorizacio do 6rgao ambien-
tal, e, atualmente, nota-se a tentativa
de evitar o uso do fogo. Para combater
esse tipo de pratica criminosa, no Bra-
sil, foi criado o Sistema Nacional do
Meio Ambiente (SISNAMA), a partir
da Lei n® 6398/81. As Forcas Armadas
atuam, em conjunto com o Corpo de
Bombeiros, com aeronaves preparadas
para o combate ao fogo.

48 FI.ORES, Brdulio Can¢ado; ORNEL.AS, Eliton Ataide ¢ DLAS, 1 eénidas Ednardo, 2016.
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O PRIMEIRO GRUPO DE TRANSPORTE DE TROPA

Em 1958, foi criado o Primeiro Grupo de Transporte de Tropa (1° GTT), sediado
na Base Aérea dos Afonsos, no Rio de Janeiro-R], Unidade Aérea de Combate com a
missao principal de assegurar o transporte aéreo das unidades aeroterrestres do Exér-
cito Brasileiro, contando com dois esquadrdes — o Primeiro e o Segundo Esquadroes
do Primeiro Grupo de Transporte de Tropa (1°/1° GTT — Esquadrio Coral, e 2°/1°
GTT — Esquadrio Cascavel), respectivamente.

Ao longo de sua trajetoria, foram utilizados diversos tipos de aeronaves, em
ambos os esquadrdes. A partir da sua criagdo, 1°/1° GTT, recebeu as acronaves
Fairchild C-82 Packet, sendo depois substituidas pelos De Havilland C-115 Bufalo.

O 2°/1° GTT operou, inicialmente aeronaves Fairchild C-119 Vagio Voador,
que foram substituidos pelos C-130 e KC-130 Hércules, tendo em vista que o
esquadrio recebeu a missio de realizar Reabastecimento em Voo (REVO). Com o
decorrer do tempo, a Unidade também absorveu a missao de Busca e Salvamento
e, em 20006, o combate a incéndios.

Com a desativacao dos C-115 Bufalo, os dois esquadroes passaram a operar a
mesma aeronave — o C-130.

C-130, com a herdldica do 1" GTT?

49 Fonte:https:/ [ wwm.flickr.com/ photos/ aviao] 6139930937
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No ano de 2013, para minimizar os custos da manuten¢iao e melhorar a capaci-
dade operacional, a Forca Aérea Brasileira (FAB) decidiu concentrar em uma unica
Base Aérea todos os Hércules da sua frota. Assim, o Primeiro Grupo de Transpot-
te de Tropa foi transferido para a Base Aérea do Galeido, no Rio de Janeiro, onde
ja estava sediado o Primeiro Esquadrio do Primeiro Grupo de Transporte (1°/1°
GT), que também operava esse mesmo modelo de aeronave.

E importante ressaltar que o Coral, o Cascavel ¢ o Gordo nio foram extin-
tos, pois as suas tripulaces ainda utilizavam os seus codigos-radio originais e os
seus respectivos distintivos de organiza¢ao militar de cada unidade nos uniformes.
Porém as missdes poderiam ser realizadas com qualquer aeronave que estivesse
disponivel neste local.

Essa situagao perdurou até 2018, quando o 1° GTT foi transferido para a Ala 2,
localizada em Anapolis-GO, visando a sua preparacao para receber as novas aero-
naves KC-390 Millenium. Com isso, todos os C-130 foram alocados ao 1°/1° GT.

O 1° GTT, passou a ser a unica Unidade da Forca Aérea Brasileira a trabalhar
com essa nova aeronave, que pode realizar missdes de transporte e lancamento de
cargas e tropa, reabastecimento em voo, evacua¢io acromédica, ajuda humanitaria

e combate a incéndios florestais.

KC-390 Milleninm™

50 Fonte: ANDRADE, 1.eonardo, 2016.
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No final do ano de 2019, o 1° Gru-
po de Transporte de Tropa passou a ser
denominado Esquadrio Zeus, concen-
trando todas as missdes do 1° GTT. Para
simbolizar todas essas atividades, pode-
mos observar a citagdo ¢ a heraldica a
seguir, que representa, a partir da aguia
preta de bracos abertos, os avides do
Hsquadrao, e na parte central o simbolo
dos paraquedistas. Ha também o escrito:
“Generant Aquilae Aguilas”, que traduzin-
do significa “Aguias geram 4guias.”

Simbolo herdldico do 1" GTT!

A virada do sécuto XXI tronxe um novo
cendgrio ao 1° GTT que, pela primeira
veg em sua historia, passou a voar apenas
com um modelo de aviao, fundiu sens dois
esquadries e reestruturon-se como uma so
unidade, preparando-se para encarar os

proximos desafios em forma de novos tipos
de missoes sem, contudo, perder o vincu-
lo com suas tradicies, e, acima de tudo, o
transporte de tropas, sua génese que, por
§i 50, € capaz de manter aceso o orgulho
agnerrido e combatente do Ofidios.”

OPERACOES DE COMBATE A IN-
CENDIO

As missOes de combate aéreo a in-
céndios no Brasil tiveram inicio por
volta do ano de 1990, sob responsabili-
dade do Corpo de Bombeiros que ope-
rava avides-tanque de pequena capaci-
dade. Nesse periodo, eram empregadas
as aeronaves do modelo Ipanema, com
capacidade de 500 litros de agua. Outro
recurso aplicado, era a utilizacio dos
baldes helitransportaveis, também co-
nhecidos como helibaldes. Esse equipa-
mento era colocado nos helicépteros e
possuia a capacidade de armazenamen-
to de agua de até 1.500 litros.”

A partir de 2006, como comentado,
a FAB passou a realizar as missoes de
combate a incéndios, por meio da aqui-
sicao do equipamento Modular Airbo-
ne Fire Fighting System (MAFFS), que
foram instalados nos C-130 do 1° GTT.
Esses avides apresentam um grande di-
ferencial.

51 Fonte: https:/ | wwn.fab.mil.br/ organizacoes/ mostra/ 307/

52 OSWALDO, Claro Jinior, 2012, cit, p.68.
53 IBAMA, 2008.
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Esse sistema foi desenvolvido de-
pois de um grande incéndio em Long
Beach, Califérnia-USA, que destruiu
centenas de casas, ultrapassando a ca-
pacidade da resposta dos avides-tan-
que civis. Atualmente, essa tecnologia
tem sido utilizada também na Europa,
Aftrica, Indonésia e nos Estados Uni-
dos.>

O sistema ¢ composto por cinco
tanques de 4gua e dois tubos que se
projetam pela porta traseira da aerona-
ve. Esse mecanismo possibilita o trans-
porte de até 12.000 litros™ de fluidos
(dgua e mais um retardante quimico,
ou somente a agua), que inseridos no

compartimento de carga do Hércules

lhe proporciona a capacidade para atuar
nos combates aos incéndios, superior a
atuaciao de um avido-tanque.

Um aspecto importante, é que todo
o sistema MAFFES inserido no C-130
compromete quase que a totalidade do
seu compartimento de 90m® de car-
ga, permitindo apenas o transporte da
tripulagdo. Para o auxilio nesta opera-
¢do, utiliza-se uma outra aeronave, do
mesmo modelo, para transportar os
demais itens do kit, que sio instalados
no solo. Nessa segunda aeronave, ain-
da que ocupada com o transporte deste
material, também ¢é possivel transportar
40 passageiros que realizam o desloca-
mento até a base das operacdes.

Tangues de dgua no interior do C-130°°

54 IBAMA,2008.

55 C-130 Héreules. Brasil em Defesa, 2015.

56 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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Os equipamentos de suporte ficam em ferra, no aerddromo que serve de base
a operagao do C-130. Sao instaladas trés piscinas flexiveis, sendo uma de
12.000L. (capacidade mdixima do conjunto de tanques) e dnas de 6.0001.. E
possivel colocar um misturador de pd retardante, que também é parte integrante
dos acessorios do MAFFS. As piscinas sao interligadas por mangueiras e
uma motobomba, que fazem o transporte da solucao, mantendo cheia a piscina
principal. Esta contém a quantidade final da carga do MAFFES e conduz,
a solugao até o equipamento por meio de ontra motobomba. Ainda entre os
equipamentos de suporte em terra, existe um compressor de ar para manter a
carga de ar comprimido.””

Kit com piscinas®

Hsta parte da operacao, realizada em terra, requer a presenca de cinco militares
capacitados para a instalacio de todo o conjunto do kit. Esses participantes siao
responsaveis pela montagem e desmontagem do equipamento. Porém, no caso
em que se opta por utilizar também o retardante quimico, sio necessarias mais
20 pessoas para executarem esse servico. Além disso, o proprio compressor pesa,
aproximadamente, 2.900kg, sendo necessario utilizar uma empilhadeira ou um ca-
minh3ao com um braco hidraulico.

57 IBAMA, 2008.
58 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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Jatos de dgua sendo lancados sobre o fogo™

Com relacdo aos militares envolvidos nessa operacdo, podemos destacar: o pi-
loto, o copiloto, o radio operador (e navegador), o engenheiro de voo (mecanico)
e dois tripulantes com funcdo de operador (lad master), sendo que esses sao 0s
responsaveis pela operagao e manuten¢ido do equipamento MAFFS em voo. Os
pilotos que operam o C-130, com essa tecnologia, passam por um treinamento
especifico e necessitam de uma experiéncia de 500 horas de voo na aeronave.

Para executar corretamente essa missio, o avido tem que localizar e sobrevoar
proximo a area do incéndio, numa altitude média de 150 pés, que equivale a 46 me-
tros de altura, para acionar o equipamento. A agua ¢ despejada durante 7 segundos,
sob pressao e a propria inércia se encarrega de espalha-la sobre o fogo, como pode
ser observado na figura a seguir, podendo atingir uma area de até 150 metros.’
O método de lancamento ¢ realizado de forma paralela a propagacio da linha do
fogo, como uma forma de realizar uma barreira que impeca seu crescimento pela
regido. Apos esse procedimento, a acronave volta para a base, onde recebe um
novo carregamento de agua. Essa recarga tem a dura¢do de 12 minutos.

59 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
60 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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A distancia entre o aerédromo e o
local do incéndio é um importante fator
do planejamento da missio que incidira
na frequéncia de langamentos sobre o
fogo, resultando por sua vez, em uma
maior eficiéncia da operagao. Sendo as-
sim, sem a presenga de uma Base Aérea
proxima para o apoio com a instalagdo
do kit, que realiza o abastecimento da
agua para a aeronave, nao ¢ possivel a
realizacio desse tipo de operacdo. No-
ta-se a complexidade no combate aos
incéndios, segundo os relatos das mis-
soes ja realizadas pela FAB, primeiro,
no ambito internacional e, depois, no
Brasil.

MissOES INTERNACIONAIS

A primeira missdao internacional de
combate aos incéndios realizada pela
Forca Aérea Brasileira ocorreu no dia
20 de setembro do ano de 2012, na qual
o governo do Equador solicitou apoio
para conter os estragos florestais que
se alastravam por varias provincias do
pais. “O Equador tem sido apoiado por
governos irmaos, especialmente com o
fornecimento de meios aéreos” ! de-
clarou o entdo chefe do Comando Con-

61 C-130 Hércules, 2020.

junto das Forcas Armadas do Equador,
o General Leonardo Barreiro.

As altas temperaturas e os fortes
ventos contribuiram para a propaga-
¢do do fogo, queimando cerca de 9 mil
hectares de florestas e pastos, segundo
o governo equatoriano. Sendo assim, a
missao da FAB era: “Evitar que as cha-
mas cheguem a cidade de Quito. O fogo
esta espalhado por uma regido muito
montanhosa, que cerca o vulcao Gua-
gua Pichincha”; relatou o Tenente-Co-
ronel Marco Antonio Parreiras.”” Para
solucionar esse problema, o 1° GTT,
com a utilizagdo da acronave Hércules,
realizou onze voos, lancando mais de
cem mil litros de uma mistura de 4gua
com retardante no combate as chamas.

Dois anos depois, no dia 19 de ja-
neiro, houve um outro pedido de ajuda,
agora vindo da Embaixada do Chile para
o Ministério das Relacdes Exteriores do
Brasil. Com destino a cidade de Concep-
cién, que estava lutando para combater
um incéndio florestal, foram enviados
dois avides C-130. O primeiro estava
equipado com o sistema MAFFS ¢ o
outro transportava 30 militares e mate-
riais para o apoio dessa missao.

62 EAB envia C-130 para combater incéndios no Equador. Forca Aérea Brasil. 21 set.2012. Disponivel
em: https:/ | www.fab.mil.br/ noticias/ mostra) FAB-envia-C-130-para-combater-inc-no-FEquador Acesso

em: 14 ago 2020.

63 Forga Aérea envia dois avides C130 para combater incéndios no Chile. Portal R7. 19 jan.2014.
Disponivel em:  https:/ | noticias.r7.com/ brasil/ forca-aerea-envia-dois-avioes-c130-hercules-para-contba-
ter-incendios-no-chile-19012014 Acesso em: 14 ago 2020.
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Militares antes da missao de combate
ao incéndio no Chile®

Muitas dificuldades foram encon-
tradas na realizacdo dessa operagdao. A
primeira delas foi o relevo, pois os des-
niveis geograficos trazem maior com-
plexidade para essa atividade, como
podemos observar na imagem e no de-
poimento: “Estamos operando em uma
regiaio muito montanhosa. A presenga
de nuvens baixas tem dificultado nos-
so acesso a algumas areas”,” afirmou o
Capitao Thomas Rodrigues de Oliveira,
que estava no Chile.

Existem diferentes formas de langamento,
adotadas de acordo com a topografia da
regido atingida pelo incéndio. O lanca-
mento tecnicamente mais simples e seguro
¢ aquele realizado em dreas planas, porém

¢ prevista a atuacao do C-130 em langa-
mentos tipo downhill (para incéndios em
topografia acidentada, com alijamento de
carga a partir de ponto mais alto do rele-
vo) e sidebill (no qual a dgua ¢ langada a
partir de manobra em pardbola, de forma

a atingir a lateral de wma encosta).”

C-130 apagando incéndio no Chile”

No dia 29 de janeiro do ano de 2017,
novamente o Brasil prestou auxilio ao
Chile. Foram enviadas aeronaves e 28
militares para a capital Santiago, pois o
pais apresentava um dos piores incén-
dios ja vivenciado. De acordo com o
Boletim, havia 110 focos de incéndios
no pafs, que atingiram uma area equi-
valente a 37 mil campos de futebol, e
causaram 11 mortes.®

64 Fonte: Combate a incéndios no Chile. For¢a Aérea Blog. 24 jan.2014. Disponivel en:hitp:/ /
www.forcaaerea.aer.mil.br/ comcombate-a-incendios-no-chile. Acesso ens: 14 ago 2020.

65 Nuvens baixas atrapalbam avido da FEAB no combate a incéndios no Chile. G1. 23 jan.2074.
Disponivel em:  http:/ [ g1.globo.com/ mundo/ noticia/ 2014/ 01/ nuvens-baixas-atrapalhanm-avioes-da-
~fab-combate-incendios-chile. Acesso em: 14 ago 2020.

66 IBAMA, 2008.

67 Fonte: Nuvens baixas atrapalham aviao EAB combate incéndios Chile. G1. 23 jan.2014. Disponivel em:
http:/ | g1 globo.com/ nuvens-baixas-atrapalbam-avioes-fab-combate-incendios-chile. Acesso: 14 ago 2020.

68 VINHOLES, Thiago, 2017.

Para o Fogo 33



MissOES NACIONAIS

A FAB, por meio do 1° GTT, reali-
zou no Brasil a primeira missao de com-
bate a incéndio com o avido Hércules
equipado com os MAFFS, atuando na
campanha de treinamento no Rio Gran-
de do Sul, no més de janeiro do ano de
2008, na estagao ecologica do Taim. O
IBAMA solicitou ajuda no combate ao
incéndio em conjunto com os bombei-
ros.” Antes dessa operagio, o sistema
havia sido utilizado em poucas simula-
¢Oes e demonstracoes no pafs. Portanto,
essa data foi o marco do inicio de uma
trajetéria de combates aos incéndios.

No dia 9 de setembro de 2011, as
23h50, o 1° GTT foi acionado para
auxiliar no combate ao fogo que se es-
palhava nas proximidades de Brasilia.
Nos trés primeiros dias de atuagio, o
HEsquadrio realizou 39 sortidas, voando
a cinquenta metros do solo e lan¢an-
do 12 mil litros de 4gua por saida.”” O
trabalho foi iniciado nos arredores do
aeroporto de Brasilia, onde a fumaca
dos focos do incéndio prejudicava o
trafego aéreo que se propagava devido
a uma estiagem que ja totalizava 90 dias.
“O apoio da FAB ¢ fundamental para
evitarmos que os focos de incéndio

69 OSWALDO, Claro Jiinior, 2012.
70 Idenm.

se alastrem. O trabalho do aviio ndo
s6 combate as chamas, como também
resfria a temperatura do incéndio e per-
mite o avanco da equipe de solo. Sao
acoes que se complementam”, comen-
tou o Major Helon Florindo, do Corpo
de Bombeiros do Distrito Federal, que
participou da missio.”!

Outro ponto importante é a com-
plexidade e o risco dessa operacdo. No
caso especifico de Brasilia, como em
qualquer outro local, a visibilidade é,
em grande parte, comprometida pela
fumaca. Sendo assim, o piloto enfrenta
dificuldades para se aproximar do fogo.
Além disso, é necessario estar atento
aos outros fatores que acontecem nessas
operag¢oes, como podemos depreender:

Durante os voos, os pilotos relatavam as
dificuldades de operar em uma drea com
visibilidade degradada, a baixa altura e
com outras aeronaves proximas, pois ba-
via helicdpteros que também atacavam on-
tros focos de incéndio. A recompensa veio
ao final da missdo quando dois objetivos
Joram alcangados: a melbora significativa
da qualidade do ar em Brasilia e o impe-
dimento de maiores consequéncias para o
trdfego aéreo local.”?

71 C-130 Héreules. Blog Brasil em Defesa, 2020.

72 OSWALDO, Claro Jinior, 2012, cit, p. 67.
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C-130 no combate ao incéndio em Brasilia”

Ja no ano de 2015, no dia 17 de novembro, o 1° GTT foi chamado para comba-
ter focos de incéndios na Chapada da Diamantina, na Bahia. Na ocasiao, atuou em
conjunto com o Primeiro Esquadrio do Oitavo Grupo de Aviagio (1°/8° GAV),
HEsquadrao Falcdo, com duas aeronaves Hércules C-130 e um helicoptero Super
Puma da Forca Aérea Brasileira.™

—

TR S

Avido C-130 Hércules e heliciptero Super Puma, na Chapada da Diamantina”

73 Fonte: https:/ [ www flickr.com/ photos/ portalfab/ 6132948233 [ in/ photostrean/

74 Aeronaves da FAB atuam no cambe a incéndio na Chapada. Jornal A Tarde. 18 de novembro
de 2015. Disponivel em: https:/ | atarde.nol.com.br/ incendio-chapada/ noticias/ 1727611-aeronaves-da-
~fab-atuanm-no-combate-ao-incendio-na-chapada Acesso em: 19 ago 2020.

75 Fonte:http:/ | wwm.meioambiente.ba.gov.br/ galeria/ 111/ 296 | Aeronaves-FEAB. hinl.
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Dois anos depois, no dia 24 de ou-
tubro de 2017, ocorreu outro grande
incéndio, agora no Parque Nacional da
Chapada dos Veadeiros, em Goids.”® A
FAB prestou auxilio com dois C-130,
26 militares e o apoio da Base Aérea de
Anapolis-GO. Esse trajeto tinha a du-
racao de 1 hora e, nesse caso, em uma
semana de opera¢ao, ja haviam sido re-
alizados 6 deslocamentos até o local. A
operacao foi autorizada pelo Ministro
da Defesa que participou de um voo no
Hércules ao lado do Prefeito de Goias
e do Ministro do Meio Ambiente. De
acordo com o ICMBio,”
sumiu de 35 mil hectares, aproxima-
damente 15% do Parque, Patrimonio
Natural da Humanidade. Sendo assim,
a responsabilidade em executar a ope-
racao foi ainda maior, de acordo com

o fogo con-

o depoimento do Capitao Douglas Lo-
pes, Comandante da Operacio:

E muito importante para a Forca Aé-
rea participar dessa missio, poder estar
ajudando o nosso povo brasileiro, a nos-
sa Chapada dos Veadeiros, que estd so-

Jfrendo com esta queimada. E nds estamos
af atuando do nascer ao por do sol, para
tentar ajudar a extinguir esse incéndio.”*

Outro cenario de atuagdo ocorreu
no dia 23 de agosto de 2019. A partir
do Decreto n® 9.985, que autorizava o
emprego das Forcas Armadas para a
Garantia da Lei e da Ordem, foi realiza-
da uma operacdo conjunta com a Poli-
cia Federal, IBAMA e a Forca Nacional
em defesa das areas da fronteira, das
terras indigenas, das unidades federais
de conservacio ambiental e de outras
areas dos Estados da Amazonia Legal.

Essa acao foi denominada Operagao
Verde Brasil, que tinha como propésito
combater o incéndio na regiao. De acordo
com levantamento do CENSIPAM (Cen-
tro Gestor e Operacional do Sistema
de Protecao da Amazdnia),” existiam
diversos focos espalhados. Os mais
intensos estavam localizados, princi-
palmente, em Rondonia, no Amapa,
no Para e no Maranhio, nos dias 25 e
26 de agosto. A partir dessas datas, a

76 Aviao da FAB ¢ enviado para combate ao incéndio na Chapada dos Veadeiros. Jornal O Povo
online. 24 out.2017. Disponivel ens: hitps:/ | www.opovo.com.br/ noticias/ brasil/ 2017 | aviao-da-fab-e-
-enviado-para-combate-ao-incendio-chapada-dos-veadeiros. Acesso em: 17 ago 2020.

77 Aeronave da FEAB decolon hoje a tarde rumo a Chapada dos Veadeiros. DefesalNet. 25 de outubro
de 2017. Disponivel em: bitp:/ | wwmw.defesanet.com.br/ aciso/ noticia/ Aeronave-FAB-decolon-hoje-rumo-
-Chapada-dos-1 eadeiros-/ Acesso ems: 17 ago 2020.

78 C-130 da EAB reforca combate ao incéndio na Chapada dos V'eadeiros em Goids. Portal R3.
Disponivel em: btips:/ | www.portal.com.br/ e-130~fab-combate-ao-incendio-chapada-veadeiros/ _Acesso
em: 17 ago 2020.

79 VICTOR, Nathan, 2020.
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concentracio do calor mostrou uma
redugio, principalmente, em Rondonia.
Essas diversas areas da atuagdo, podem
ser observadas no mapa:

FAB NA OPERAGAO
VERDE BRASIL

@ Anens oe ATuACAO.

AERONAVES ENVOLVIDAS

e R
Ses

MISSAO DE COMBATE A INCENDIO EM VOO i

e 8% A4
612 mit 2.611 15
Litros de agua Pessoas transportadas. Esquadrbes

e FORGA AEREA BRASILEIRA|
Asas que protegem o Pais.

A EAB na operagao V'erde Brasil®

Com relacio a participacdo da FAB,
o mapa mostra que foram também utili-
zadas 11 aeronaves, com o emprego de
15 unidades aéreas. Além das missoes
de combate a incéndio em voo, mostra-
do na imagem a seguir, foram realizadas
as operacoes de transporte aéreo logis-
tico, somando 875 horas de voo.

80 VINHOLES, Thiago, 2020.

Heérenles na operagao 1 erde Brasil®'

A partir desse periodo, com a mudan-
¢a do 1° GTT para Anapolis-GO, a mis-
sao de combate a incéndios fol transferi-
da para 0 1°/1° GT, o Esquadrio Gotdo.
Foram mais de dois meses de operacio,
com 147 militares envolvidos, como des-
creveu o Capitio Aviador ftalo Holanda
de Oliveira, participe dessa operagao:

No ano passado, participei de um combate
a incéndio em voo, pela Operacio 1erde
Brasil, em Porto Velho, com mais de 50
surtidas em focos de incéndio naguela re-
gido. Foi uma operacao que me engrande-
ceu muito, pois além de ter toda a parte
do voo, onde sao lancados 12 mil litros de
dgua por surtida a uma altura de 150 pés
(30 metros), procedimento que necessita
pericia por parte dos pilotos, também tem
toda a coordenagdo necessdria com os di-
versos drgdos como o IBANMA, o Excéreito
Brasileiro, o Corpo de Bombeiros, o Con-

81 Fonte:https:/ [ wwm.fab.mil.br/ noticias/ imprime/ 35675/ CECOMSAER%20-FAB.
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trole de Trifego Aéreo e a Policia Federal,
dentre outros. Isso trag uma nocao muito
grande do quao grandiosa ¢ uma operagio
dessa.*?

Essas agoes denotam a importincia
dessas operagdes para o pais na defesa e
preservacao das areas verdes presentes
no territorio brasileiro. Além disso, de-
vem ser destacadas a complexidade e os
riscos que os militares da Forca Aérea
Brasileira enfrentam nas suas missoes.
Porém, apesar das dificuldades, pode
ser observada a grande satisfacdo em
todos os envolvidos nessa operag¢io:

Participei da Operagao Verde Brasil em
2019. A operagao foi importantissima,
uma vez que o Brasi estava sendo vitima
de nma campanba de desinformagao orinn-
da de ontros paises ¢ a imagem do C-130
realizando o combate aos incéndios se tor-
nou simbolo de que o pais estava atuante

nagquele momento.®

Nos ultimos anos, as missoes de com-
bate a incéndios tém sido cada vez mais
recorrentes no Brasil. Em 2020, a FAB
foi designada para atender alguns pedi-
dos de socorro, como no caso da Setrra
Fina, que se localiza na area de prote¢io

ambiental da Serra da Mantiqueira, na
divisa entre os estados de Minas Gerais e
Sao Paulo.* Novamente, o C-130, equi-
pado com a tecnologia MAFES, foi des-
tacado para atuar em mais uma operagao
no dia 19 de julho deste ano.

2o
Heéreules sendo carregado com agua para
apagar incéndio na serra da Mantiqueira®

Além de todas essas missGes men-
cionadas, no dia 27 de julho de 2020,
ocorreu mais um acionamento. Neste
dia, o destino eram as acdes de combate
a incéndios que atingiam o Pantanal, no
Mato Grosso do Sul, devido as queima-
das na regido. Atendendo ao pedido do
governo daquele Estado, o Ministério
da Defesa deflagrou a Operagio Pan-
tanal. Assim, as Forcas Armadas em-

82 Entrevista ao Capitao Holanda, concedida ao INCAER para a elaboragio do Opiisculo, recebida

em: 25 jun 2020.

83 Entrevista ao Capitao Leonardo, concedida ao INCAER para a elaboragiao do Opiisculo, em: 25

Jun 2020.
84 Tenente Cristiane, 2020.

85 Fonte:https:/ [ wwm.fab.mil.br/ notimp/ mostra) 22-07-2020
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pregaram aeronaves que atuaram em parceria com agéncias federais e estaduais.
Foram utilizadas as aeronaves operadas pelo 1°/1° GT e pelo Quinto Esquadrio
do Oitavo Grupo de Aviagio (5°/8° GAV), o Esquadrio Pantera.

C-130 combatendo incéndio no Pantanal®

O Capitio Aviador Italo Holanda de Oliveira, um dos pilotos da aeronave, destacou
a importancia da missdo: “F. uma satisfacio como militar da Forca Aérea Brasileira
atuar no combate aos incéndios em prol da populagio, colocando em pratica tudo que
treinamos, experiéncias que adquitimos ao longo dos anos”.

No dia 9 de setembro de 2020, o Esquadrio Gordo passou a empregar a aero-
nave C-130 Hércules para o combate a incéndios florestais que atingem a regidao da
Serra dos Carajas, em Parauapebas, no sudeste do Para, integrando a Operac¢ao Verde
Brasil 2, deflagrada pelo Governo Federal. Sob a responsabilidade do Ministério da
Defesa, a Operacdo conta com ag¢les preventivas e repressivas contra delitos am-
bientais, direcionadas ao desmatamento ilegal, além do combate a focos de incéndio.

A éarea onde ocorrem os incéndios ¢ uma regido de mata densa, com pequenos
espacos de cerrado baixo, onde ha focos de incéndio que se propagam pelo vento
ou por conducio de calor pelo solo e raizes. Em 8 dias a acronave realizou mais de
40 voos, com cerca de 500 mil litros de 4gua langados por meio do MAFFS.

86 Fonte:https:/ | wwm.fab.mil.br/ noticias/ mostra/ PANTANAL.
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ASAS QUE PROTEGEM O PAIS

OPERACAO
VERDE BRASIL 2

COMBATE A INCENDIO

Belem o

Aeroporto
de Carajat

Imagem ilustrativa da atnacio da aeronave
C-130 durante a operacio V'erde Brasil 25

Seguindo essa ardua missdo, os mi-
litares preservam as vidas e a biodiver-
sidade das regides afetadas pelo fogo.
Nossa area verde é de uso comum para
a sociedade, sendo indispensavel para

propiciar a todos maior qualidade de
vida. Por isso, o Poder Puablico age, in-
cansavelmente, numa luta contra o tem-
po para que ocorra o menor dano pos-
sivel dentro deste cenario conturbado
provocado pelos incéndios florestais.
Quando acionada, a Forca Aérea Brasi-
leira voa para diminuir os prejuizos cau-
sados pelo fogo, na missao de preservar
e defender as areas verdes nacionais e
internacionais, para as atuais ¢ futuras
geragdes no Brasil e no mundo.

Heéreules langando jatos de dgna para

combate a incéndios**

87 Fonte:https:/ | www.fab.mil.br/ noticias/ imprime/ 36320/ OPERA%C3%.A7%C3%.A30%20
IVERDE%20BRASIL%202%20-%20FAB%20n0%20combate%20a% 20
inc%oC3%.AAndios%20florestais%20n0%20Par% C3%A1

88 Fonte: Acervo 1°/1° Grupo de Transporte.
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A 1°Ten QOCon HIS Elaine Gongalves da Costa Pereira
e pertence ao efetivo deste Lustituto e integra
\ a equipe do SISCULT.

‘ A Historiadora Thatiane Piazza de Melo pertencen ao

\,‘\ _ efetivo deste Instituto e integrou
< a equipe do SISCULT.
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