Aviagao de Reconbecimento e Atague na FAB
CY77 A / |
(_Z— %;ycz- o &(ﬁﬁﬂﬂ'/}fﬁd alivalentes

=

QrqodS

Instituto Historico-Cultural da Aeronautica







Aviaciao de Reconhecimento e Ataque na FAB

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

HZ,nnVA’

Yy

INSTITUTO HISTORICO-CULTURAL DA AERONAUTICA
Rio de Janeiro

2015



FICHA TECNICA

Aviagao de Reconhecimento e Ataque na FAB

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

Edigio
Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica

Editor
Maj Brig Ar R/1 José Roberto Scheer

Autor

Cel Av Refm Aparecido Camazano Alamino

Projeto Grafico

Secio de Tecnologia da Informacao

Capa
3S Tiago de Oliveira e Souza

Impressio
INGRAFOTO

Rio de Janeiro

2015



Apresentacao

“Levas n’alma a nobreza do guerreiro;
levas no peito a insignia do Ataque”.

Algumas lembrancas tendem a cair no esquecimento, quando passam a nao ser comen-
tadas com frequéncia, de forma intencional ou por simples falta de oportunidade.

A histéria da FAB registra feitos memoraveis, guardados na memoria de alguns abnega-
dos, que nem sempre encontram o foro ideal para divulga-la.

Estoérias nio esquecidas, apenas esmaecidas como bruma que pode até prejudicat a vi-
sdo por alguns instantes, mas que nio oculta o que esta por detras dela, de forma perene.

Essas imagens forjadas, guardadas nas gavetas do tempo, mas que, ao abrirmos o at-
quivo, saltam ansiosas para se mostrarem mais vivas do que nunca, porque marcaram, de
forma indelével, o seu tempo na vida da Forga Aérea.

Esta verdade nio foi esquecida e nem deixou de existir pelo simples fato de que os Pi-
lotos de Ataque continuam mantendo-a viva com a mesma chama de vibragdo que um dia
foi acesa e que viveu em sombras durante certo tempo.

Neste documento, ela esta sendo alimentada com a ajuda das melhores memérias, de
todos aqueles que participaram da rica e operacional histéria das Esquadrilhas de Reconhe-
cimento e Ataque, que neste ano comemoram o cinquentenario de suas criagdes; dos
Esquadrdes de Reconhecimento e Ataque; dos Esquadrées Mistos de Reconhecimento e
Ataque; e do Esquadrio JOKER, como 1° EIA, que viram o nascimento e os fecundos
anos de uma Aviacdo de Combate que nasceu iluminada, cresceu fertilizada pelos idealistas
e colheu os frutos, cujas prodigas sementes foram plantadas num dia de luz.

Até entdo, a Aviagdo de Ataque ndo tinha sido contemplada com o seu devido mérito,
justificado pelas participagdes operacionais de emprego real que tiveram e que muito con-
tribuiram para a vida do Pais.

Mas, nunca pairou qualquer duvida que a melhor defesa é o ATAQUE !

A vitéria através da histdria é o que estd sendo proposto neste trabalho ora apresentado,
com a pretensio de que ele ndo seja considerado nem melhor, nem pior, nem diferente...
polivalente.

Que retrate o espirito de combate que envolveu aquelas Unidades Aéreas, que ao inimi-
go somente deram a certeza do combate.

Instituicdes surgem e desaparecem, mas, na memoéria do INCAER e dos tripulantes
operacionals que a viveram intensamente, a Aviacdo de Ataque permaneceri vival

Este é o objetivo dos sempre guerreiros polivalentes...

Maj Brig Ar R/1 José Roberto Scheer
Subdiretor de Cultura do INCAER
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Aparecido Camazano Alamino

As ESQUADRILHAS DE RECONHECIMENTO
E ATAQUE (ERA)

PRIMORDIOS

Antes de abordar a Histéria das Es-
quadrilhas de Reconhecimento e Ataque
(ERA), cabe ser mencionado que algumas
acOes anteriores as suas criacOes ja des-
cortinavam a possibilidade do emprego
dos aparelhos North American T-6 em
missoes de ataque. Em 1956, a Esquadri-
lha de Adestramento da Base Aérea de
Natal (BANT) armou oito avides North
American T-6 com uma metralhadora .30
(ponto 30) na asa direita e quatro supor-
tes para bombas e langadores de foguetes
de 2.25 sob as asas.

Durante as festividades da Semana
da Asa daquele ano, na cidade de Belém
(PA), tal Esquadrilha realizou uma de-
monstracdo, com o lancamento de bom-
bas incendiatias de 100 libras. Em Porto
Alegre (RS), também ja havia sido realiza-
da experiéncia semelhante, com o mesmo
tipo de acronave.

Com a constante evolu¢io das acdes
do comunismo internacional, foi tomando
corpo e consisténcia a necessidade de uma
melhor preparagio contra o tipo de atua-
¢30 comunista, na sua fase de luta armada.

Mais e mais foram se avolumando os
conhecimentos de guerra revolucionaria,

bem como as praticas especiais de anti-
guerrilha, em que se incluem as “OPE-
RACOES ESPECIAIS”. Dessa necessi-
dade, surgiu a ideia do aproveitamento
do velho e valente aviio North American
T-6, de versatilidade comprovada, como
equipamento transitorio de unidades de
emprego, nesse campo de agao, sendo ar-
mados com uma metralhadora .30 na asa
direita, suportes para bombas e lancado-
res de foguetes de 2.25 sob as asas.

Ap6s a Revolucio de 31 de matco de
1964, a Forca Aérea Brasileira (FAB) es-
tava equipada com matetial aéreo relati-
vamente desatualizado nas suas unidades
de combate, dispondo, a época, de um
Grupo e dois Esquadrées de Aviagdo de
Caca, sediados em Santa Cruz, Canoas e
Fortaleza, respectivamente, operando os
jatos Gloster F-8 Meteor e os Lockheed
F-80C, bem como os treinadores de caca
Lockheed T-33A.

Também existiaum Esquadrio de Bom-
bardeio Médio, localizado em Natal (RIN),
dotado com os robustos, porém ja ultra-
passados, Douglas B-26B/C Invader, que
se encontravam bem desgastados, pois, em
seguida, foram enviados para os Estados
Unidos para moderniza¢io e atualizacdo
de sua estrutura, avidnica e armamentos.
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Frota de T-6 das ERA no patio da ERA-41, em Cumbica (SP), em 25.01.1968

(Foto: Paulo F. Laux)

Nesse cenario, uma solugdo mais plau-
sivel e econémica foi o aproveitamento
dos avices North American T-6, exis-
tentes em relativa quantidade e ainda em
condi¢bes de serem aproveitados para
eventuais missoes operacionais. Tal plane-
jamento foi aprovado pelo Estado-Maior
da Aerondutica (EMAER) e os T-6 foram
transformados em TT-6, recebendo pin-
tura camuflada, equipamentos de comu-
nicagdes mais completos e atualizados e
dotados do armamento ja referido acima.

Foi assim que surgiu a ideia da criagdo
das ESQUADRILHAS DE RECO-
NHECIMENTO E ATAQUE (ERA).

No periodo que se seguiu a Revolugdo
de 1964, foram criadas as ERA 10, 20 e 30,
sediadas em Santa Cruz, Cumbica e Canoas,
respectivamente. Também estava prevista a
ERA 21 em Cumbica, mas nio chegou a
ser ativada. Essas Esquadrilhas iniciais tive-
ram duragdo efémera, embora proveitosa.

Também serviram de precursoras das
ERA-21, 31, 41, 51 e 61, que foram cria-
das em 1965, fruto de um criterioso es-
tudo feito pelo EMAER, tendo em vista
a distribuicdo estratégica de unidades de
emprego, para uso em missGes de se-
guranga interna na area de jurisdigiao de
cada Zona Aérea.

Linha de T-6 da ERA-31, realizando operagdo conjunta com a ERA-41,
na BASP, em 25.01.1968 (Foto: Paulo F. Laux)
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No tocante a herildica, somente a
ERA-20 teve o seu emblema “Vampiros”,
que ¢ uma adaptacio da silhueta do avido
T-6 com os aderecos do vampiro, que,
posteriormente, foi adaptado para a sua
sucessora ERA-41. As ERA-10 e 30 nio
utilizaram qualquer emblema durante as
suas curtas existéncias.

CRIACAO DAS ESQUADRILHAS DE
RECONHECIMENTO E ATAQUE — ERA

As Esquadrilhas de Reconhecimento e
Ataque (ERA) foram criadas pela Porta-
ria n® 44/GM3, de 18 de junho de 1965,
as quais, além da possibilidade de evolui-
rem para Esquadrées, também poderiam
se transformar em Grupos, quando as
necessidades de servico assim o detet-
minassem. Os meios aéreos e de pessoal,
para o inicio de suas atividades, foram os
ja existentes nas Esquadrilhas de Ades-
tramento das Bases Aéreas que sediariam
cada ERA.

Emblema da ERA-20

Seus Comandantes eram os Comandan-
tes do Esquadroes de Comando das res-
pectivas Bases Aéreas onde estavam sedia-
das e a dotagio inicial de cada Esquadtrilha
previa uma aeronave do tipo T-6 G, para
treinamento de voo por instrumentos, e
seis T-6 D, para as missGes operacionais.

A principal missio das Esquadrilhas de
Reconhecimento e Ataque era a sua utili-
7aGao No:

“EMPREGO EM MISSOES ESPECIFICAS
DE COOPERACAO NA MANUTENCAO
DA SEGURANCA INTERNA.”

ORGANIZAGAO DAS PRIMEIRAS ERA

ERA | BASE AEREA | ZONA AEREA | CIDADE/ESTADO
21 Recife Segunda Recife/PE
31 Santa Cruz Terceira Rio de Janeiro/R]
41 Sio Paulo Quarta Guarulhos/SP
51 Canoas Quinta Canoas/RS
61 Brasilia Sexta Brasilia/DF

Fonte: Portaria N° 44/GM3, de 18.06.1965

Ap6s um periodo inicial de quatro meses, o Ministro da Aeronautica, considerando
proposta do EMAER e com os meios aéreos e de pessoal das Esquadrilhas de Ades-
tramento das respectivas Bases Aéreas sedes, criou e organizou, por intermédio das
Portarias n° 144/GM3, de 20 de outubro de 1965, e n® 150/GM3, de 22 de outubro

do mesmo ano, as seguintes ERA:

A Saga dos Guerreiros Polivalentes



BASE AEREA/ .
ERA DESTACAMENTO ZONA AEREA | CIDADE/ESTADO
32 Galeio Terceira Rio de Janeiro/R]
42 Campo Grande! Quarta Campo Grande/MT

Fontes: Portarias n° 144/GM3, de 20.10.1965, e n° 150/GM3, de 22.10.1965

Acampamento da ERA-42 em manobra isolada, em 1968 (Foto: Arquivos do Autor)

MuDANGAS E TRANSFORMAGOES DAS
ERA

Com a experiéncia de utilizagdo dessas
Esquadrilhas e as necessidades estraté-
gicas, decorrentes da situagdo politica a
época, ocorreram duas modificacSes de

sede das ERA:

* ERA-21 - mudou a sua sede de Recife
(PE) para Natal (RN), de acordo com a

Portaria n°® 026/GM3, de 9 de maio de
1967; ¢

* ERA-32 - foi transferida da Base Aérea
do Galeio (BAGL) para a Escola Prepa-
ratéria de Cadetes do Ar (EPCAR), sedia-
da em Barbacena (MG), no ano de 1968.
Convém destacar que o emblema desta

1 0 Destacamento de Base Aérea de Campo Grande (DBACG), no entdo Estado de Mato Grosso, foi
transformado em Base Aérea, pelo Decreto n2 67.204, de 15.09.1970.
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ERA também foi modificado quando ela passou a operar em Barbacena, tendo em

vista que o emblema utilizado no Galedo mencionava a sua vinculagdo ao Comando de

Transporte Aéreo (COMTA).

QuaDpRO FINAL DAS ESQUADRILHAS DE RECONHECIMENTO E ATAQUE

Ap6s as modificagoes de sede mencionadas, o mapa definitivo das Esquadrilhas de

Reconhecimento e Ataque passou a ser o seguinte:

ERA | SEDE | CIDADE/ESTADO | ZONA AEREA | CODIGO-RADIO

21 BANT Natal/RN Segunda Jetimum

31 BASC Rio de Janeiro/R] Terceira Aguia

32 EPCAR Barbacena/MG Terceira Carcara

41 BASP Guarulhos/SP Quarta Vampiro

42 DBACG | Campo Grande/MT Quarta Caracara

51 BACO Canoas/RS Quinta Falcio

61 BABR Brasilia/DF Sexta Gorila

Fontes: Arquivos do Autor — EMAER

A FOorRMACAO DAS EQUIPAGENS
pAs ERA

A formagio operacional dos pilotos da
FAB, até a criagdo do Centro de Aplica-
¢Oes Taticas e Recompletamento de Equi-
pagens (CATRE), em 1° de janeiro de
1974, determinava que os pilotos recém-
formados pela Escola de Aeronautica, atu-
al Academia da Forca Aérea (AFA), eram
selecionados em dois grupos, a sabet:

* Grupo I - Aspirantes a Oficial que
realizavam o curso de piloto de caga, no
Primeiro Esquadrido do Quarto Grupo de
Aviagio (1°/4°GAv),sediado em Fortaleza
(CE), onde voavam os jatos Lockheed
AT-33A T-Bird e F-80C Shooting Star; e

e Grupo II - Aspirantes a Oficial que
eram selecionados para a realizacio do
curso de piloto de bombardeio ou de
bimotor (ap6s 1964), que eram destaca-
dos para o Quinto Grupo de Aviacio (5°

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

GAv), localizado em Natal (RN), empre-
gando as aeronaves bimotores Beechcraft
TC-45T Super Beech, conhecidas cari-
nhosamente na FAB como “Muricoca”,
que operaram no Segundo Esquadrio do
Quinto Grupo de Aviacio (2°/5° GAv),
de 1964 até 1969.

Convém ressaltar que, com a aquisicao
dos jatos Cessna T-37C, para utilizacdo
na Hscola de Aerondutica, nos Estagios
Basico e Avancado, a partir de 1969, um
grande nimero de avides North Ameri-
can T-6D/G foi colocado a disposicio
das Bases Aéreas, para a dotagdo de Es-
quadrilhas de Adestramento e, conse-
quentemente, das ERA.

Nessa época de transi¢do, ou seja, de
1970 a 1971, muitos oficiais recém-for-
mados nos jatos Cessna T-37C, nunca ha-
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viam voado o T-6. Assim, as ERA se viam obrigadas a ministrarem toda a instrucéo de
voo no tipo de aeronave, que inclufa desde a fase de transi¢do até o estagio operacional,
onde o avido era utilizado como plataforma de armamentos, realizando missdes de

tiro, bombardeio e lancamento de foguetes.

Avides T-6 da ERA-31 partem para a Operagdo Xavante, em nov. 1967 (Foto: BASC)

A formacdo dos pilotos acarretou
algum atraso na operacionalidade das
ERA, pois essas esquadtilhas acabavam
se tornando, praticamente, uma unidade
de instrucio, prejudicando o bom rendi-
mento do emprego real das equipagens,
como também os necessarios e constan-
tes treinamentos operacionais, que, em
muitos casos, eram realizados com pou-
ca freqiiéncia. Normalmente, quando os
pilotos estavam formados e prontos para
operar, chegavam novos oficiais e o ciclo
de formagao dos pilotos recomegava.

10

Principals T1ros DE MISSOES
REeALIZADAS PELAS ERA

Desde a criacio, em 1965, até a sua
evolucdo, em marco de 1970, as ERA es-
tiveram empenhadas em enorme gama de
atividades, mesmo cumprindo um vasto
programa de instrucio, ao par que, por
inimeras vezes, foram conclamadas a
executar missGes operacionais reais, como
por exemplo: repressio a contrabando,
patrulhamento de fronteiras, reconheci-
mento foto e visual, patrulhamento sobre

Aviagio de Reconbecimento e Atague na EAB



campos de pouso clandestinos, bombar-
deamento de plantagbes de maconha,
operacOes contra guerrilhas na Serra do
Caparad, patrulhamento de localidades
para evitar roubo de gado e outras ind-
meras opera¢Oes de menor vulto.

No fim de cada ano, apés a criagao das
ERA, era realizada uma grande operagio
ou manobra conjunta, com a participa-
¢do de todas as Esquadrilhas, contando,
muitas vezes, com a participacio de ou-
tras unidades operacionais da FAB e até
forcas do Exército Brasileiro e da Ma-
rinha do Brasil. Dentre essas operacoes
destacaram-se:

« OPERACGAO POTT: realizada em de-
zembro de 1965 na Regido Nordeste do
Brasil, abrangendo a 2* Zona Aérea, atual
Segundo Comando Aéreo Regional (II
COMAR). Foi a primeira operacdo desse
tipo, com a mobilizacio total de recursos
da FAB em Operacbes Aéreas Especiais,
incluindo-se, também, unidades de bom-
bardeio, ligacdo e observagao, transporte,
caca, etc.. Nesse exercicio, nio houve a
participacdo das forcas de superficie.

Como primeira operac¢do que envol-
veu todas as ERA, ela foi de muita valia,
pois desenvolveu e treinou os setores de
mobilidade,
suprimento, manutencio, etc.. Observan-

acampamento, operacdes,
do as necessidades e dificuldades para um
envolvimento total desse tipo de aviacio,
as medidas corretivas e os ensinamentos
obtidos, imediatamente foram introduzi-
dos nas operacGes normais e futuras das
ERA, o que propiciou uma relativa pa-
dronizacio das a¢oes.

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

Os resultados auferidos na Operacio
Poti foram tdo significativos que o Mi-
nistro da Aeronautica Marechal do Ar
Eduardo Gomes editou o Aviso n° 61-
GMRP-R, de 20 de dezembro de 1965,
elogiando os participantes pelo éxito al-
cancado.

+ OPERACAO CHARRUA: ocorreu
de 30 de novembro a 11 de dezembro de
1966 na Regido Sul do Brasil, abrangen-
do a 4rea da 5* Zona Aérea, atual Quinto
Comando Aéreo Regional (V COMAR).
Nessa segunda grande manobra, com a
participagdo de todas as ERA, que foram
deslocadas diversas vezes de suas bases
para bases secundarias aleatdrias, retor-
nando todas para a Base Aérea de Canoas
(BACO), no Rio Grande do Sul, onde foi
realizado o encerramento do exercicio,
que constou de disputa com modalidades
de tiro ¢ bombardeio entre as ERA.

Nessa operacio, também participaram
outras unidades da FAB, principalmente
de transporte, caca e ligagdo e observa-
¢do, além de unidades de controle e alar-
me, que foram responsaveis pela execu-
¢io das comunicacdes do evento.

A Charrua foi planejada por alunos da
Escola de Comando e Estado-Maior da
Aeronautica (ECEMAR), abrindo cami-
nho para a que foi a maior manobra rea-
lizada durante toda a existéncia das ERA,
a do ano de 1967.

» OPERAGCAO XAVANTE: executada
entre 1° e 10 de dezembro de 1967 na re-
gido compreendida entre Campo Grande,
Corumbd, Aquidauana e Forte Coimbra,
no Estado de Mato Grosso, atual Estado
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de Mato Grosso do Sul. Pela primeira vez,
participaram grandes unidades do Exér-
cito Brasileiro e da Marinha do Brasil,
com lancamento de tropas aerotranspor-
tadas e desembarque de fuzileiros navais
de navios que navegavam pelo Rio Para-
guai. A FAB também incluiu unidades de
caga, transporte, bombardeio, ligacdo e
observacdo e busca e resgate, sendo uti-
lizados, pioneiramente, helicopteros Bell
SH-1D, recém incorporados ao Segundo
Esquadrio do Décimo Grupo de Aviagio
(2°/10° GAv).

Nessa manobra, que também foi pla-
nejada pela ECEMAR, as experiéncias
anteriores comecaram a surtir efeito, sen-
do introduzidos hospitais de campanha,
novos tipos de acampamentos ¢ o em-
prego do Controlador Aéreo Avancado
(CAA). No segmento de suprimento de
material, foi criada uma Unidade Celular
de Manutencao (UCM), totalmente inde-

pendente, que propiciou novo alento na
revisdo das aeronaves operando em bases
improvisadas.

Na Operacio Xavante, comegou a ser
diagnosticada a necessidade de substitui-
¢do dos velhos avides North American
T-6, o que acarretou um estudo aprofun-
dado, para a escolha de uma nova aerona-
ve que atendesse as necessidades do tipo
de missio.

OPERACOES DE MENOR ENVERGADURA
REALIZADAS PELAS ERA

Além das trés grandes operaces, que
podem ser consideradas como as precut-
soras das manobras reais que a FAB rea-
lizou nos anos de 1976, 77 e 78, foram,
ainda, realizadas operacdes de menor
vulto, normalmente com o emprego de
uma s6 ERA. O quadro a seguir destaca
algumas dessas operagdes:

OPERACAO ERA LOCAL PERIODO
Catrapo I 10 ¢ 20 Santa Cruz (R]) maio/jun. 1965
Anchieta 41 e 42 Santos (SP) fev./mar. 1966
Ipameri 61 Ipameri (GO) mar. 1966
Catrapo II 41’5412 c Santa Cruz (R)) 31 mali(;éi() jun.

Taguatinga 61 Estado de Goias set. 1966
Manobra Regional 66 61 Fazenda Palmeiras (GO) maio 1967
Manobra Regional 61 61 Brasilia (DF) maio 1967

Basiléia 41 Basiléia (GO) ago. 1967
Independéncia 61 Uruagu (GO) set. 1967
Caldas Novas 61 Corumbaiba (GO) 1968

Fonte: Livro Historico da ERA-41 — Cumbica (SP)

12
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T-6 FAB 1643 da ERA-31, na BASC, em 16.07.1966 (Foto: Mario R. V. Carneiro)

A HeRrALDICA DAS ERA

Cada ERA teve o seu emblema, que
nao possufa descri¢ao heraldica e nem era
aprovado, pois ndo existia ainda na FAB
um setor responsavel pelo tema, sendo de
livre desenho e formato, com dimensoes
que nio obedeciam qualquer padrio he-
raldico.

A ERA-32 foi a unica que teve dois
emblemas diferentes, a qual utilizou o seu
primeiro emblema quando estava sedia-
da na BAGL, possuindo inscri¢des que a
vinculavam ao COMTA, a quem a BAGL
era subordinada. Com a transferéncia de
tal Esquadrilha, em 1968, para a EPCAR,
foi adotado um novo emblema.

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

EMBLEMAS DAS ERA

“-‘ .

ERA-21
ki
ERA-51 ERA-61 ERA-32 (Galedo)

ERA-32 (Barbacena)

13



As CORES DAS AERONAVES DAS ERA

No inicio de suas operagdes, a pintu-
ra dos avides era com as cores do padrio
de instru¢do, com asas e estabilizador
horizontal em laranja e a fuselagem em
aluminio, utilizada na Escola de Aeronau-
tica. Para diferenciar os avides TF-6, as
ERA comecaram a camuflar os seus avi-
6es com o padrio verde-oliva nas partes
superiores e laterais e cinza nas partes in-
feriores.

Outro esquema utilizado, antes da pa-
dronizagdo da pintura dessas unidades,
foi em dois tons de verde e a cor cinza
nas partes inferiores. O ultimo esquema
que padronizou a pintura foi o chamado
“padrio Vietna”, com dois tons de verde

e marrom na fuselagem, asas e estabiliza-
dores e a cor cinza nas partes inferiores.

Cada ERA utilizava o seu emblema
pintado na aeronave, normalmente no
“nariz”, no lado esquerdo, porém, no
caso da ERA-32 (quando no Galedo),
esta pintou o seu emblema no meio da
fuselagem traseira das acronaves. As co-
res das letras dos caracteres pintados nos
avides também variavam, de acordo com
a época do padrio de pintura, sendo ama-
relo ou branco no inicio e preto no final.

As ilustragdes apresentam os padroes
de pintura dos avides das ERA. Cabe
o realce de que esse foi o periodo mais
rico de pinturas variadas que o North
American T-6 teve na FAB.

T-6 ERA-21 - Natal -1969

T-6 ERA-32 - 1° Padrdo de Pintura - Galedo

14

T-6 ERA-31 - Santa Cruz - 1965

T-6 ERA-32 - 2° Padrao de Pintura - Galedo
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T-6 ERA-32 - 3° Padrdo de Pintura - Barbacena T-6 ERA-41 - 1° Padrdo de Pintura

T-6 ERA-41 - 2° Padrdo de Pintura T-6 ERA-42 - 1° Padrdo de Pintura

T-6 ERA-42 - 2° Padrdo de Pintura T-6 ERA-51 - Canoas - 1965

T-6 ERA-61 - Brasilia - 1966 T-6 ERA-61 - Brasilia - 1968

T-6 FAB 1705 da ERA-32, em exposi¢do
aeronautica no dia do CAN, em 12.06.1967
(Foto: Mario RVC)

T I
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A INFLUENCIA DAS OPERACOES
CATRAPOIEII

Oreracio CATRAPO I

Contando com a colaboragio de uma
Unidade Especial da USAF (United States
Air Force - Forca Aérea dos Estados
Unidos), o 605th Air Command Squadron
Compost, aconteceu de 3 de maio a 23
de junho de 1965 na Base Aérea de Santa
Cruz (BASC), Rio de Janeiro, a Operacao
Catrapo I, com o objetivo de proporcionar
instru¢do de técnicas de guerraantiguerrilha
aos pilotos da FAB.

O Exercicio foi coordenado por um
MTT (Mobile Training Team — Unidade
de Treinamento Movel), pertencente ao
605th da USAE. O MTT era uma equipe
mével que treinava unidades de emprego
em Operagoes Aéreas Especiais, transmi-
tindo a experiéncia ja adquirida pela USAF
nas operagoes de combate no Vietna.

Em 6 de maio do mesmo ano, foi
criado o Esquadrio Especial da FAB,
comandado pelo Maj Av Cherubim
Rosa Filho e composto pelas aeronaves
brasileiras que participavam do evento.

Esse Esquadrio Especial, posteriormente,
serviu como modelo para a criacdo dos
Esquadrées Mistos de Reconhecimento e
Ataque (EMRA) da FAB.

A grande valia da Operacio CATRAPO1
foi a transmissiao de conhecidos relativos
ao emprego em operagoes aéreas especiais
diurnas e noturnas, o que deu novo alento
as ERA, permitindo as qualifica¢des, com
proficiéncia, na operagio noturna de
ataque ao solo e voo de formatura.
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Participaram dessa Operacdo as ERA-
10 e ERA-20, com um total de doze avi-
oes North American T-6. Posteriormen-
te, os militares dessas ERA irradiaram os
conhecimentos adquiridos para todos os
integrantes das outras ERA, que foram
criadas em julho do mesmo ano.

Oreracio CATRAPO 11

Realizada no periodo de 31 de maio
a 20 de junho de 1966, na BASC, com
a finalidade de instrucio
antiguerrilha, foi efetuada pela mesma
605th, que ja havia ministrado a instrucio
da Operagio Catrapo I em 1965.

ministrar

Participaram do evento, com doze
avides North American T-6, as ERA-41,
ERA-42 ¢ ERA-51.

Militares da ERA-42 preparam um T-6 em
missdo fora de sede, em 1967 (Foto: BACG)

Naultima semanada Operag¢io,ocorreu
na regido de Resende (RJ), uma manobra
em conjunto com Forgas Terrestres, na
qual as equipagens puseram em pratica 0s
ensinamentos adquiridos.

Aviagio de Reconbecimento e Atague na FAB



T-6 da ERA-41, na BASP, em 1969 (Foto: BASP)

O Fim pas ERA E A sua EvoLucAo
PARA EsQUADRAO

Atendendo aos anseios operacionais
da FAB na época, em 26 de dezembro de
1969, foi publicada a Portaria n® S-005/
GM3, que estabelece a desativacao de to-
das as ERA, em data a ser fixada oportuna-
mente, bem como organiza, ativa e sedia,
subordinados aos respectivos comandos
das Bases Aéreas sedes, os seguintes ES-
QUADROES DE RECONHECIMEN-
TO E ATAQUE (ERA):

* 1° ERA = Base Aérea de Canoas - Ca-
noas (RS)

¢ 2° ERA = Base Aérea de Sao Paulo -
Guarulhos (SP)

* 3° ERA = Base Aérea de Santa Cruz -
Rio de Janeiro (R))

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

Os EsQUADROES DE RECONHECIMENTO
E ATAQUE (ERA)

PRIMORDIOS

Seguindo a evolugdo normal de Es-
quadrilhas para Esquadroes, ja constante
dos estudos do EMAER, em 10 de marco
de 1970, a Portaria n® 003/ GM3 desativa
as sete Esquadrilhas de Reconhecimento
e Ataque (ERA), bem como organiza e
ativa os Esquadres de Reconhecimento
e Ataque (ERA), que serdo apoiados pe-
las respectivas Bases Aéreas que sediardo
essas unidades operacionais e terdo o co-
mando de Major Aviador.

O planejamento inicial era criar essas
trés Unidades para utilizacio em um pe-
riodo de transi¢do, pois a compra ¢ a en-
trega de aeronaves tinham retardo, sendo
a ideia definitiva a ativacio de esquadrdes
mistos. Ja no dia 13 de marco de 1970, foi
publicado o Decreto n°® 66.314, que preve
a criagdo dos Esquadroes Mistos de Reco-
nhecimento e Ataque, sendo a sua ativa-
¢do efetuada quando fosse possivel. Cada
Zona Aérea teria uma dessas unidades
mistas, aproveitando a experiéncia das Es-
quadrilhas de Reconhecimento e Ataque.
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T-6 do 2° ERA, na BASP, em 1971 (Foto: Arquivos do Autor)

ORGANIZAGAO DOS ESQUADROES DE RECONHECIMENTO E ATAQUE

De acordo com a distribuicao tatica das Unidades Aéreas de combate da FAB no
territorio nacional, foram estabelecidas as seguintes localidades para sediar os ERA:

ESQUADRAO | BASE AEREA CIDADE | ESTADO | ZONA AEREA
1° ERA Canoas (BACO) Canoas RS Quinta
2° ERA Sdo Paulo (BASP) Guarulhos SP Quarta
3°ERA Santa Cruz (BASC) | Rio de Janeiro R]J Terceira

Fonte: Estado-Maior da Aerondutica

ESQUADRILHAS QUE FORMARAM CADA ESQUADRAO

O documento que criou os ERA estabeleceu que o pessoal, o material aerondutico
e o acervo dessas Unidades seriam provenientes da juncido das sete Esquadrilhas de
Reconhecimento e Ataque, que foram desativadas, ficando assim constituidos:

ESQUADRAO ESQUADRILHAS CONSTITUINTES CODIGO
1° ERA ERA-42 e ERA-51 Falcédo
2° ERA ERA-32, ERA-41 ¢ ERA-61 Fénix
3°ERA ERA-21 ¢ ERA-31 Aguia

Fonte: Estado-Maior da Aerondutica
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LiNHA DE SUBORDINACAO DOS ERA

Os novos Esquadr&es ficaram subordi-
nados operacionalmente ao Comandante
da entdo Primeira Forca Aerotatica (I FAT),
que estava sob a linha de subordina¢io do
Comando Aecrotatico (COMAT), que, por
sua vez, estava vinculado diretamente ao
Comando-Geral do Ar (COMGAR), que
era subordinado ao, entdo, Ministro da Ae-
ronautica.

Os comandantes das respectivas Bases
Aéreas sedes, por sua vez, tinham a res-
ponsabilidade pela gestdo administrativa e
disciplinar dessas Unidades Operacionais.

Cabe ressaltar que a missdo dos ERA
foi idéntica a das ERA.

O PEssoAL pos ERAE A
UNIDADE DE INSTRUGAO OPERACIONAL

Em 1970, a FAB passou por diversas
transformacoes, sendo uma delas a desa-
tivacio do 2°/5° GAv, sediado em Natal
(RN), que era a Unidade responsavel pela
instru¢do em aeronaves bimotoras dos
Aspirantes Aviadores, que eram recém-
formados pela AFA e nio haviam sido
indicados ou nio haviam optado para a
realizacdo do curso de piloto de caca.

Essa modifica¢do teve implicagdo dire-
ta nos recém-criados ERA, fato este que
atribufa a essas novas Unidades a respon-
sabilidade de formar os pilotos de com-
bate, especializados em Operages Aére-
as Especiais, utilizando aeronaves North
American AT-6D/G, transformando-os,
durante um ano de instrucdo, em alas
operacionais da Aviagio de Reconheci-
mento e Ataque.

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

Tais mudancgas acarretaram uma série
de providéncias dos trés ERA, dentre as
quais a elabora¢do de um programa de
instrucdo aérea e terrestre, a formacio de
oficiais instrutores, a criacio de areas de
instrucdo de voo nas proximidades das
sedes dos esquadrbes, bem como a am-
pliacdo das instalagGes e da infraestrutura
locais.

E interessante frisar que tais pilotos
ainda ndo haviam voado nos veneraveis
avides North American T-6, pois foram
formados na AFA com a utilizacio dos
jatos Cessna T-37C. Assim, tiveram que
realizar o curso completo no novo avido,
que consistia de duas partes distintas, a
saber:

* primeira - era ministrada a transicdo do
piloto para a aeronave North American
T-6, sendo constituida com as seguintes
fases: pré-solo, manobras de precisio,
aproximacoes, acrobacias, voo basico e
avancado por instrumentos, navegacao
aérea e voo de formatura; e

* segunda - tinha a incumbéncia de
transformar o piloto bésico em operacio-
nal, onde era utilizado o avido como pla-
taforma de armamentos, ou seja, como
arma de combate. Inclufa as seguintes
fases: navegacdo tatica rasante, bombar-
deios picado, nivelado e rasante, tiro com
metralhadoras e langamento de foguetes.

Todo o curso tinha a duragdo de um
ano e o piloto voava cerca de 150 horas.

Essas modificacGes estruturais na
FAB, a partir de 1970, fizeram com que
também houvesse a indicagdo para a for-

macao dos pilotos de helicopteros, com

19



o envio de Aspirantes para o Centro de
Instrucdo de Helicopteros (CIH), sediado
no Guaruja (SP).

Princrpais OPERAGOES DOs ERA

Além da formacio dos pilotos, os ERA,
normalmente, realizavam operacOes em
qualquer parte do territério nacional,
pois o ponto alto desses Esquadrdes era
a grande mobilidade. Dentre essas opera-
¢oes e missoes reais destacam-se:

OPERACAO JACUPIRANGA

Realizada pelo 2° ERA na regido de
Registro (SP), entre os dias 20 de abril e 2
de junho de 1970. Essa operagdo consis-
tiu em apoiar, pelo ar, as forcas do Exér-
cito Brasileiro que estavam combatendo
um movimento de guerrilha naquela area
remota do Sul do Estado de Sao Paulo.

Foram empregados seis avides North
American AT-6D.

OreERAGAO COMENDO PO

Executada com a participagdo dos trés
Esquadrées de Reconhecimento e Ata-
que desenvolveu-se na regido de Brasilia
(DF), entre os dias 10 de setembro e 16
de outubro de 1970. Consistiu no deslo-
camento dos ERA para Brasilia, em qua-
tro diferentes turnos, para a realizacdo de
emprego operacional com os avides AT-6
no Estande de Tiro “Gorilao”, localizado
na cidade de Planaltina (GO).

Durante tal operagao foram voadas
803 h 15 min e a maior énfase do exet-
cicio foi dada ao treinamento de mobili-
dade dos Esquadroes e a vida em acam-
pamento das equipagens de combate dos
ERA, sendo alcancados excelentes resul-
tados.

T-6 FAB 1415 do 2° ERA, nos Afonsos, em 1971 (Foto: Arquivos do Autor)
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OPERACAO CARAJAS

Foram empregados os 2° e 3° ERA, em
enorme 4area que abrangia trés Estados
(Goias, Para e Maranhio). Dela também
participaram forcas do Exército Brasilei-
ro e da Marinha do Brasil, além de mais
treze outras Unidades Aéreas da FAB.

A Operagio teve inicio em 19 de no-
vembro e encerrou-se em 1° de dezembro
de 1970, consistindo no maior exercicio
desse tipo ja realizado no Brasil até aquela
data, sendo simulado um enfrentamento
a uma situagao de guerrilhas naquelas lo-
calidades, tendo como foco central a ci-

dade de Maraba (PA).

Os ERA voaram 414 h 05 min na ope-
racio, sendo as tripulagoes dessas Unida-
des elogiadas varias vezes pelos arbitros
do evento. A Operacio Carajas também

ficou conhecida como “Operacio MA-
RABA-70”.

Operagio Pinguim

Realizada na cidade de Sio Jerénimo
(RS), constou do deslocamento do 2°
ERA no dia 10 de julho de 1971, com

um total de oito avides T-6D, para a reali-
zagao de treinamento de emprego real no
Estande de Tiro de Sao Jeronimo, onde
foram efetuadas 360 missoes de lanca-
mento de bombas e foguetes. O exerci-
cio prolongou-se até o dia 22 de julho
do mesmo ano e foram voadas 123 h 20
min, alcangando-se todos os objetivos
propostos.

OPERACAO PArAGAIO

Executada nas cidades de Maraba e
Xambiod, ambas localizadas no Estado
do Para, entre os dias 18 de setembro e
8 de outubro de 1972. Constou do em-
prego real de aeronaves dos 1° e 2° ERA
contra forcas guerrilheiras 14 estabeleci-

das.

Também participaram dessa Ope-
racdo outras unidades da FAB e forcas
do Exército Brasileiro e da Marinha do
Brasil. As aeronaves dos ERA realiza-
ram missOes reais de bombardeio, reco-
nhecimento e ataque, contribuindo para
a posterior derrocada do movimento
guerrilheiro.

QUuADRO DAs PrINCIPAIS OPERAGCOES REALIZADAS PELOS ERA

OPERACAO ERA LOCAL DATAS

Jacupiranga 2° ERA Registro (SP) 20.04 2 02.06.1970

Comendo Pé 1°,2° e 3° ERA Brasilia (DF) 10.09 2 16.10.1970
Carajas 2°e 3° ERA Maraba (PA) 19.11 2 01.12.1970
Pingiiim 2° ERA Sio Jeronimo (RS) 10.07 a 22.07.1971
Papagaio 1°e 2° ERA Xambioa (PA) 18.09 2 08.10.1972

Fonte: Livro Historico do 2° ERA

A Saga dos Guerreiros Polivalentes
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Estas foram algumas das mais impor-
tantes operacoes dos Esquadroes de Re-
conhecimento e Ataque, que, entre o final
de 1972 e principios de 1973, passaram a
realizar outro tipo de missdo, evoluindo
para uma utilizagio mais completa, base-
ada nos diversos anos de experiéncia ope-
racional da Aviacdo de Operagoes Aéreas
Especiais e de acordo com as necessida-
des taticas de seguranca interna do Pafs,
naquela época.

ESQUADRAO SALAMANCA -
ArmaDO DO 1° ERA

O Braco

O “Esquadrio Salamanca” foi um seg-
mento criado no 1° ERA que atuou como
o braco operacional da Unidade, cujas ta-
refas eram bivalentes, pois ministrava o
curso de operagdes aéreas especiais para
os Aspirantes, recém-formados pela AFA,
que ndo haviam sido selecionados para a
aviagdo de caga ou de helicépteros, bem
como realizava missGes operacionais, de
acordo com as necessidades da FAB.

Seguindo as tradicbes da Real Forga
Aérea (RAF) e da Forca Aérea Alema
(Luftwaftfe) durante a 2* Guerra Mundial,
que utilizavam cédigos de letras pintados
em suas acronaves, para identifica-las em
combate, o entio Primeiro-Tenente Avia-
dor José Maria Ribeiro Mendes, Oficial
de Material do Esquadrio, teve a ideia de
diferenciar as duas missoes do 1° ERA.

Os avibes utilizados para o voo com 0s
Aspirantes conservavam a cor dos avides
de instrucdo, com a fuselagem em alumi-
nio e as asas e profundores em laranja,
porém os aparelhos operacionais eram
camuflados em trés tons, sendo dois em
verde e um na cor terra, além das partes
inferiores pintadas na cor cinza médio.

Esses avides estavam armados com
uma metralhadora .30 na asa direita e
quatro suportes para bombas e foguetes,
sendo dois sob cada asa. Somente os ins-
trutores voavam os avioes camuflados,
que tinham a capacidade de levar um tan-
que de combustivel adicional na estacdo
central, sob a fuselagem, que também

T-6 da Esquadrilha de Espadas do Esquadrao Salamanca do 1°ERA, em 1972 (Foto: Arq. do Autor)
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podia receber uma bomba incendiria ou
de emprego geral de maior capacidade
(peso) nesse local.

O nome SALAMANCA veio da lenda
gaucha “A Salamanca do Jarau”, a qual
conta a histéria de um sacristio gaucho
que liberou uma princesa moura, trans-
formada em bruxa, e que teria vindo em
uma urna de Salamanca, na Espanha, ten-
do ido morar em uma caverna no Cerro
do Jarau, Quarai, no Rio Grande do Sul.
Esta lenda foi publicada pela primeira
vez em 1913 e inspirou o escritor gaucho
Erico Verfssimo a escrever partes de seu
romance “O Tempo e o Vento”.

Com o objetivo de realcar os sacrifi-
cios, a coragem, o desprendimento e o
altrufsmo dos pilotos do Esquadrio, além
de a area sob a jurisdi¢io do 1° ERA in-
cluir o Cerro do Jarau, foi realizada uma
adaptacio da historia, buscando enaltecer
esses valores na terra das tradicdes, o Rio
Grande do Sul, pois tudo tem a ver com
o ditado: “Tradi¢ao é tudo aquilo do pas-

")

sado que ndo morreu

Assim, o Ten Ribeito Mendes estabe-
leceu cédigos para cada uma das quatro
Esquadrilhas operacionais do 1° ERA,
relacionadas com os naipes de baralho,
a saber: Esquadrilha de Espadas = c6di-
go “E”, Esquadrilha de Copas = cédigo
“C”, Esquadrilha de Paus = codigo “P”
e Esquadrilha de Ouros = codigo “O”.
A configuracio desses codigos identifi-
cavam as Hsquadrilhas, que recebiam as
letras “SL”’, de Salamanca, brancas em
grandes dimensdes, mais o cédigo “E”,
“C”, “P” ou “O” de cada Esquadrilha
apos a estrela da FAB. O avido recebia tal
codificagdo nos dois lados da fuselagem,
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sendo que do lado direito tal sistematica
era invertida. O emblema do 1° ERA es-
tava pintado no lado direito do “nariz”
das aeronaves (ver desenhos).

Esq. de Copas

(0 p)
o
-

L

Esq. de Ouros

Re

Esq. de Paus

-

s

Emblema do 1° ERA

Esq. de Espadas (vista do lado direito)
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Durante os anos de 1970 e 1972, o
Esquadriao Salamanca deu provas de efi-
ciéncia e operacionalidade, atuando com
determinacdo em todas as missdes que
lhe foram alocadas, bem como cultuando
as belas tradi¢oes do folclore gaucho.

Texto baseado em entrevista com o
Cel Av Refm José Maria Ribeiro Mendes,
seu criador.

DESATIVACAO DA I FORCA AEROTATICA

Atendendo a nova organizagio ope-
racional adotada a época, a Portaria n°
R014/GM3, de 11 de maio de 1972, de-
sativou a I FAT. Em consequéncia, a su-
bordinagiao dos ERA passou diretamente
para o COMAT.

1° Emblema

Emblema da
I Forg¢a Aerotdtica do COMAT
A HEerALDICA DOS ERA

Cada ERA teve o seu emblema, que
nao possufa descricio heraldica e nem
era aprovado, sendo de livre elaboracio
e com dimensoes e formas que nio obe-
deciam a qualquer padrio heraldico. So-
mente o 1° ERA que teve dois emblemas
diferentes, o qual utilizou o primeiro em-
blema logo no inicio de suas operacses,
mudando-o para o padrio final a partir de
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1972. Esses emblemas eram pintados no
“nariz” dos avides, normalmente, no lado
esquerdo, sendo que o 1° ERA o utilizava
no lado direito. Os pilotos do 2° ERA fo-
ram os inicos que utilizaram o distintivo
de Operacoes Aéreas Especiais.

- -/j
—
1°ERA - 1° Emblema 1°ERA - 2° Emblema
1970-1971 1972-1973

Emblema do 3° ERA
1970-1973

Emblema do 2° ERA
1970-1973

Distintivo de Operagoes Aéreas Especiais - 2° ERA

As CoREs DAS AERONAVES DOs ERA

A pintura dos avides obedeceu, a prin-
cipio, em todo o perfodo de operagio dos
ERA, o chamado “padrio Vietna” de ca-
muflagem, com dois tons de verde e mar-
rom na fuselagem, asas e estabilizadores
e a cor cinza médio nas partes inferiores
da aeronave.
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Todavia, também foi mantido o padrdo de instrucdo, com as asas e o estabilizador
horizontal na cor laranja e as demais partes da aeronave em aluminio. Alguns ERA
ainda mantiveram, no inicio de suas operagdes, as cores dos aparelhos recebidos das
antigas ERA que ostentavam cores diferentes, como € o caso do 1° ERA que recebeu
aparelhos com as cores antigas da ERA-42, em dois tons de verde. A cor das letras
pintadas nos avides era a preta. As ilustragdes esclarecerdo possiveis duvidas quanto
aos padroes de pintura dos avides dos ERA.

1476

T-6 do 1° ERA — Canoas — 1970 T-6 do 1° ERA — Canoas — 1972

T-6 do 2° ERA — Cumbica — 1973

T-6 do 2° ERA — Cumbica — 1972 T-6 do 3° ERA — Santa Cruz — 1972
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A EvorLucio pos ERA

De acordo com a nova filosofia de em-
prego da FAB, adotada devido as neces-
sidades prementes de defesa interna do
Pafs, decorrentes da experiéncia adquirida
nos ultimos empregos operacionais reais
realizados contra focos de guerrilha em
Registro (SP) e em Xambiod (PA), os Es-
quadroes de Operagoes Aéreas Especiais
foram totalmente reformulados e equi-
pados com aeronaves mais modernas e

atualizadas.

=55 —_ K

T-6 do 2° ERA, em operagdo na BASC, em 1972
(Foto: Mario R. Vaz Carneiro)

Essas novas Unidades deveriam ter
condi¢oes de atuar em diversas modali-
dades de emprego, inclusive com a ado-
¢ao de helicoptero e avides de Ligacio e
Observaciao, criando-se um verdadeiro
Esquadrao Misto de Operagdes Aéreas
Especiais, ou seja, efetivou o que ja estava
previsto no Decreto n® 66.314, de 13 de
marco de 1970.

Nesse contexto, o EMAER realizou
estudos, entre os anos de 1970 e 1972,
com o propésito de que fossem adquiri-
das aeronaves para formar esse novo tipo
de esquadrio, que seria denominado de
Esquadrao Misto de Reconhecimento e
Ataque (EMRA).
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Os EMRA seriam equipados inicial-
mente com avides North American AT-
6D/G, para as missdes de ataque, ¢ 0s
Cessna O-1 Bird Dog (perdigueiro), de-
signados na FAB como L-19A/E, para
as tarefas de Ligacdo e Observagdo. As
aeronaves Cessnas 1.-19 seriam as ja uti-
lizadas pelas 1* ¢ 3* ELO (Esquadrilhas
de Ligacao e Observagdo) e os novos he-
licopteros Bell UH-1D/H Huey foram
adquiridos da fabrica Bell.

Atendendo ao plano de reequipamen-
to da FAB, até o ano de 1975, os avides
T-6 deveriam ser substituidos pelos jatos
de fabricacdo nacional EMB 326GB Xa-
vante AT-26 nas missdes de Ataque. Ja
os monomotores NEIVA L-42 Regente
ELO, de fabtricacio nacional, substitui-
riam os L-19 nas operacbes de Ligacio
e Observagdo. No tocante aos helicpte-
ros selecionados, seriam mantidos os Bell
UH-1D/H, de versatilidade comprovada
e ja utilizados nas tarefas de Busca e Res-
gate (SAR) pela FAB no 2°/10° GAw.

A EvVOLUGAO E A TRANSFORMAGAO
pos ERA

Com vistas a atender ao planejado, a
Portatia n® 019/GM3, de 19 de julho de
1972, estabelecia a unido do 3° ERA a
1* ELO, objetivando formar o Terceiro
Esquadrao Misto de Reconhecimento
e Ataque (3° EMRA), cuja sede seria na
Base Aérea de Santa Cruz (R]), como
estava previsto no Decreto de criacdo
n° 66.314, de 13 de marco de 1970. A
nova Unidade Mista foi equipada com
aeronaves North American AT-6D/G,
Neiva L-42 Regente ELO e helicopteros
Bell OH-4 Jet Ranger e UH-1H Huey.

Aviagio de Reconbecimento e Atague na EAB



O 1° ERA, por sua vez, foi desativado
pela Portaria n® 025/GM3, de 10 de
novembro de 1972, e se juntou com
a 3° ELO em 15 de janeiro de 1973,
constituindo o 1° EMRA, com sede na
Base Aérea de Belém (PA).

O 2° ERA foi desativado pela Porta-
ria n° R-016/GM3, de 13 de setembro de
1973, e formou o 4° EMRA, ativado pela
mesma Portaria, mantendo a sua sede
na Base Aérea de Sio Paulo (BASP), em
Guarulhos.

Como pode ser observado, esse curto
periodo de atividades dos ERA foi repleto
de grandes experiéncias no emprego da
Aviagio de Operagoes Aéreas Especiais,
encerrando uma época pioneira e gloriosa
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Esquadrilha de T-6 do 4° EMRA em voo de formagdo (Foto: Paulo F. Laux)

no seio da FAB, principalmente com o
grande sucesso alcangado nas operacOes
em que participaram durante os agitados
anos do inicio da década de 1970.

Os ESQUADROES MISTOS DE
RECONHECIMENTO E ATAQUE (EMRA)

PRIMORDIOS

A criagio dos Esquadrdes Mistos de
Reconhecimento e Ataque (EMRA) foi
o resultado da experiéncia adquirida pe-
las Esquadrilhas de Reconhecimento e
Ataque (ERA), entre os anos de 1965 e
1970, no combate aos movimentos in-
surrecionais que comegaram a surgir no

Brasil apés a Revolugio de 31 de marco
de 1964.
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Tal experiéncia demonstrou que a FAB
carecia de unidades operacionais e espe-
cializadas para fazer frente a essa nova
situagdo, com equipagens adestradas e
os meios aéreos necessarios e adequados
para atuar nesse ambiente ndo convencio-
nal com sucesso.

A reestruturacio da FAB, iniciada em
1967 e estendida até meados dos anos
1970, previa que os Comandos Opera-
cionais disporiam de Unidades Aéreas
Mistas de Reconhecimento e Ataque, de
acordo com o Decreto n® 66.314, de 13
de marco de 1970.

Tal decisio foi fruto, também, da expe-
riéncia adquirida com as duas Operacoes
Catrapo, realizadas no fim dos anos 1960
na BASC e ministradas pela USAF, quan-
do foi demonstrado que, para tal tipo de
atividade operacional, uma unidade mista
era bem mais eficaz do que operando so-
mente com um tipo de aeronave.

Como a adequagio da infraestrutura e
a aquisi¢ao de novas aeronaves ndo ocot-

rem em curto prazo, a FAB optou pela
ativacio de alguns EMRA, que operariam
em paralelo com os ERA (Esquadroes
de Reconhecimento e Ataque) de outras
localidades, os quais estavam equipados
somente com os avides North American
AT-6D/G.

Assim, esses EMRA utilizariam os meios
aéreos ja existentes, como os versiteis mo-
nomotores North American AT-6 e os avi-
oes de Ligacio e Observagao Cessna L-19-
A/E Bird Dog, além de alguns helicopteros
Bell OH-4 Jet Ranger e Bell UH-1D Huey,
que comegaram a ser recebidos no inicio
dos anos 1970.

Nesse cendrio, a inauguragio da Base
Aérea de Santa Maria (BASM), ativada
pela Portaria n® 54/GM3, de 22 de julho
de 1971, foi um bom motivo para que
um EMRA 14 fosse ativado ja em 1971,
utilizando alguns avides T-6 transferidos
do 1°ERA,L-19da 3" ELO ehelicépteros
Bell OH-4 Jet Ranger, do Centro de
Instrucao de Helicopteros (CIH).

Cessna L-19E FAB 3153, em Belém (PA),
em 31 jul. 1980 (Foto: Autor)
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A ForMAGAo pos PiLoTos pos EMRA

Esquabrio JOKER
— A EscoLA DOS PILOTOS DE ATAQUE —

Essa nova filosofia de emprego tam-
bém modificou a sistematica de formacao
dos pilotos que integrariam esses NOvoOs
Esquadroes. Os EMRA nio formariam os
seus pilotos, e sim a nova unidade especia-
lizada criada em Natal (RN) com o nome
de “Esquadrio Joket”, que fazia parte,
como Primeiro Esquadrio de Instrucio
Aérea (1° EIA), do Centro de Aplicagbes
Taticas e Recompletamento de Equipa-
gens (CATRE), ativado em 1° de janeiro
de 1974 nas antigas instalacdes do Centro
de Formacio de Pilotos Militares (CFPM),
que foi desativado na mesma data.

Com a evolucio, o CATRE foi dota-
do com um Grupo de Instrucio Aérea
(GIA), que possuia trés esquadrdes, as-

sim organizados: 1° Esquadrio de Ins-
trucdo Aérea (1° EIA), denominado de
“Esquadrio Joker”, que formava os pilo-
tos de ataque, empregando os jatos EMB
326GB Xavante AT-26 (Base Leste); o 2°
Esquadrio de Instrucdo Aérea (2° EIA)
“Esquadrio Potengi”, que formava os
pilotos da reserva de 2* Classe da FAB,
empregando os monomotores a pistio
Neiva T-25 Universal (Base Oeste); e o 3°
Esquadrio de Instrucdo Aérea (3° EIA)
“Esquadrio Seta”, ativado em 1975, que
formava os pilotos de Caga, também nos
jatos Xavantes (Base Leste).

O Curso de Piloto de Ataque tinha a
duragdo de um ano e o piloto, ao con-
cluf-lo, estava pronto para atuar como
ala operacional nos EMRA na operacio
do Xavante, que substituiria o veneravel
T-6 nas tarefas de ataque a partir de 1975.
Essa sistematica de formagdo perdurou
de 1974 até 1980, quando os EMRA fo-
ram desativados

AT-26 do 1° EIA (CATRE), com a cidade de
Natal (RN) ao fundo (Acervo: Maj Brig Scheer)

A Saga dos Guerreiros Polivalentes
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AT-26 do 1° EIA (CATRE), sobrevoando a Praia de Ponta Negra

(Posicdo Jangal), em 1977 (Acervo: Maj Brig Scheer)

Como surGiu o NOME JOKER

Segundo o seu criador, o entdo
Primeiro-Tenente Aviador Washington
Amorim (Aspirante de janeiro de 1970),
logo apés a ativagao do 1° EIA, os oficiais
se reuniram para decidir qual seria 0 nome
do novo Esquadrio, bem como quais
seriam os codigos dos diversos 6rgaos do
CATRE, para uso na fraseologia-radio
da Unidade, como a Torre de Controle,
o Estande de Tiro de Maxaranguape, a
Ambulancia, etc..

“Ao ser aberta a discussdo para o nome
do Esquadrio, eu me pronunciei com a
minha sugestio: JOKER, tendo em vista
que esse nome vinha da minha infancia
em que via o senhot, que vivi em sua casa
por algum tempo no Rio de Janeiro, jo-
gando cartas, especificamente Buraco.”

Nas cartas que ele usava, o coringa tinha
o seu desenho e 0 nome JOKER: “Sempre
o achei bonito” - disse o Ten Amorim.
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Apenas um dos oficiais da reunido
sugetiu outro nome, mas o Joker venceu
em votacao unanime de todos os pre-
sentes na reuniao e esta em uso até os
nossos dias.

Conforme relatado, o cédigo JOKER
nasceu, naquele momento, no 1° EIA,
sem que houvesse qualquer influéncia
ou analogia com c6digo anteriormente
utilizado por outra unidade aérea.

Foi, também, “batizado” o Estande
de Tiro de Maxaranguape como “CAS-
SINO”, bem como os alvos de Tiro
Terrestre “BACARA”, de Bombardeio
Nivelado “POKER, de Bombardeio
Rasante/Bombatdeio Picado/Emprego
de Foguetes “ROLETA” e de Controla-
dor do Estande “CRUPIE”, observando
que todos os nomes foram relacionados
a um cassino.

As quatro Esquadrilhas do 1° EIA se-
riam Copas, Espadas, Ouros e Paus.

Aviagio de Reconbecimento e Atague na EAB
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Estagiarios da Aviagdo de Ataque desfilam no dia 7 de setembro de 1974,
em Natal, Rio Grande do Norte (Acervo: Maj Brig Scheer)

ooy e = . g

Instrutores do 1° EIA - Esquadrdo JOKER — 1976 (Acervo: Maj Brig Scheer)

A Saga dos Guerreiros Polivalentes
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Os primeiros anos de instrucao foram
marcados como verdadeiros desafios
para o Esquadrio JOKER. Novos ins-
trutores, mesclados com experientes pi-
lotos, implantando uma nova doutrina de
emprego, um novo modo de fazer, uma
nova Aviagiao de Ataque no Brasil, onde
passava a existir uma escola capacitada a
formar, de modo a entregar aos EMRA,
tripulagdes prontas para empregar efeti-
vamente o avido.

Poucoapouco,o Curso de Formagaode
Piloto de Ataque foi melhor estruturado.

A partir de 1975, foram criados o Cur-
so de Formacio de Lider de Elemento e
o Curso de Formagio de Lider de Esqua-
drilha. Eram cursos longos, nos quais a
exigéncia era extremada. A formagio se
desenrolava praticamente durante todo
um ano letivo, obedecendo a um rigido
programa, com rigorosas avaliagdes por
parte dos lideres mais experientes.

As mais recentes marcas operacionais
de emprego da aeronave, que tiveram
como testemunha ocular o Estande de
Maxaranguape (CASSINO), eram cons-
tantemente superadas, confirmando o
acerto do caminho que havia sido percor-
rido. Obteve-se 100 % (cem por cento)
em Tiro Terrestre (TT) e médias, nesta
modalidade, acima de 77 % (setenta e sete
por cento).

A ardua tarefa foi muito facilitada
pelo ambiente de respeito, camaradagem
e de amizade que reinava no Esquadrio

JOKER.

O conceito, muitas vezes alardeado, de
uma grande familia teve morada efetiva
no seio daquele espaco fisico. As profi-
cuas reunibes, os detalhados aprontos, os
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eficientes brifins, os cuidados no preen-
chimento das fichas de voo e as anilises
prévias da situacio do estagiario antes da
proxima missdo somaram-se a vontade
de acertar e a0 entusiasmo de consolidar
o JOKER, tornando tudo extremamente
prazeroso.

Assim, o 1° EIA entregava, no fim de
cada Curso, jovens Pilotos de Ataque, alas
operacionais, principalmente para os 3°,
4° EMRA e 5° EMRA, sediados na Base
Aérea de Santa Cruz (BASC), no Rio
de Janeiro, na Base Aérea de Sio Paulo
(BASP), em Cumbica ¢ na Base Aérea de
Santa Maria (BASM), respectivamente,
tendo em vista que os mesmos utilizavam
a aeronave AT-26 Xavante.

Os EMRA recebiam os novos alas e
os transformavam em pilotos polivalen-
tes, voando, operacionalmente, trés tipos
de aeronaves (Xavante, Regente ELO e
helicoptero). Ao encarnarem o espirito
vivenciado no dia-a-dia de suas Unidades,
diziam eles: “Nem melhores, nem pio-
res, nem diferentes... polivalentes!”

O Esquadrio JOKER foi, dentre as
Unidades Aéreas que operavam o Xavan-
te, a que mais voava, com quase o dobro
das horas empenhadas em relagao as de-
mais. Deve ser enfatizado, ainda, que a
sua opera¢ao, na maior gama de missoes,
desenrolava-se por meio de navegacio a
baixa altura, culminando com o ataque
preciso a um objetivo na superficie, de-
vido as caracteristicas inerentes a esta
Aviacio.

Ainda a partir de 1975 e nos anos sub-
sequentes, o Esquadrio ministrou instru-
¢o para oficiais paraguaios, equatorianos
e togoleses.

Aviagio de Reconbecimento e Atague na EAB



AT-26 do 1°EIA (CATRE), com bombas incendidrias (Acervo: Maj Brig Scheer)

AT-26 do 1°EIA (CATRE), com bombas incendidrias
1? langamento deste tipo no Esquadrdo JOKER (Acervo: Maj Brig Scheer)
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AT-26 do 1° EIA (CATRE), em langamento de bombas incendiarias no “CASSINO”,
tendo o 1° Ten Scheer como o n°4 da Esquadrilha (Acervo: Maj Brig Scheer)

“Bingo” (Acervo: Maj Brig Scheer)
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DisTINTIVO OPERACIONAL DA AVIACAO DE ATAQUE

g x

1° Distintivo 1974 2° Distintivo 1975 3? Distintivo 1976 4° Distintivo 1976-80

Os pilotos de helicépteros, por sua vez, eram formados na recém-criada ALA-
435, baseada no Guaruja (SP), que ministrava os cursos de pilotagem de aeronaves
de asas rotativas no helicoptero Bell 47 (H-13), ficando a parte operacional a cargo
de cada EMRA. Os pilotos de Ligacio e Observacio (ELO) também eram formados
no préprio EMRA, nas aeronaves Cessna 1.-19 ou nos novos aparelhos Neiva 1.-42
Regente ELO.

Com excecao dos Mecinicos de Voo e dos especialistas em Armamento dos heli-
cépteros, que faziam curso especifico na ALA-435, no Guaruja (SP), os demais gra-
duados das supracitadas especialidades eram formados na Escola de Especialistas de
Aeronautica (EEAR) e faziam os cursos especificos nas proprias Unidades Aéreas.

Prosseguindo nesse planejamento, outtos EMRA também comecaram a ser ati-
vados, como podera ser observado no histérico individual de cada Unidade, cons-
tante deste trabalho, completando um total de cinco esquadroes operacionais.

A Missio pos ESQUADROES MISTOS tipos de emblemas de todos os EMRA,
DE RECONHECIMENTO E ATAQUE bem como as evolucbes durante a sua
existéncia. Uma das curiosidades dessa
época é que a maioria dos EMRA tam-
bém utilizava logomarcas, além dos em-
blemas normais, o que possibilitava uma
melhor identificacio das aeronaves de
cada Esquadrio.

A missio desse novo tipo de unidade
mista permaneceu com a mesma filoso-
fia das Esquadrilhas e dos Esquadrées de
Reconhecimento e Ataque.

Tratando-se das cores dos aparelhos, a
partir de 1978, foram mantidos esquemas
padronizados de camuflagem, nos quais
somente os detalhes dos emblemas e das
Os desenhos e as ilustragdes anexados  logomatcas de cada Esquadrio eram os

A HEeRALDICA E AS CORES
DAS AERONAVES Dos EMRA

a este trabalho esclarecerdo os diversos  seus diferenciais.
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Historico bk cabaA EMRA Em
ORDEM CRONOLOGICA DE ATIVAGAO

5° EMRA
“EsQuaDRA0 PANTERA”

A histéria do 5° EMRA comeca, na re-
alidade, com sua denominacio como 4°
EMRA, conforme elucidado no transcor-
rer do trabalho.

Sediado na Base Aérea de Santa Maria
(RS), 0 4° EMRA foi ativado pela Portaria
n® R-014/GM3, de 19 de julho de 1971,
para atender a evolugdo da FAB no em-
prego em Operagdes Aéreas Especiais,
tendo sido este o primeiro Esquadrio
desse tipo criado na Instituicdo.

Em 11 de agosto de 1971, a nova Uni-
dade comecou a receber as primeiras ae-
ronaves Bell UH-1D Huey e OH-4 Jet
Ranger, oriundas do CIH.

O 4° EMRA estruturava-se, entio,
com trés esquadrilhas, sendo que a 1* e
a 3" eram formadas com pessoal e mate-
rial do 1° ERA, acrescida de tripulantes e
alguns avides da 3* ELO, sediadas, ante-
riormente, na BACO. A 2* Esquadrilha,
por sua vez, foi constituida com o pessoal
e os helicopteros recebidos do CIH.

OH-4 Jet Ranger do 5° EMRA
(Foto: Arquivo de José de Alvarenga)

Com pouco mais de 3.000 horas de
voo € um ano de intensa atividade, o 4°
EMRA, pela Portaria n® R-025/GM3, de
10 de novembro de 1972, teve a sua deno-
minacio alterada para 5° EMRA, seguindo
a sistematica de que esse tipo de unidade
seria numerado de acordo com a localiza-
¢ao da sede, no caso, a 5* Zona Aérea.

Como 5° EMRA, a Unidade viveu
um periodo de importantes operagdes e
muitas realizagdes, formando um grande
numero de equipagens operacionais e to-
mando parte na maioria dos acontecimen-
tos que envolveram a FAB naquela época,
com destaque para as Manobras Reais
de 1976, 1977 e 1978. Também realizou
o apoio as missdes presidenciais no Sul
do pals, empregando helicopteros, bem

ConNsTITUIGAO DO 4° EMRA
MEIOS ORIGEM AERONAVES
Duas Esquadrilhas 1° ERA North American T-6D/G
Uma Esquadrilha CIH Bell OH-4 Jet Ranger e Bell UH-1D Huey
Fragdo de Esquadrilha | 3*ELO Cessna L-19A/E Bird Dog

Fonte: Livro Histérico do 5° EMRA
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como as suas equipagens participaram dos Projetos Radar na Amazénia (RADAM) e
Dinamizacao da Cartografia (DINCART), ambos realizados naquela regido.

P, VR
Voo de Esquadrilha com Regente L-42, do 5° EMRA,
nos anos 1970 (Foto: José de Alvarenga)

AERONAVES OPERADAS PELO 5° EMRA

AERONAVE DESIGNACAO PERIODO DE UTILIZAGCAO
Cessna Bird Dog L-19A/E 1971 - 1973
Bell Jet Ranger OH-4 1971 - 1973
North American T-6D/G 1971 - 1975
Neiva Regente ELO 1.-42 1971 - 1980
Bell Huey UH-1D 1971 - 1979
EMB 326GB Xavante AT-26 1975 - 1976
Neiva Universal T-25A/C 1976 - 1980
Bell Huey UH-1H 1979 - 1980
EMB 810 Séneca U-7 1980

Fonte: Livro Historico do 5° EMRA
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Tendo em vista que a FAB havia adqui-
rido certa quantidade de helicépteros Bell
UH-1D Huey, logo ap6s ter sido comple-
tada a dotagdo do 2°/10° GAv, tais apare-
lhos, cuja turbina era de menor poténcia
(Lycoming T53-L11B) que os novos UH-
1H, foram destinados ao 5° EMRA, para
aproveitar a sua utilizacdo na Regido Sul
do Brasil, a qual apresenta as temperatu-
ras mais baixas do Pais, obtendo, assim,
um melhor rendimento para os aparelhos
Bell UH-1D.

Como os UH-1D comecaram a rece-
ber a nova turbina dos UH-1H (Lycoming
T-53-L13B) em 1979, a Unidade comecou
a operar, também, com helicopteros Bell
UH-1H a partir desse ano.

O 52 EMRA operou com os jatos Xa-
vante AT-26 nos anos de 1975 e 1976,
sendo a terceira Unidade desse tipo a ser
dotada com essas aeronaves® . Todavia,
em decorréncia de problemas logisticos
e operacionais, os AT-26 do 5° EMRA
foram destinados ao 4° EMRA em 1976,
tendo sido substituidos pelos monomo-
tores Neiva T-25 Universal.

T-25 do 5° EMRA com seu primeiro padrdo
de camuflagem, em 1977 (Foto: Autor)

Quase oito anos apos a sua ativagio e
com mais de 47.000 horas voadas, o 5°
EMRA, atendendo ao contido na Porta-
ria n° R-239/GM/3, de 9 de setembro
de 1980, teve a sua denominacio alterada
para Quinto Esquadrio do Oitavo Grupo
de Aviagio (5°/8° GAv), também sediado
na Base Aérea de Santa Maria (BASM) e
subordinado, diretamente, ao COMAT,
passando a executar as seguintes Tarefas
Operacionais: Transporte Aéreo, Liga-
¢do e Observacio, Busca e Salvamento e
Operagoes Aéreas Especiais. O “Reco-
nhecimento e Ataque” deixou de existir
no seio da Unidade.

A HEerALDICA DO 5° EMRA

O 5° EMRA utilizou trés padroes
distintos de emblemas, que poderdo ser
observados nas ilustracGes que acompa-
nham este trabalho. O seu emblema que
foi elaborado de acordo com a formalis-
tica adotada pela FAB, no fim da déca-
da de 1970, estabelecendo que todas as
Unidades Operacionais deviam possuir o

2 0s outros EMRA que operaram os AT-26 Xavante foram o 32 EMRA e o 42 EMRA.
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escudo francés, foi o dltimo que teve a
sua aprovacgio estabelecida pela Portaria
n® 002/COMGAR, de 31 de janeiro de
1980.

Como Nasceu o EMBLEMA
po 5° EMRA

No inicio de suas atividades em 1971,
como 4° EMRA, a Unidade nio teve em-
blema naquele tumultuado primeiro ano de
existéncia, quando tudo era novo, inclusive a
propria BASM. O 5° EMRA usava o distin-
tivo redondo da Pantera, onde esta esctito
“Operagdes Aéreas Especiais”, ainda sem
existir um emblema oficial do Esquadrio
que o personalizasse.

Em 1972, quando a Unidade mudou
a sua denominagio para 5° EMRA, veio
logo a necessidade de que ela tivesse um
emblema e, segundo o Suboficial QAR
José de Alvarenga, desenhista do Esqua-
drio, cuja ideia foi colocar o nimero “5”
no centro do distintivo e a sigla EMRA
na parte superior do emblema. Apds a
aprovac¢io do comandante do Esquadrio,
tal emblema foi considerado oficializado,
a partir de entdo, para a Unidade.

O 5° EMRA ganhou um emblema, mas
perdeu o distintivo de Operacbes Aéreas
Especiais, fato que originou o desenho do
novo distintivo, que ¢ um brevé, também
desenhado pelo Suboficial retromencio-
nado, contendo a face de uma pantera

preta ao centro, o qual é usado até hoje
pelo atual 5°/8° GAw.

Fonte: Depoimento do SO QAR José de
Alvarenga
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1°Embl. do 5° EMRA 1972-1980

EMRA

Dist. Op. Aé. Especiais 1972-1980

Logomarca do 5° EMRA
1972 - 1980
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As CoRES DAS AERONAVES DO 5° EMRA

North American T-6D/G (1971 - 1975) Cessna L-19A4/E Bird Dog (1971 - 1973)

(]

Neiva L-42 Regente ELO (1971 - 1980) Bell OH-4 Jet Ranger (1971 - 1973)
Primeiro padrdo de Pintura (1971 - 1978)

EMB 326GB AT-26 Xavante (1975 - 1976) Neiva T-25 Universal (1976 - 1980)
Primeiro padrdo de Pintura (1976 - 1978)

Neiva T-25 Universal (1976 - 1980) Neiva L-42 Regente ELO (1971 - 1980)
Segundo Padrdo de Pintura (1978 - 1980) Segundo Padrdo de Pintura (1978 - 1980)
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Bell UH-1D Huey (1971 - 1979) Bell UH-1H Huey (1979 - 1980)

FORCA AEREA BRREILLIas

EMB 810 Séneca 11 U-7 (1980)

3° EMRA
“Esquaprio AGUIA”

Constante do previsto no Decreto n® 66.314, de 13 de marco de 1970, com sede na
Base Aérea de Santa Cruz (BASC), no Rio de Janeiro, o 3° EMRA foi ativado pela Por-
taria n° R-019/GM3, de 19 de julho de 1972. Essa nova Unidade foi formada com o
pessoal e o material do 3°> ERA e uma pequena fracio dos meios da 1* ELO, a saber:

Portaria n° R019/GM3, de 19 de julho de 1972.
Desativa e Ativa Unidades Aéreas.
Art. 1. — Desativar o 3° ERA, sediado na BASC.
Art. 2. — Desativar a 1* ELO, baseada no Campo dos Afonsos.
Art. 3. — Ativar o 3° EMRA na BASC, com pessoal e acervo do 3° ERA e da 1* ELO.
Art. 6. — A dotagio de aeronaves do 3° EMRA ser4, inicialmente:
05 T-6G, 21 T-6D, 15 L-42, 06 1.-19, 02 Bell OH-4 e 06 Bell UH-1H.
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Linha de T-6 do 3° EMRA, em Santa Cruz, em 1974 (Foto: Arquivos do Autor)

ConsTtITUIiGAo DO 3° EMRA
MEIOS ORIGEM AERONAVES
Trés Esquadrilhas 3° ERA North American T-6D/G
Fragdo de Esquadrilha 1*ELO Cessna L-19A/E Bird Dog

Fonte: Livro Historico do 3° EMRA

Os meios aéreos alocados estavam
constituidos com os T-6D/G, ji exis-
tentes no 3° ERA, avibes Neiva Regente
ELO 1.-42, recebidos diretamente da fa-
brica, e alguns avides Cessna L-19A/E,
da dotacio da 1* ELO, que, em 1973, fo-
ram transferidos para o 1° EMRA.

Ja os helicépteros Bell OH-4 Jet Ran-
ger operaram somente até 1973, pois o
helicéptero Bell UH-1H Huey foi esco-
lhidos como o helicéptero padrio dos
EMRA?. Por outro lado, os veneriveis
North American T-6 foram substituidos
pelos jatos EMB 326GB Xavante AT-26
em 1975.

3 Com excecdo do 52 EMRA, que foi equipado com os Bell UH-1D.
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AERONAVES OPERADAS PELO 3° EMRA

AERONAVE DESIGNAGAO | PERIODO DE UTILIZAGAO
Cessna Bird Dog L-19A/E 1972 - 1973
Bell Jet Ranger OH-4 1972 -1973
North American T-6D/G 1972 -1975
Neiva Regente ELO L-42 1972 - 1980
Bell Huey UH-1H 1972 - 1980
EMB 326GB Xavante AT-26 1975 - 1979

EMB 810 Séneca U-7 1980

Fonte: Livro Historico do 3° EMRA

O 3° EMRA obteve enorme sucesso
em participagdes nas Manobras Reais da
FAB de 1976, 1977 ¢ 1978, com o empre-
go dos AT-26 Xavante e dos helicopteros
UH-1H. Também participou, juntamente
com o 4° EMRA, em Anapolis (GO), da
Operagio CINDACTA, que tinha o ob-

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

jetivo de formar os novos Controladores-
radar do Centro de Operac¢oes Militares
(COPM), os quais atuariam nas intercep-
tacdes com os supersonicos Mirage 111 da
entdo Primeira Ala de Defesa Aérea (1
ALADA).

Linha de AT-26, do 3° EMRA, em 1979
(Foto: EMBRAER)
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Outra atribui¢do que esteve sob o en-
cargo do Esquadrio foi a de colaborar
com o Exército Brasileiro para a forma-
¢io dos seus observadores aéreos, coo-
perando com a Escola de Instrucido Es-
pecializada. Também apoiou a instrugido
dos Cadetes da Academia Militar de Agu-
lhas Negras (AMAN), com o emprego
dos helicopteros Bell UH-1H em missGes
de treinamento de infiltracdo, exfiltracio
e embarque e desembarque de tropas.

O 3° EMRA foi um dos poucos Es-
quadrdes da FAB que estava plenamen-
te adestrado para a realizacdo de ataque
noturno, empregando os seus trés tipos
de aeronaves simultaneamente. Para tal,
era realizada a iluminac¢do dos alvos pelo
Controlador Aéreo Avancado (CAA), de
um avido L-42, tripulado por militar do
Esquadriao e um observador do Exérci-
to, que comandava do ar a iluminacdo do
alvo, a qual era realizada por uma peca do
“Mortteiro 817, que havia sido transporta-
da por um helicéptero da Unidade. Du-
rante varios anos o 3° EMRA foi a Uni-
dade da FAB que mais utilizou muni¢io

real em suas missoes.

UH-1H 8669, do 3° EMRA, em 19.05.1978
(Foto: Autor)
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Aproveitando a realizagao da IV Reu-
niio da Aviagio de Ataque, em Belém
(PA), de 15 a 21 de julho de 1978, ap6s o
evento, o 3> EMRA realizou a Operacio
Boa Vista, prosseguindo o seu desloca-
mento até o entdo Territério de Roraima.
Foi deslocada a sua esquadrilha de AT-26
Xavante, que fez escala em Manaus (AM)
e operou varios dias desse que é o mais
longinquo e meridional aerédromo do
Brasil, com pleno sucesso.

Outra missdo interessante que este-
ve a cargo do 3° EMRA foi a de minis-
trar a instrucdo basica de voo em AT-26
Xavante pata os oficiais da Forca Aérea
Paraguaia, em 1979, tendo em vista que
aquele pafs adquiriu dez avides desse tipo
para equipar o seu “Grupo Aerotictico”,
sediado na cidade de “Asuncién”.

No primeiro semestre de 1979, as au-
toridades da FAB determinaram que o 3°
EMRA nio mais operaria os jatos AT-26
Xavante, destinando-os a0 recém-criado
Terceiro Esquadrio do Décimo Grupo
de Aviacdo (3°/10° GAv) e ao Primeiro
Esquadrao do Quarto Grupo de Aviacio
(1°/4° GAv).

Em 9 de setembro de 1980, pela Por-
taria n® R-239/GM3, o 3° EMRA teve a
sua denominac¢io alterada para Terceiro
Esquadriao do Oitavo Grupo de Aviacio
(3°/8° GAv), subordinada, diretamente, 2
Quinta For¢a Aérea de Transporte Aéreo
(V FATA), passando a executar as seguin-
tes Tarefas Operacionais: Transporte Aé-
reo, Busca e Salvamento e Operacoes Aé-
reas Especiais. O “Reconhecimento e
Ataque”, nio mais constava na sua mis-
sao. Assim, os seus helicopteros foram
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destinados ao recém-ctriado 3°/8° GAv, sediado na Base Aérea dos Afonsos (BAAF), e
os seus L-42 Regente ELO para o também recém-ativado Primeiro Esquadrao do Dé-
cimo Tetceiro Grupo de Aviagio (1°/13° GAv), que teria a responsabilidade de ocupar
as instalagcGes no Hangar dos Zepellins, localizado na BASC.

-~

Efetivo de oficiais do 3° EMRA e seus trés tipos de aeronaves, em 1979 (Foto: 3° EMRA)

A HerALDICA DO 3° EMRA

1°Embl. do 3° EMRA 2°Embl. do 3° EMRA Logomarca do 3° EMRA
1972 - 1974 1974 - 1980 1978 - 1980
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As CoRESs DAS AERONAVES DO 3° EMRA

Cessna L-19A/F Bird Dog (1972 - 1973) Bell OH-4 Jet Ranger (1972 - 1973)

North American AT-6D/G (1972 - 1975)

i'

North American AT-6D - Vista Inferior North American AT-6D - Vista Superior
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o (o
Neiva L-42 Regente ELO (1972 - 1980) Neiva L-42 Regente ELO (1972 - 1980)
Primeiro Padrdo de Pintura - até 1978 Segundo Padrdo de Pintura - 1978 - 1980

Bell UH-1H Huey (1972 - 1980) Bell UH-1H Huey (1972 - 1980)
Primeiro Padrdo de Pintura - até 1978 Segundo Padrdo de Pintura - (1978 - 1980)

EMB 326GB Xavante AT-26 (1975 - 1979)

Linha de aviées L-42 do 3° EMRA,
em Santa Cruz, em 15.06.1978 (Foto: Autor)
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1° EMRA
“EsqQuaprio FALCAO”

Previsto pelo Decreto n® 66.314, de 13
de marco de 1970, e sediado na Base Aérea
de Belém (BABE), no Para, o 1° EMRA
foi ativado pela Portatia n® R-025/GM3,
de 10 de novembro de 1972.

A Unidade foi constituida com o pes-
soal e o material aéreo do 1° ERA e da 3°
ELO, ambos sediados na Base Aérea de
Canoas, RS. Tendo em vista a necessidade
de concentracdo de aeronaves do mesmo
tipo em certas regioes e para aproveitar as
excelentes caracteristicas dos avides Ces-
sna L-19A/E Bird Dog para operatem
nas indspitas e mal preparadas pistas da
regido Amazonica, esse tipo de avido foi
concentrado no 1° EMRA.

Portaria n° R-025/GM3, de 10 de no-
vembro de 1972.

Criacio do 1° EMRA:

Desativacio e Ativacdo de Unidades:

Art. 1. — Desativar o 1° ERA, sediado
em Canoas em 15/01/1973.

Art. 2. — Desativar a 3* ELO, sediada em
Canoas em 15/01/1973.

Art. 3. — Ativar o 1° EMRA, com sede
na Base Aérea de Belém, PA, devendo
estar pronto em 15/02/1973.

Art. 6. — Dotacio inicial de aeronaves
para o 1° EMRA:

06 T-6D (armados), 04 T-6D (desarma-
dos), 04 T-6G (desarmados), 08 L-19 ¢
04 UH-1H.

48

Apesar de ndo constar na Portaria de
criagdo, o Esquadrio também recebeu al-
gumas aeronaves L-19 da 1* ELO.

ConstITuicio po 1° EMRA

MEIOS | ORIGEM | AERONAVES
Esqflj;li:ilha 1" ERA Nort"i"l-?g}gican
Ef;‘:‘li?i"n‘};a 1"ELO | Cessna L-19A/E
El:(rl’l‘;?n‘llﬁa 3"ELO | Cessna L-19A/E

Fonte: Livro Historico do 1° EMRA

O recebimento de helicopteros Bell
UH-1H ocorreu em 1973, com os novos
aparelhos sendo trasladados em voo dos
Estados Unidos, diretamente para a Uni-
dade. Ja os avides Neiva T-25 Universal
foram recebidos em 1975, com a incum-
béncia de substituir os veneraveis North
American T-6D/G.

Durante a sua existéncia, o 1° EMRA
participou de inimeras operagdes e mis-
sbes especiais, como o Projeto RADAM,
ocasido em que foi criada a 4* Esquadri-
lha, com um efetivo de 26 homens para
operar exclusivamente quatro helicopte-
ros UH-1H. A operagio teve inicio em 30
de janeiro de 1975, em Surucucu (RR), e
foi encerrada em 20 de outubro de 1970,
em Abonari (AM).
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T-25do 1° EMRA, em 1975 (Foto: Autor)

Nesse perfodo, foram voadas 4.136 h
e 30 min, realizadas 1846 visitas técnicas,
tendo operado de 22 localidades-base e
efetuada a abertura de 699 clareiras.

O Esquadrio Falcio também partici-
pou do Projeto DINCART, que foi rea-
lizado com o profissionalismo e a opera-
cionalidade caracteristicos da Unidade. A
demarcacio de fronteiras no Oeste e no
Norte do pals também foi apoiada pelas
aeronaves do HEsquadrio Falcio.

AERONAVES OPERADAS PELO 1° EMRA

Atendendo a nova evolucio organiza-
cional das unidades operacionais da FAB,
estabelecida no inicio dos anos 1980, o 1°
EMRA, pela Portaria n® R-239/GM3, de
9 de setembro de 1980, teve a sua deno-
minagao alterada para Primeiro Esquadrio
do Oitavo Grupo de Aviacao (1°/8° GAv),
subordinada, diretamente, a0 COMAT, pas-
sando a executar as seguintes Tarefas Ope-
racionais: Transporte Aéreo, Ligacao e Ob-
servacao, Busca e Salvamento e Operagbes
Aéreas Especiais. O “Reconhecimento e
Ataque” nio mais faria parte da Unidade.

AERONAVE DESIGNACAO PERIODO DE UTILIZACAO
North American T-6D/G 1973 - 1975
Cessna Bird Dog L-19A/E 1973 — 1980
Bell Huey UH-1H 1973 — 1980
Neiva Universal T-25A/C 1975 — 1980
EMB810 Séneca U-7/A 1980
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Fonte: Livro Histérico do 1° EMRA




A HerALDICA DO 1° EMRA

1° Emblema do 1° EMRA
1973 —-1976

As CoRes pDAS AERONAVES DO 1° EMRA

North American T-6D/G (1973 - 1975)

|
|

Cessna L-19A/E Bird Dog (1973 -1980)
Padrdo com o primeiro emblema (1973)

Bell UH-1H Huey (1973 - 1980)
Primeiro padrdo de camuflagem (1973)

A{":i_ 191S & ;I

Neiva T-25 Universal (1976 — 1980)
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2° Emblema do 1° EMRA
1976 — 1979

>
1?5: MRP‘

3? Emblema do 1° EMRA
1979 — 1980

North American T-6D/G (1973 - 1975)

i

Cessna L-194/E Bird Dog (1973 -1980)
Padrdo com o terceiro emblema (1980)

sl

Bell UH-1H Huey (1973 - 1980)
Padrao de pintura adotado a partir de 1979

EMB 810 Séneca 11 U-7 (1980)
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UH-1H 8666 do 1° EMRA, em Cururu (PA), em 04.05.1980 (Foto: Autor)

2° EMRA
“EsQuabprio POTI”

Tendo como sede a Base Aérea de Reci-
fe (BARF), em Pernambuco, o 2° EMRA
foi previsto pelo Decreto n® 66.314, de 13
de marco de 1970, e ativado pela Portaria
n° R-002/GM3, de 17 de abril de 1973, a
partir de 15 de julho de 1973.

O Esquadrio Poti foi constituido com
o pessoal e o material do Primeiro Esqua-
drio do Quinto Grupo de Aviagio (1°/5°
GAv), que foi desativado em 15 de julho
de 1973, sendo as suas aeronaves Dou-
glas B-26 Invader transferidas para o Pri-
meiro Esquadrio do Décimo Grupo de
Aviagio (1°/10° GAv), sediado em Gua-
rulhos (SP), como pode ser observado na
transcricdo ao lado:
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Portaria R002/GM3, de 17/4/1973
Ativacgao e desativacdo de Unidades:

Art. 1. — Desativar, em 15/7/1973, o
1°/5° GpAv, com sede na BARE

Art. 2. — Ativar em 15/7/1973, o 2°
EMRA, com sede na BARE

Art. 3. — Determinar a transferéncia
para o 1°/10° GAv, das aeronaves Dou-
glas B-26, do 1°/5° GpAvy, com todo su-
primento e material.

Art.4. — Transferir para o 2° EMRA as
instalagdes e pessoal do 1°/5° GpAw.
Art.5. — Dotar o 2° EMRA com as se-
guintes aeronaves:

10 T-6D, 02 T-6G, 06 L-42 ¢ 04 OH-4.
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UH-1H FAB 8675 do 2° EMRA, em Recife,
em 22.07.1978 (Foto: Autor)

ConsTtiTuigAo po 2° EMRA
MEIOS ORIGEM AERONAVES
Trés Esquadtilhas 1°/5° GAV Dos estoques da FAB

Fonte: Livro Historico do 2° EMRA

O 2° EMRA recebeu acronaves North American T-6D/G, Neiva Regente ELO
L-42 e os helicopteros Bell OH-4 Jet Ranger, remanejados de outras unidades da FAB
e do entdo Parque de Aeronautica dos Afonsos (PAMA AF). No decorrer de sua exis-
téncia, a Unidade também foi equipada com os monomotores Neiva Universal T-25
e os helicopteros Bell UH-1H. No final de 1974, os Bell OH-4 foram destinados para

outras Unidades.

AERONAVES OPERADAS PELO 2° EMRA

AERONAVE DESIGNACAO | PERIODO DE UTILIZAGAO
Bell Jet Ranger OH-4 1973 - 1974
North American T-6D/G 1973 - 1975
Neiva Regente ELO 1-42 1973 - 1980
Bell Huey UH-1H 1974 - 1980
Neiva Universal T-25A/C 1976 - 1980
EMB 810 Séneca U-7 1980

Fonte: Livro Historico do 2° EMRA
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Durante a sua existéncia, o 2° EMRA
participou de inimeras opera¢des da FAB
na Regido Nordeste do Brasil, com desta-
que para o apoio a desabrigados pela seca,
bem como no combate a erradicacio das
planta¢Ses de maconha no chamado “Po-
ligono da Maconha”, localizado no Esta-
do de Pernambuco, em colaboracio com
a Policia Federal.

A Unidade também participou com
destaque nas Manobras Reais da FAB
realizadas nos anos de 1977 e 1978,
empregando os seus aviodes T-25 e os
helicopteros Bell UH-1H. Por outro
lado, 0 2° EMRA também cedeu tri-
pulacées de helicopteros para a reali-
zagao do Projeto RADAM e o Projeto
DINCART.

Atendendo 2 nova estruturacio da
FAB para os EMRA, a Unidade passou a
denominar-se Segundo Esquadrio do Oi-
tavo Grupo de Aviacio (2°/8° GAv), pela
Portaria n° R-239/GM3, de 9 de setem-
bro de 1980, subordinada, diretamente,
ao COMAT, passando a executar as se-
guintes Tarefas Operacionais: Transporte

T-25 do 2° EMRA na sua sede, em Recife,
em 22.07.1978 (Foto: Autor)
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Aéreo, Ligacao e Observagao, Busca e Sal-
vamento e Opera¢oes Aéreas Especiais.
Nio mais havia o “Reconhecimento e

Ataque” na sua esséncia.

L-42 FAB 3227 do 2° EMRA,
em Bom Jesus da Lapa (BA), em out. 1976
(Foto: José Nogueira)

A HerALDICA DO 2° EMRA

Emblema do 2° EMRA
1973 — 1980

Logomarca do 2° EMRA
1974 - 1980
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As CoREs DAS AERONAVES DO 2° EMRA

North American T-6D/G (1973 - 1975)

(7] O

Neiva L-42 Regente ELO (1973 - 1980)
Primeiro Padrdo de Pintura (1973 - 1978)

Bell UH-1H Huey (1974 - 1980)
Primeiro Padrdo de Pintura (1974 - 1978)

{F': i_IE_ED d

Neiva T-25 Universal (1976 - 1980)
Primeiro Padrdo de Pintura (1976 - 1978)

—

Bell OH-4 Jet Ranger (1973 - 1974)

o

Neiva L-42 Regente ELO (1973 - 1980)
Segundo Padrdo de Pintura (1978 - 1980)

N\

Bell UH-1H Huey (1974 - 1980)
Segundo Padrdo de Pintura (1978 - 1980)

Neiva T-25 Universal (1976 - 1980)
Segundo Padrdo de Pintura (1978 - 1980)

- | b
Lg_-f—f"

EMB 810 Séneca Il U-7 (1980)
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4° EMRA
“EsQuaprAi0 DRAGAO”

O 4° EMRA foi previsto pelo Decreto
n° 66.314, de 13 de marco de 1970, com
a sua sede estabelecida na Base Aérea de
Sdo Paulo (BASP), localizada em Gua-
rulhos (SP). A sua ativagio ocorreu pela
Portaria n°® R-016/GM3, de 13 de setem-
bro de 1973, e a nova Unidade foi cons-
tituida com o pessoal e o material do 2°
ERA, que foi a ultima dessas Unidades
a ser desativada no ambito da FAB, de
acordo com os seguintes dados:

Portaria n° R016/GM3, de 13 de se-
tembro de 1973.

Desativa e Ativa Unidades Aéreas;

Art.1. — Desativar o 2° ERA, com sede
na BASP.

Art.2. — Ativar o 4° EMRA, na BASP.

Art.4. — A dotacgdo de aeronaves para o
4° EMRA, serd a mesma do 2° ERA.

ConstITUICAO DO 4° EMRA
MEIOS ORIGEM | AERONAVES
Trés o North American
Esquadrilhas 2’ ERA T-6D/G

Fonte: Livro Histérico do 4° EMRA

Além dos avides North American T-6-
D/G do 2° ERA, a Unidade também
recebeu trés avides Neiva Regente ELO
L-42, que foram trasladados diretamente
da fabrica, com as matriculas FAB 3213,
3230 e 3231, e quatro helicépteros Bell
UH-1H Huey, sendo trés recém-adqui-
ridos dos Estados Unidos (FAB 8663,
86064 ¢ 8671) e um recebido do acervo do
3° EMRA (FAB 8652). Em 2 de maio de
1975, o 4° EMRA recebeu os jatos EMB
326GB Xavante AT-26 (FAB 4479 e
4485), para substituir os T-6, dando novo
alento a operacionalidade do Esquadrio.

L-42 FAB 3237 do 4° EMRA, em Cumbica,
em 13.09.1978 (Foto: Autor)

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

AT-26 FAB 4554 do 4° EMRA, em Cumbica,
em 26.07.1978 (Foto: Autor)
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AERONAVES OPERADAS PELO 4° EMRA

AERONAVE DESIGNACAO | PERIODO DE UTILIZACAO
North American T-6D/G 1973 - 1975
Neiva Regente ELO 1.-42 1974 — 1980
Bell Huey UH-1H 1974 — 1980
EMB 326GB Xavante AT-26 1975 -1979

Fonte: Livro Histérico do 4° EMRA

Durante a sua existéncia, o 4° EMRA
participou das trés grandes manobras re-
ais realizadas pela FAB nos anos de 1976,
1977 e 1978, empregando, com eficiéncia,
os seus jatos AT-26 Xavante.

Em 4 de novembro de 1975, o 4°
EMRA iniciou a sua participagdo na for-
magdo dos Controladores-radar para a
FAB, participando em Anapolis (GO),
juntamente com o 3° EMRA, da Opera-
cao CINDACTA, que tinha o objetivo de
formar os novos Controladores de De-
fesa Aérea do COPM, os quais atuariam

nas interceptagées com 0s supersonicos
Mirage 111 da entdo 1* ALADA.

A Operag¢io durou até 3 de abril de
1976 e o 4° EMRA voou 841 h 05 min
de AT-26, 188 h 30 min de 1.-42 ¢ 156 h
25 min de UH-1H, tendo sido executadas
2.670 interceptacbes. Tal missao contri-
buiu sobremaneira para a economia de
meios para a FAB, pois a hora de voo do
Xavante é bem mais econdmica do que a
do Mirage.

A Unidade teve grande destaque na
participagdo de dois dos mais importan-
tes projetos que foram executados nos
anos 1970 e 1980, no ambito do Governo
Federal, que serdo destacados a seguir:
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Os Projeros RADAM E
RADAM-BRASIL

O Projeto RADAM, foi concebido
pela Federagao e organizado pelo Minis-
tério das Minas e Energia (MME), por
intermédio do Departamento Nacional
de Produgio Mineral (DNPM) e com re-
cursos do Plano de Integragio Nacional
(PIN), na pesquisa de recursos naturais
na Regido Amazonica.

Em outubro de 1970, foi criada a co-
missao do Projeto RADAM, objetivando
efetuar a cobertura da Regido Amazonica
por imagens aéreas de radar, empregan-
do o radar de visada lateral (SLAR - side-
looking airborne radar — radar aerotrans-
portado de visada lateral), captadas por
avido. Tal radar permite colher imagens
da superficie, durante o dia ou a noite e
sob a densa cobertura de nuvens e flo-
restas.

Foi utilizada uma aeronave Caravelle
VIR (PT-DUW n° de série 86) pela em-
presa LASA - Engenharia e ProspeccGes
Ltda., que era uma subsidiaria da Empre-
sa Cruzeiro do Sul, nessa missio, de 31 de
maio de 1971 a maio de 1973.
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Caravelle VI R PT-DUW da LASA com os sensores sob a fuselagem
(Foto: Arq. Martin Bernsmuller)

Com base na interpretagio dessas ima-
gens, foi realizado um amplo estudo inte-
grado do meio fisico e bidtico das regiGes
abrangidas pelo projeto, que inclui textos
analiticos e mapas tematicos sobre geo-
logia, geomorfologia, pedologia, vegeta-
¢d0, uso potencial da terra e capacidade
de uso dos recursos naturais renovaveis,
que, até hoje, é utilizado como referéncia
nas propostas de zoneamento ecolégico
da Amazonia Brasileira.

Em outubro de 1970, foi assinado con-
trato entre o MME e entidades civis es-
pecializadas em aerolevantamentos, para
realizar o imageamento radar da Regido
Amazonica. Ja em junho de 1971, foram
iniciados os voos para obter as imagens.
Assim, a aeronave Caravelle fez todo o
levantamento da area e empresas de taxis
aéreos iniciaram as missoes especificas,
denominadas de visitas técnicas de pontos
pré-selecionados para a coleta dos mate-
riais que eram levados para as sub-bases e
depois transportados para Goiania (GO),
onde eram analisados e catalogados.
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De 1971 a 1974 foram voadas 5.500
horas pelas aeronaves civis, que inclufam
helicépteros, de varios tipos, e aeronaves
bimotoras de apoio. Todavia, com as aero-
naves civis, cerca de 55 % (cinquenta e cin-
co por cento) das dreas previstas nio fo-
ram levantadas, por serem extremamente
perigosas e os operadores civis ndo terem
condi¢oes e nem treinamento para realizar
todas as visitas técnicas, dai a ocorréncia de
inumeros acidentes graves na operagio.

Nesse cenario, a solu¢do encontrada
pelo MME foi convidar a FAB para pros-
seguir com a missio a partir de 1975. No
fim de 1974, foi firmado o convénio en-
tre a FAB e o MME, sendo que os opera-
dores civis safram do Projeto.

O encatgo dos levantamentos da Ama-
z6nia foi atribuido ao 1° EMRA, que, como
ja comentado, ativou uma 4* Esquadrilha,
com 26 militares e 4 helicopteros UH-1H.
As missdes tiveram inicio em 30 de janeiro
de 1975 em Surucucu (RR) e prolongou-se
até 20 de outubro de 1976, ocasido em que
foram apresentados os nimeros da partici-

57



pagdo da FAB no Projeto RADAM. Nes-
se petriodo, foram voadas 4.136 h 30 min,
tendo sido efetuadas 1.846 visitas técnicas,
abertas 699 clareiras e a Unidade operou
de 22 bases diferentes. Todas as missoes
previstas e solicitadas para visitas técnicas
foram realizadas.

Em julho de 1975, o MME entendeu
que o projeto RADAM era muito impor-
tante para o pais e o estendeu para todo
o territ6rio nacional, passando a denomi-
nar-se Projeto RADAM-BRASIL. A FAB
foi novamente acionada para atuar nas
regides onde nio havia acesso por terra e
novo contrato foi realizado.

O referido acordo estabelecia que o
MME entregasse a FAB quatro helicop-
teros Bell UH-1H novos para a realizagdo
das missoes nas indspitas regides do Bra-
sil, aonde s6 este aparelho chegava. Apos
a conclusdo do projeto, essas aeronaves
seriam transferidas para o acervo da FAB.

Foi determinado pela FAB que o 4°
EMRA seria a unidade responsavel pela
realizagao do Projeto RADAM-BRASIL.

PR ._-._‘,,.

As primeiras missdes ocorreram em 1976
e estenderam-se até o ano de 1980. No
transcorrer das missGes, também parti-
ciparam tripulacGes dos outros EMRA,
para que fosse nivelado o conhecimen-
to da nova tarefa, além do usufruto dos
conhecimentos e da navegagio em areas
remotas do Pais.

Durante os cinco anos de participa-
¢io do 4° EMRA nesse Projeto, foram
realizadas cerca de 9.500 horas de voo,
fato que contribuiu sobremaneira pata o
adestramento de suas tripulagdes e para o
desenvolvimento do Pafs. Apds a desati-
vagao dos EMRA, o Projeto continuou,
sendo executado pelo 1°/8° GAv e pro-
longou-se até 1985.

Os dados coletados pelos projetos
RADAM e RADAM-BRASIL foram
organizados e disponibilizados em 550
mosaicos de radar na escala 1:250.000,
possuindo um grau e meio de lado na
dire¢do leste-oeste e um grau na direcdo
norte-sul. Os mosaicos, disponiveis em
papel comum e fotografico, cobrem todo
o territério nacional e encontram-se orga-
nizados conforme o Mapa Indice de Re-
feréncia (MIR) do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE).
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UH- ]H FAB 8669 4 EMRA em missdo do RADAM, em 27.06.1979 (Foto: Autor)
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Modulos de alojamentos do Projeto RADAM, em Furnas de Sararé (MT)
(Foto: Arquivos C. Galafassi)

Projero DINCART — DINAMIZACAO
DA CARTOGRAFIA

Em 1978, foi criado o Plano de Dina-
mizacido da Cartografia (PDC/78) para
intensificar o mapeamento sistematico
brasileiro, com vistas a cobrir plenamen-
te todo o territério nacional na escala
1:250.000 e o incremento da cobertura
na escala 1:100.000 (nas Regides Centro-
Oeste e Nordeste e em parte das Regi-
oes Norte e Sudeste), na escala 1:50.000
(nas Regides Sul e parte do Nordeste e
Sudeste) e na escala 1:25.000 (em capitais
estadualis).

O Projeto DINCART foi desenvolvi-
do a partir de 1979, em decorréncia de
convénio firmado entre o Ministério da
Aeronautica e o Ministério do Planeja-
mento (MP), com a finalidade de que fos-
se elaborada uma carta de navegacio atu-
alizada de todo o Brasil nas escalas acima
mencionadas.

A Saga dos Guerreiros Polivalentes

As regides mais indspitas e de dificil
acesso, como a Amazonia e o Centro-
QOeste, tiveram esses levantamentos rea-
lizados com a colaboragdao dos helicop-
teros Bell UH-1H do 4° EMRA nos dois
primeiros anos e, posteriormente, contou
com a participacdo de helicopteros e tri-
pulagbes do 1° EMRA.

Uma missio tipica do DINCART era
realizada com a utiliza¢do de uma foto na
escala de 1:12.000 (um por doze mil) para
a navegacao, onde os especialistas cadas-
travam cada detalhe da 4rea que estava
sendo levantada, chegando ao extremo
das minucias, inclusive colocando os no-
mes das localidades que realmente eram
utilizados pelas pessoas que viviam nas
mais remotas areas levantadas.

Essa patrte do Projeto era chamada de
reambulagdo, que logo foi batizada pelos
integrantes da For¢a Aérea como “peram-
bulagio”, tendo em vista que o voo era
levado ao extremo dos detalhes. Os da-
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dos de altitude, longitude e latitude eram
aferidos com dados precisos, com o auxi-
lio de satélites, sendo conferidos no mo-
mento em que a sua Orbita passava pela
vertical do ponto em estudo. Tal Projeto
prolongou-se até meados dos anos 1980,
quando foi concluido por Unidades do
Oitavo Grupo de Aviagao (8° GAv).

No final de janeiro de 1979, o Esqua-
drao Dragio entregou os seus AT-26 Xa-
vante para o recém-criado 3°/10° GAy,
baseado em Santa Maria (RS). Algumas
de suas aeronaves também foram desti-
nadas ao 1°/4° GAv de Fortaleza.

O 4° EMRA mudou a sua denomi-
nac¢do para 1°/13° GAv, pela Portatia n®
R-239/GM3, de 9 de setembro de 1980,
subordinada, diretamente, a0 COMAT,
passando a executar a Tarefa Operacio-
nal “Ligacido e Observagao”. Os seus avi-
oes Regente ELO L-42 foram transferi-
dos para essa nova Unidade, sediada na
BASC, no Rio de Janeiro, porém, os He-
licopteros Bell UH-1H foram destinados
ao Primeiro Esquadrio do Décimo Pri-
meiro Grupo de Aviagio (1°/11° GAv),
sediado no Guaruja, bem como parcela
de seu pessoal. O “Reconhecimento e
Ataque” nio se faria mais presente.

A HerALDICA DO 4° EMRA

1°emblema 2“em.[;lema 3°emblema
(1973 - 1975) (1975) (1976 - 1980)
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Logomarca Dist. Op. Ae. Esp.
(1976 - 1980) (1973 - 1976)

CORES DAS AERONAVES DO 4° EMRA

North American T-6 (1973 - 1975)

ceniffipe
S

North American T-6 - Vista inferior

North American T-6 - Vista superior
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North American T-6 (1973 - 1975)

Neiva L-42 Regente ELO (1974 - 1980) Neiva L-42 Regente ELO (1974 - 1980)
Primeiro padrdo de pintura (1974 - 1978) Camuflagem adotada a partir de 1978

Bell UH-1H Huey (1973 - 1980) Bell UH-1H Huey (1973 - 1980)
Primeiro padrio de camuflagem Pintura adotada a partir de 1978

AT-26 Xavante (1975 - 1979) - FAB 4554 - avido do entdo Ten Camazano
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QuaDpRrRO GERAL DOS EsQUADROES MISTOS DE RECOHECIMENTO E ATAQUE

ESQUADRAO SEDE Z. AEREA/COMAR ATIVACAO | CODIGO
1° EMRA Belém - PA Primeira 10.11.1972 Falcio
2° EMRA Recife - PE Segunda 15.07.1973 Poti
3° EMRA Santa Cruz - R] Terceira 19.07.1972 Aguia
4° EMRA Guarulhos - SP Quarta 13.09.1973 | Dragio
5° EMRA® | Santa Maria - RS Quinta 19.07.1971 Pantera

Fonte: Arquivos do Autor

Evorucio pos EMRA — QuaDRO GERAL

EMRA 8° GAV SEDE COMAR AERONAVE

1°EMRA | 1°/8° GAv | Manaus (AM) |I (atual VII) | Bell UH-1H, L-19, U-7A

2°EMRA | 2°/8° GAv Recife (PE) II Bell UH-1H, 1.-42, U-7A
3°EMRA | 3°/8° GAv Afonsos (R]) 11 Bell UH-1H, AS-330 Puma
4° EMRA | 1°/13° GAv | Santa Cruz (R]) 11 1-42, U-7TA

5° EMRA | 5°/8° GAv | Santa Maria (RS) v Bell UH-1H, 1.-42, U-7A

Fontes: EMAER, COMGAR, Arquivos do Autor

REUNIOES ANUAIS DA AVIACAO DE ATAQUE

Com o objetivo de trocar experiéncias - Palestras com temas operacionais e
e manter o intercimbio e a camaradagem  de interesse da Aviacdao de Ataque;
entre as Unidades Aéreas de Operacdes - Padronizacio de procedimentos ope-

Aéreas Especiais e de Ataque, foram re-  racionais;

alizadas quatro Reunides Anuais da Avia- - Avaliagio do desempenho do pessoal

¢ao de .Ataqu?, nas quais foram tratados do para os EMRA;
os seguintes topicos:

4 Mudou a denominagdo de 42 EMRA para 52 EMRA em 10.11.1972.
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- Esclarecimento aos estagiarios sobre as futuras unidades em que irdo servir;

- Intercimbio entre o 1° EIA, Unidade formadora, e as Unidades Operacionais de
Emprego, dentre outras.

Cabe realcar que sempre foram enaltecidos os lemas:

“NEM MELHORES, NEM PIORES, NEM DIFERENTES...POLIVALENTES !”
“A MELHOR DEFESA E O ATAQUE !”

O JOKer ¢

b s '1

ORGAD DE nwuLEH.‘-lI} 0o r. HGI.I.IIIIHI F.l.ll TODA A llllilll
ANO |- N* 4 DEZEMBRO DE 1975 — EDUARDO

r REUNIAD ANUAL DOS EMRA

Capa do Jornal “O Joker” do 1° EIA, com os emblemas dos participantes da 1 Reunido
Anual dos EMRA, realizada em dezembro de 1975, em Natal (Cole¢do: Maj Brig Scheer)

QUuADRO-GERAL DAS REUNIOES DA AVIAGAO DE ATAQUE

REUNIAO LOCAL PERIODO
Primeira Natal - 1° EIA — CATRE 07 a2 10 dez. 1975
Segunda Recife - 2° EMRA 18 a2 21 jul. 1976
Terceira Santa Cruz - 3° EMRA 18 a2 22 jul. 1977

Quarta Belém - 1° EMRA 15221 jul. 1978

Fontes: Livros Historicos do 1° EIA, do 3° EMRA, do 4° EMRA e Arquivos do Autor
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ManoBRras Reais pa FAB

De 1976 a 1978, a FAB realizou trés grandes manobras reais, empregando pratica-
mente todas as suas Unidades Aéreas, com vistas a adestra-las em mobilidade, apoio,
controle e velocidade, realizando operacOes aerotaticas, dentre outras.

Os EMRA participaram efetivamente dessas missoes e se destacaram nos campos
de operac¢io, bem como na aquisicdo de experiéncias e adestramento de pessoal. As
principais sedes referidas na tabela sdo as utilizadas pelos EMRA nos eventos.

QuADRO-GERAL DAS MANOBRAS REAls DA FAB

MANOBRA/ANO PERIODO SEDE PRINCIPAL

1° EMRA= Barra (BA)
2° EMRA = BJ.Lapa (BA)
1976 25230 out. 1976 | 3° EMRA = Uberlandia (MG)
4° EMRA = Uberaba MG)
52 EMRA = Januaria MG)

1977 02 a 07 out. 1977 Sao Simao (GO)

3° EMRA e 4° EMRA em
Montes Claros (MG)

Fontes: EMAER - ECEMAR — Arquivos do Autor

1978 24 a 30 out. 1978
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