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Apresentacao

Filha da “necessidade”, nascia, em
1956, uma organizagio impar no seio da
Forca Aérea, quer pela sua singular mis-
sd0 ou pelo tipo de trabalho que executa.

A Comissao de Aeroportos da Regido
Amazonica — COMARA — foi criada
para contribuir com o desenvolvimento
da malha aeroviaria do pais, construindo,
ampliando e reformando instalages
aeroportudrias na regido mais inéspita do
Brasil, com sustentabilidade ambiental.

A area de aproximadamente 7.000.000
km?, abrangendo quase 60% do territorio
nacional, onde caberia toda a Europa,
¢ onde atua esse organismo dindmico,
saltando obstaculos quase intransponiveis
para assentar os seus canteiros de obras e,
quase que milagrosamente, fazer apare-
cer uma pista de pouso e demais espagos
afins no meio do nada. F tarefa para al-
guns abnegados, cujas qualidades sdo dig-
nas do maior respeito e reveréncia.

Ligar localidades totalmente isoladas a
civilizagdo, por meio de um aerédromo,
criar a ponte entre pessoas que nunca
iriam se encontrar, traduz o trabalho de-
senvolvido numa regido onde as estradas
sao os 1ios, e a presen¢a do avido sig-
nifica muito mais do que um outro meio
de comunicagio...¢ o progresso, a sobre-
vivéncia e a vidal

Nesses 04 anos, foram centenas de
obras realizadas que diminuiram dis-
tancias e sofrimentos, permitindo con-

Maj Brig Ar José Robetto Scheer
Subdiretor de Cultura do INCAER

tatos e abracos jamais imaginados entre
pessoas que nunca trocariam carinhos e
emogoes.

Ha que se destacar que o trabalho pro-
duzido pela COMARA ainda possibilita
a fixacéio do nativo na regido, proporcio-
nando melhores condi¢bes de vida a sua
familia devido as inerentes oportunidades
que a comunicag¢ao prestada pela via aérea
oferta, e, sempre que necessario, permite
o0 acesso rapido e seguro aos grandes cen-
tros do Pais.

Ressalta-se, ainda, a fundamental con-
tribuicio estratégica para a soberania na-
cional, a partir da existéncia de muitos e
excelentes aerdédromos, viabilizando os
desdobramentos de unidades ¢ a realiza-
¢do de operacdes mais proximas dos lo-
cais onde deverio atuar.

Amazonia florestas imensas,
palco verde de Iuta e agao,
em teu seio homens valorosos

constroem elos de integragdo.”

Assim comeca a Cancio da COMARA,
quando se tefere ao “Comatiano”, sinteti-
zando a labuta de homens e mulheres que
tém na sua esséncia o que ha de mais pro-
fundo nos conceitos de criatividade, im-
proviso inteligente, superacao, motivacio
e espirito de equipe. Eles sio a COMARA.
Eles sdo o motivo desta publicagio que
ora lhes ofertamos.

Boa leitural







Integrando a Amazonia:

COMARA

Elaine Gongalves da Costa Pereira

“EM TODA EMPRESA HUMANA E O PROPRIO HOMEM A CAUSA, O MEIO E O
OBJETO DOS PROCEDIMENTOS.” (COMARA, 30 ANOS)

gt A Comissao de Aeroportos da Regiao Amazonica (COMARA) possui uma mis-
sdo unica e sem igual, que € a de construir aerédromos e, ao longo dos anos, cum-
.-'1 priu esse papel de maneira exemplar, superando inumeras adversidades tipicas da

= Regiao Amazonica, dentre elas a topografia e o meio ambiente de selva ampliados
pela deficiéncia de verbas e pelo transporte precatio. Afinal, desbravat a floresta
para construir e expandir a malha aérea com intuito de integrar a regiao ao Brasil
nao foi uma tarefa facil. Havia um arduo trabalho pela frente e era necessario uma
logistica grandiosa e meticulosamente planejada para se atingir o cumprimento da
missao.

Ao longo dos anos, as palavras criar, adaptar e reinventar foram constantes,
mesmo que de forma involuntaria no dia-a-dia da Comissao que, atualmente, pos-
sui uma grande representatividade para a aeronautica e em geral para a Forca Aé-
rea Brasileira (FAB) em particular, tornando-se uma institui¢io que soube granjear
com maestria o respeito ndo s6 dos amazénidas, mas do povo brasileiro.

E sobre essa organizacdo militar (OM) que esse opusculo trata, sendo impe-
rioso situar o leitor tracando um breve panorama histérico de alguns eventos que
culminaram na criacdo de tdo relevante instituicao.

Entre fins do século XIX e inicio do século XX, nota-se um verdadeiro salto
na economia da Amazoénia. Havia um alto investimento financeiro por conta da
produgio de borracha. As cidades de Belém e Manaus concentravam os recursos
provenientes dessa atividade e se tornaram modelos de progresso da Regido Not-
te. Porém, a partir de 1910, comegou-se a produzir borracha no mercado asiatico,
derrubando o valor da matéria-prima em ambito mundial. Esse episodio instaurou
uma forte crise econdmica na Regido Amazénica. (MARQUES, 2013)




Por esse motivo, a Amazonia Brasilei-
ra, durante muito tempo, foi vista como
problema para as autoridades do ponto
de vista econdémico e social, sendo uma
area subdesenvolvida, porém com re-
cursos abundantes e, em muito, desco-
nhecidos. A preocupagio, por parte do
governo brasileiro, com a elabora¢io
de politicas que abrangessem a Regido,
ja existia desde as primeiras décadas
do século XX. No entanto, tais acoes
foram efetivamente postas em pratica
ap6s a Segunda Guerra Mundial.

Era notério que algo precisava ser
feito e com a promulgaciao da Consti-
tuicdo de 1946, ficou definido que fosse
reservada uma quantia de 3% da recei-
ta tributaria da Unido para que, duran-
te pelo menos 20 anos, fosse utilizada
em um programa de investimentos na
Amazonia. Isso culminou em inumeros
debates entre os especialistas de econo-
mia e agronomia. Além disso, foram re-
alizados foruns e debates sobre o tema,
que também foi discutido no Congresso
Nacional.

Os debates resultaram na criagiao da
Comissao Especial de Valorizagio da
Amazonia. Como frutos, foram ela-
borados uma gama de projetos. Por
exemplo, o proposto, em 1949, cuja
obra propunha um modelo de Plano
de Valorizagdo da Amazonia diferente
a0 que circulava naquele momento. A
ideia era a criagdo da Superintendéncia
de Valoriza¢io da Amazonia que atua-
ria como uma fundacio executora. O
texto se tornou anteprojeto de lei em

1951 e foi aprovado e sancionado em
1953. MARQUES, 2013)
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Em linhas gerais, a Superintendén-
cia deveria propor uma distribuicio de
recursos da regido, orientar a aplicagio
dos mesmos e fornecer diretrizes para a
criacdo de um 6rgao que seria encarre-
gado de coordenar e elaborar um plano
de valorizacio econdomica da Amazo-
nia. A Superintendéncia do Plano de
Valotizacio Economica da Amazodnia,
ou SPVEA, como ficou conhecida,
estava subordinada ao Presidente da
Republica e péde ser considerada a pri-
meira instituicio destinada ao desenvol-
vimento da Regido. A sede foi instalada
na cidade de Belém, no Pard, com au-
tonomia administrativa. Considera-se,
inclusive, que:

A SPVEA foi uma inovagao no pla-
nejamento brasileiro: uma instituicdo re-
gional responsdvel por elaborar politicas
de desenvolvimento de uma regiao, en-
volvendo diversas nnidades federativas,
niveis de governo e setores da economia.”

(MARQUES, 2013:170)

Tal plano foi efetivamente definido
por meio da Lei n° 1.806, de 6 de janei-
ro de 1953, sendo denominado Plano
de Valotizacio Econdmica da Amazo-
nia, constituindo assim um “sistema de
medidas, servicos, empreendimentos e
obras”, que se destinava a fomentar o
desenvolvimento da producdo “extrati-
va e agricola pecuaria, mineral, industrial
e o das relagbes de troca”, com intuito
de elevar a qualidade de vida e bem-estar
economico da populacio da regido e da
expansio da riqueza do pais. Os princi-
pios basicos foram assim definidos:
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“1) Criar na Amazonia uma produgio
de alimentos, pelo menos equivalente ds

suas necessidades de consumo;

2) completar a economia brasileira,
produzindo na Amazdnia, no limite
de suas possibilidades, matérias primas
e produtos alimentares importados

pelo pais;

3) promover a exploragio das riguezas

energéticas e minerais da regiao;

4)  desenvolver a  exportagio  das

matérias-primas regionais;

5) converter, gradualmente, a economia
extrativista, praticada nas cidades, em

economia agricola e industrial;

6) estimular a criacao de rigueza e sua
movimentagao através de sistema de

crédito e transporte adequado;

7) elevar o nivel de vida e de cultura
téenica e politica de suas populacies.”
(Revista  de
1958:15)

Engenbaria  Militar,

A Lei ainda definia os limites geo-
graficos e de atuacao na Amazonia Bra-
sileira para fins de planejamento eco-
noémico de execucio do Plano, sendo,
entio, definido que:

A Amazinia brasileira, para efeito
de planejamento econdmico e execucao
do Plano definido nesta lei, abrange a
regido compreendida pelos Estados do
Pard e do Amazonas, pelos territdrios
Sederais do Acre, Amapd, Guaporé e
Rio Branco e ainda, a parte do Estado
de Mato Grosso a norte do paralelo de

COMARA

16°, a do Estado de Goids a norte do
paralelo de 13° e a do Maranhao a oeste
do meridiano de 44°.” (Lei n° 1.806,
de 6 de janciro de 1953)

A maneira utilizada para conseguir
abranger a amplitude do raio de atua-
¢ido da SPVEA foi criar uma estrutura
descentralizada que, além da sede, con-
taria com outras divisdes situadas em
Manaus e em Cuiaba.

Fachada do prédio do Palacete Rita Bezerra
que foi Sede da SPVEA.
(Fonte: Acervo SO Moreira)

Entre os trabalhos realizados, podem
ser elencados: a elaborac¢ao de um pro-
grama de emergéncia para a aplicagdo
de recursos previstos e, em seguida, a
criacdo de um plano de a¢do quinque-
nal. Em ambas as ag¢les, estavam pre-
conizadas dotagdes para aeroportos. O
Plano Quinquenal, como ficou conhe-
cido, foi desenvolvido em um curto es-
paco de tempo. Publicado em 1955, ti-
nha dois volumes que contemplavam as
mais diversas areas como: saude, educa-
¢io, transportes, ¢ deveria ser cumprido
entre os anos de 1955-1959. Foi enca-



minhado ao Congresso Nacional em 1954 e, até 1960, nio havia sido aprovado por
questdes meramente politicas.

Porém, o texto previa que, com relagdo a area dos transportes, a preferéncia foi
dada ao transporte fluvial, ferroviario e rodoviario. As verbas foram distribuidas
pela subcomissdo de transportes, comunicagdes, energia e distribuigdo. Na esfera
dos transportes a divisdo ficou da seguinte maneira:

Distribuicio das verbas
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Quadro elaborado a partir de informagoes do Plano Quinquenal (1955-1959). Volume I1, 1955.

O transporte aéreo, embora ainda pequeno e precatio, exercia um papel fun-
damental, pois era por meio de aeronaves que se conseguia chegar aos rincdes da
Amazonia para prestar apoio a populagio, trazendo intercimbio social e comercial.
Para diminuir as dificuldades existentes, o Plano de Valorizagiao proporcionava fa-
cilidade de crédito para a aquisi¢ao de avides e equipamentos de manutencao.

Nota-se que, durante o periodo de cheia, havia maior mobilidade por meio de
barcos. Porém, no periodo de estiagem, ocorria de determinados nucleos ficatem
sem assisténcia, ¢ quem fazia esse transporte, em muitas situagoes, era a Forca
Aérea Brasileira. Na década de 50, existiam, na Amazonia, dezessete aecrédromos e
apenas os de Manaus e Belém eram asfaltados. O trafego aéreo ficava a cargo das
aeronaves Canso A e aos PBY-5 Catalina pertencentes a frota da FAB e também
da Compania Panair, com diversos pousos sendo realizados na agua. (COMARA,
30 anos, 1986).

Os Catalinas da FAB, nos idos dos anos 50, cooperavam também com o Exér-
cito Brasileiro (EB). Para isso, executavam missdes de patrulha, além de apoiar os
pelotées do EB, por meio do Correio Aéreo de Fronteira e do Transporte Militar
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do Alto Amazonas, transportando itens
como medicamentos, viveres, materiais
e os préprios militares da Forca Amiga.
Por serem as unicas aeronaves que po-
deriam pousar na 4gua, o papel empre-
gado pelas aeronaves da Forca Aérea
era essencial. (Revista de Engenharia
Militar, 1958:15).

As missbes ocorriam quinzenal-
mente levando suporte as unidades
sediadas:

“em Macapd| AP, Clevelindia do
Norte/ AP, Boa Vista/ RR, Taba-
tinga) AM, Cueni/ AM, Porto Ve-
lho/RO, Forte Principe da Beira/
RO, Guajard Mirim/ RO, Rio Bran-
o/ AC, e Cruzeiro do Sul/ AC.”
(BARBOSA, §/D: slide 29)

O primeiro Plano Quinquenal redigi-
do ainda previa a construgdo de 20 pis-
tas pioneiras e 12 pistas de 1500 metros
de comprimento com solo estabilizado.
Ja um segundo plano, atualizado pos-
teriormente, propunha a construcdo
de 31 pistas com 1500 metros. O custo
girava em torno de 5 bilhdes de cruzei-
ros, providos a Superintendéncia em
prestacSes de 500 milhoes de cruzeiros
durante uma década. No entanto, por se
tratar de uma regido muitas vezes inds-
pita, fez-se necessario realizar estudos
mais apurados da area a ser construida,
além de tracar um Plano Diretor de Ae-
roportos. Logo, ficou decidido que esse
trabalho deveria ser feito por um érgao
superintendente da SPVEA, e pelo Co-
mando da 1* Zona Aérea. (COMARA
50 anos, 2007)

COMARA

No Livro Histérico da COMARA,
fica posto que a denominacio dada a
essa parcetia foi Comissao Mista FAB/
SPVEA (CMFES). No documento ain-
da consta que o responsavel pela Co-
missdo era o Comandante da 1* Zona
Aérea, portanto os trabalhos eram rea-
lizados no ambito daquela OM e versa-
vam, sobretudo, na responsabilidade de
projetar e construir aeroportos com o
intuito de promover integragao.

Cabe elucidar que a 1* Zona Aérea
era a maior em extensdo tertitorial,
abrangendo 50% do territ6rio nacional,
estando, assim, sob a sua tutela os Es-
tados do Pard, Amazonas, e do Actre; a
parte do estado de Mato Grosso cor-
respondente ao Municipio de Aripu-
ni; e os territérios federais do Amapa,
de Roraima e Rondonia. (Decreto n°
53.077, 1963)

Na época em que foi criada, a CMFS
era comandada pelo Major Aviador
Jodo Guilherme. Aos poucos, aumen-
tava o efetivo de pessoal especializado.
Para isso, uma oficina-escola foi criada
com o intuito de formar pessoal capaci-
tado a operar os equipamentos utiliza-
dos nas obras e também fazer a manu-
ten¢dao Nnos mesmos.

O efetivo militar foi composto, ini-
cialmente, por militares do 1° Esqua-
drao do 2° Grupo de Aviagao (1°/2°
GAv), além de engenheiros e topogra-
fos civis e militares do efetivo do Exér-
cito Brasileiro. Em entrevista concedida
a revista O Comariano, publicado em
1988, o Cabo José Cecim Rassy lem-



brou um pouco da prépria trajetria
como integrante da COMARA, logo
nos primeiros anos, enquanto ela ain-
da era uma Comissao Mista. Ele conta
que, na época, servia na Base Aérea de
Belém e estava prestes a completar dez
anos de servico e ser licenciado. Porém,
o Comandante da 1* Zona Aérea, o Bri-
gadeiro Antonio Alves Cabral, havia
assinado na SPVEA um convénio en-
tre a Superintendéncia e a FAB em que
ambas as instituicGes concordavam que
deveriam ser construidos acroportos na
Amazonia.

Vendo a necessidade de mao de obra,
o Brigadeiro determinou que todos os
cabos que estavam prestes a ser desli-
gados naquele ano, deveriam prestar
concurso para tratoristas. O cabo conta
que, passado o certame, foi iniciada, em
fins de 1955, uma oficina-escola insta-
lada na 1* Zona Aérea. O curso durou
trés meses. Apos esse periodo, os con-
cluintes receberam um trator que setia
o instrumento de trabalho para auxiliar
na nobre missao de construir aeroportos.

As dificuldades eram imensas. Ha-
via uma grande falta de infraestrutura e
graves problemas financeiros. A verba
utilizada pela Comissio era oriunda da
SPVEA e dividida em quatro quotas.
Entretanto, mesmo com todas as difi-
culdades, destacava-se o profissiona-
lismo e o empenho dos envolvidos na
geréncia e na execucido das obras, pois
em meio a tantas adversidades, se esme-
ravam para cumptir a missao.

Com tantas dificuldades e com um
territorio tdo vasto, fez-se necessario
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tracar estratégias. Logo, para melhor
auxiliar no desempenho das metas
propostas, foi instalado, na Comisszo,
um 6rgio de intendéncia que era o res-
ponsavel por controlar as verbas, aten-
dendo assim as regulamenta¢bes em
vigor tanto na Forca Aérea Brasileira,
quanto na Superintendéncia do Plano
de Valotizacio Economica da Ama-
zOnia. Porém, havia muito trabalho a
ser feito e uma urgente necessidade de
se construir pistas ao longo da Regido
Amazonica, uma vez que o transporte
aéreo era visto como a melhor maneira
de integrar a area.

Foi com o reconhecimento dessa ne-
cessidade, aliada a0 cumptimento das me-
tas propostas que, entre outros fatores,
foi criada a Comissdo de Aeroportos da
Regiao Amazonica (COMARA). Cabe
frisar que na ocasido em que a Comis-
sao fol instituida, a SPVEA ja vinha
enfrentando alguns percalgos. Entre es-
ses, notava-se a dificuldade de um tuni-
co 6rgio gerir € atuar na imensiddo da
Floresta Amazoénica. Havia, também,
a dependéncia do Congresso Nacio-
nal para aprovar os planos da Superin-
tendéncia e, no que tange a criagao da
COMARA, havia uma insuficiéncia de
verbas que a SPVEA designava para o
transporte aéreo.

MISSAO E ORGANIZAGAO

Isso posto, compreende-se que a
COMARA nasceu do sonho de incre-
mentar o desenvolvimento do norte do
Brasil, expandindo a malha aérea por
meio de um 6rgao com representativi-
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dade na regido. Sendo assim, a Comis-
sao foi oficialmente criada, no ambito
do Ministério da Aerondutica, por meio
do Decreto n°® 40.551, de 12 de de-
zembro de 1956.

Inicialmente, foi mantida a2 mesma
organizagao, as mesmas normas e todo
o planejamento pautado anteriormente,
sendo inclusive mantida como um 6t-
gdo que atua sobre duas frentes: a civil
e a militar, funcionando com moldes de
uma empresa de engenharia, o que traz
grande flexibilidade e dinamica admi-
nistrativa. O objetivo era o de “otimizar
custos, aperfeicoar métodos de traba-
lho e maximizar resultados.” (Revista
da DIRENG, 1992:33)

Para comandar a Comissio, o Che-
fe do Estado Maior da 1* Zona Aérea,
Tenente-Coronel Joio Camario Telles
Ribeiro, designou o Major Protésio
Lopes de Oliveira. As dificuldades ge-
ograficas, as intempéries ¢ a atmosfera
insalubre, como ja mencionado, eram
muitas e a missdao era essencialmente
nobre e necessdria, uma vez que se
tratava da tnica OM criada com uma
finalidade tdo especifica: construir ae-
roportos em locais onde, se nio fosse
o trabalho realizado pela Forca Aérea,
permaneceriam isolados. Afinal, o in-
tuito era de integrar a regido a partir
da construcdo de pistas e aerédromos
levando o progresso e a infraestrutura,
inclusive servicos de satide para muitas
comunidades em que foram instalados
canteiros em areas proximas.

Para nortear o caminho a ser trilha-
do, foi elaborado um Plano Diretor

COMARA

Atendimento aos indigenas de Dianarinm,

Jfoto de 1966. (Fonte: Acervo COMARA)

que orientava os trabalhos futuros da
Comissiao, nos assuntos referentes a
distribuicdo de verbas. No documento,
foi considerada a observacdo das rotas
que ja haviam sido elaboradas no plano
realizado em 1953, para que as localida-
des antes indicadas para a fixacio de ro-
tas fossem aproveitadas, buscando por
aquelas em posi¢des estrategicamente
favoraveis as acdes militares ou com
potencial desenvolvimento. Além disso,
também foi priorizado o apoio dado as
populagoes de fronteira e aos elemen-
tos do Exército sediados na regiao.

No que tange ao andamento das
obras, o plano previa que fosse dada
preferéncia para a Regido Oeste da Bacia
Amazonica, uma vez que naquela area
outros meios de transporte eram mais
dificeis em face das longas distancias
e dos regimes das aguas. Previa, ainda,
que fossem aproveitadas as localidades
de grande movimento, com a probabi-
lidade de servir como alternativas em
caso de mau tempo, ¢ locais com terre-
nos em que existissem facilidades para
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se construir aeroportos e obter apoio
de entidades publicas ¢/ou privadas ao
trabalho, aproveitando eixos de maior
densidade demografica e maior desen-
volvimento politico-econémico. (Livro
Historico da COMARA)

O regulamento da COMARA foi publi-
cado em julho de 1957, por meio da Por-
taria n° 611/GM2, que dissertava sobre
instrucdes para a organizacio e o funcio-
namento daquela Comissao. O documen-
to também previa que as obras de cons-
trucdo de aeroportos a serem realizadas
com verbas do Ministério da Aeronautica
poderiam ser executadas pela COMARA.

Com relagdo a organizagio, ela foi
dividida em Dire¢io, Divisio Adminis-
trativa e Divisio Técnica. A frente da
direcio havia o Presidente que também
era o Agente Diretor, sendo, em suma,
o responsavel por orientar, dirigir e fis-
calizar as atividades da Comissao. Ain-
da eram previstos Nucleos Regionais,
criados pelo Comandante da 1* Zona
Aérea, que também designava militares
ou civis para ocupatem as posices de
chefia. Esses Nucleos eram colocados
como apoio em locais estratégicos, com
a finalidade de manter pessoal e material
que serviriam de apoio para os denomi-
nados Nucleos Operacionais. Esses dl-
timos eram os 6rgaos responsaveis pela
execucdo das obras, também chefiados
por civis ou militares.

AS MAIORES DIFICULDADES

As dificuldades eram intmeras e o
clima era um dos maiores complicado-
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res. O Coronel Aviador Luiz Felipe Ma-
chado de Sant’Anna, que foi adminis-
trador da COMARA, ao dissertar sobre
a Comissao, apontou que a questao cli-
matica era, inclusive, fator decisivo na
elaborag¢ao dos programas de agao, uma
vez que as chuvas abundantes e por
longos petriodos que cafam na regido,
sobretudo na “estacdo invernosa”, atra-
palhavam o uso dos equipamentos de
terraplanagem por, aproximadamente,
seis meses, o que impossibilitava ou di-
ficultava qualquer trabalho. Isso se dava
em uma regido de clima tropical Gmi-
do em que chove praticamente durante
todo o ano, encharcando o solo. Sendo
assim, era a natureza que condiciona-
va o trabalho. Portanto, era necessirio
buscar solu¢des regionalizadas.

Outro ponto de extrema dificuldade
levantado pelo Coronel era a questio dos
transportes “o rodoviario ndo existe; o
aéreo € caro e dificil; o fluvial é deficien-
te”. O Rio Amazonas e seus afluentes s6
permitiam a navegacao de embarcagoes
de pequeno calado, na maior parte do
ano, impossibilitando o transporte de
equipamentos aos pontos de trabalho
mais longinquos. A solugo era aguardar
durante meses por um navio que possu-
isse a tonelagem necessaria para aquela
ocasido. As distancias eram muito gran-
des e as obras muito caras. Com tantas
adversidades era necessatio tracar plane-
jamentos bem acurados, pois qualquer
imprevisto atrasava a obra em cerca de
um ano. (SANT’ANNA, S/D:22)

Mesmo com a grande quantidade de
rios da regido, ndo havia muita navega-
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bilidade. Principalmente por questdes sazonais, os rios sé eram transitaveis em de-
terminadas épocas do ano, em periodos de cheia, em média quatro meses do ano,
e o0 Gnico em que era possivel navegar durante todo o ano é o Amazonas. (Revista
de 40 anos)

Havia, ainda, grande caréncia de mao de obra especializada na regido. Desse
modo, foi preciso especializa-la, fomentando cursos aos funcionarios, que, com
isso, passavam a estar aptos a operar maquinas e executar as tarefas. As condi¢oes
de trabalho também eram uma preocupacio constante. Nos locais onde foram ins-
talados os canteiros das obras pioneiras nao havia nenhuma infraestrutura, apenas
area de floresta intocada pelo homem. Portanto era necessario deslocar, ainda que
minimamente, material de cozinha, fornecer alimentacio, medicacio, habitacao,
além de toda a infraestrutura da obra em questdo. (SANT’ANNA, S/D)

Outro ponto de dificuldade era a prépria geologia da Amazobnia, que, por se
tratar de uma area com uma planicie sedimentar, ndo eram encontradas pedreiras
para a fabricacio de brita. Dessa maneira, para realizar muitas obras, foi necessario
transportar britas de outros locais, e quando se pensa em Amazonia, as grandes
distancias se tornam ainda maiores devido a dificuldade de acesso (COMARA em
Revista, 19906).

Produgao de brita.
(Fonte: Acervo COMARA)




Isso posto, fica nitido que, com re-
lacdo aos trabalhos realizados, executar
uma obra era uma verdadeira epopéia,
tanto pelos motivos ja expostos, quanto
pelos que surgiam no dia a dia dos can-
teiros. A COMARA, ao longo da histo-
ria, precisou se adaptar, se reinventar e
inovar. No ambito da FAB, tal missio
era uma novidade. Foi necessario mon-
tar e/ou adaptar toda estrutura para
cumprir tal incumbéncia.

O Tenente-Coronel Engenheiro
Francisco Moacir F. Mesquita, ao escre-
ver para a Revista da DIRENG, mos-
trou um caso bastante caracteristico da
versatilidade comariana, ao dissertar
sobre a implantacio de aerédromos
da Calha Norte, ou seja, da regido si-
tuada ao norte das calhas dos Rios Ne-
gro e Amazonas. De acordo com ele,
nao havia possibilidade de mobilizagiao
de equipamentos de terraplanagem de
grande porte, pois o material deveria
ter peso e dimensao compativel com a
capacidade de transporte da aeronave
C-115 Buffalo, avidao com caracteristicas
ideais para a regido, pela capacidade de
operar em pistas precarias e de dimen-
soes reduzidas. A solucido encontrada,
foi adaptar os equipamentos, reduzindo
assim a dimensdo e peso, 0 que provo-
cou a utilizagdo de tratores scrapers,
carregadeiras e niveladoras construi-
das sob medida para a Comissao. Esse
¢ apenas um exemplo entre tantos. Ha
registros de pontes construidas artesa-
nalmente, e da elaboragdo e implanta-
¢do de centrais de britagem como as de
Monte Alegre (PA) e a de Moura (AM).
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REGULAMENTACAO E MODIFICAGOES

Em 1961, foi publicada uma porta-
ria modificando a regulamentagio da
COMARA que havia sido promulga-
da em 1957. Amparada na experiéncia
obtida nos quatro anos anteriores, ve-
rificou-se a necessidade de descentrali-
zar a gestdo e Os assuntos pertinentes
as frentes patrimoniais e financeiras da
COMARA, do Quartel General da 1°
Zona Aérea. Tal decisdo foi tomada
porque a antiga gestdo ultrapassava os
cargos correspondentes a administra-
¢ao da Unidade em que estava vincu-
lada. Ou seja, ndo se poderia aceitar
que um 6rgao subsididrio tivesse um
volume administrativo maior que a or-
ganizagao centralizadora. A legislagdao
ainda previa um maior estreitamento,
a nivel técnico, das relacdes entre a
COMARA e a Diretoria de Engenharia.
Essa medida visava o aprimoramento
na consecucdo das missdes atribuidas
a Comissao (Portaria n® 883, 1961).

No ano seguinte, a COMARA foi
elevada a categoria de Unidade Admi-
nistrativa, por meio da Portaria n® 401,
de 12 de abril de 1962, cumprindo as-
sim o que estava previsto em legislacdo
desde 1952. Foi determinado, ainda,
que o pessoal que pertencia ao efetivo
deveria ser adido a 1* Zona Aérea para
fins de vencimentos, vantagens, sala-
rios e alimentacao.

A Comissdo funcionava no edificio
do Quartel General, até o ano de 1965,
pois o numero de atividades e respon-
sabilidades que a envolviam aumenta-
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ram de tal maneira, que se verificou a necessidade de instalagbes mais adequadas.
Para sanar essa carestia, foi aprovada a reforma do antigo prédio da 1* Zona Aérea,
local ocupado pela Comissao, a partir de dezembro de 1965 até a década de 80,
quando passou a utilizar o prédio que ocupa atualmente, no bairro Marambaia, na
cidade de Belém do Para.

Antigo quartel da 1° Zona Aérea que passon a ser a sede da
COMARA em 1965, antes de ser transferida para a sede
atual. Quadro pintado por Amara Rocha Lopes de Oliveira.
(Fonte: Foto fag parte do Acervo do SO Moreira).

Fachada da atnal sede da COMARA
(Fonte: Acervo COMARA)
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ALGUNS EXEMPLOS DE AEROPORTOS E
PISTAS CONSTRUIDAS PELA COMARA

Medidas como as ja elencadas servi-
ram para organizar e estruturar a Comis-
sdo. Desde a criacao até o inicio da déca-
da de 60, obras ja haviam sido realizadas,
mas ainda havia muito mais a ser feito.
Observa-se, nas duas décadas seguintes,
a realizacio de inumeras construcdes.
Os dados a seguit! demonstram o volu-
me de obras realizadas pela Comissao,
nos primeiros anos de existéncia:

AEROPORTO DE MOURA

A fase inicial da construcio desse
aeroporto foi marcada pelo pouso do
aviao C-45 FAB 1512, da 1* Zona Aé-
rea, no dia 02 de agosto de 1956. A pis-
ta tinha as dimensdes de 600m x 20m,
em terreno natural.

As obras do aeroporto foram con-
cluidas em dezembro de 1960, data em
que os trabalhos foram dados como en-
cerrados. Na ceriménia que comemota-
va a obra, foram dados como conclui-
dos os seguintes trabalhos:

* Pista de 1100m x 30m, em terreno
natural compactado;

* Pitio de 120m x 90m, em drena-
gem com faixa basica de 100m;

e Acostamento com vala de drena-
gem com faixa basica de 100m;

* Casa de forca e de Transmissores,
para o Nucleo de Protecio de Voo; e

* Caixa d’agua elevada em concreto
armado para 10.000 litros de agua.

AEROPORTO DE TEFE

A fase inicial foi concluida no dia 11
de dezembro de 1956, com o pouso do
primeiro avido, novamente o C-45 FAB
1512, da 1* Zona Aérea, em uma pista
de 550m x 30m. Anos mais tarde, no
dia 18 de junho de 1966, foi concluida a
construcao da estagdo de passageiros. A
construgio esteve a cargo do Engenhei-
ro Civil Lourival Lopes de Vasconcellos,
da COMARA. Cabe mencionar que a
obra teve uma duracido de 56 dias uteis.

AEROPORTO DE ITACOATLARA

A fase inicial foi concluida com uma
pista de 600m x 45m, no dia 19 de feve-
reiro de 1957, com pouso de uma aero-
nave pilotada pelo Brigadeiro do Ar Nel-
son Freire Lavanére Wandetley e Major
Aviador Protasio Lopes de Oliveira.

Os trabalhos de construcio do aero-
porto foram considerados concluidos
no ano seguinte, no dia 29 de agosto de
1958, sendo entdo entregues as seguin-
tes construcoes:

¢ Pista de 1500m x 45m, com base de
picarra compactada;

* Patio de estacionamento de 120m x
70m, com base de picarra compactada;

* Estacdo de passageiros definitiva,
tipo K2, em a alvenaria, de acordo com
projeto da Diretoria de Engenhatia;

1 Dados retirados e adaptados do Livro Histdrico do COMARA.
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* Casas para o Nucleo de Protecio
a0 Voo, composta de casa de forca, casa
dos transmissores e casa de residéncia
de operador; e

¢ Sistema de agua completo, compos-
to de caixa d’dgua elevada, em concreto
armado, para 10.000 litros com distri-
bui¢ao pelos prédios e ligada a um poco
tipo amazonas, com bomba de elevacio.

AERoPORTO DE Boa VisT4

As obras de construcido tiveram a
sua fase inicial concluida, no dia 02 de
abril de 1957, entregando uma pista de
1500m x 30m. No dia 20 de dezembro
de 1960, os trabalhos da construcio do
aeroporto foram encerrados.

Na ocasido, foram considerados con-
cluidos os seguintes trabalhos:

* Pista de 1500m x 45m, com base de
picarra compactada;

* Patio de estacionamento de 120m x
70m, com base de picarra compactada;

* Casas para o Nucleo de Prote¢io ao
Voo, composta de: casa de forga, casa
de transmissores e casa de residéncia do
operadort; e

* Sistema de 4gua completo, compos-
to de caixa d’agua elevada, em concreto
armado, para 10.000 litros com distri-
bui¢ao pelos prédios e ligada a um poco
tipo amazonas, com bomba de elevacio.

AERroprorTO DE SA40 I U1z

Foi concluida a recuperacio das bases
da pista 09/27, pistas de tixis e patios
de estacionamento, no dia 23 de julho

COMARA

de 1957, com cerimonia presidida, no
Aeroporto do Tirirical, pelo Coman-
dante da 1* Zona Aérea e Presidente da
COMARA, o Brigadeiro Francisco de
Assis de Oliveira Borges.

AEROPORTO DE GI1 BUES

Foi concluido o encascalhamento
da pista de 900m x 20m, no dia 24 de
abril de 1959, servico executado pela
COMARA, para permitir a utilizagdo
deste acroporto nas épocas chuvosas.

AEROPORTO DE Boc4a po ACRE

Foi concluida a fase inicial com uma
pista que media 900m x 30m, sendo o
primeiro pouso realizado pela aeronave
C-45 FAB 1437, pilotada pelo Tenente-
Coronel Aviador Protasio Lopes de Oli-
veira e Major Aviador José Rubens Dru-
mond, no dia 15 de novembro de 1959.

AEROPORTO DE T ABATINGA

A fase inicial foi concluida com uma
pista que media 900m x 30m. O evento
contou com o pouso da aeronave C-45
FAB 2829, pilotada pelo Tenente-Coro-
nel Aviador Protasio Lopes de Oliveira e
Capitido Aviador Fred Davila Hofmann,
no dia 23 de novembro de 1959.

AEROPORTO DE PorRTO N ACIONAL

A fase pioneira da construcdo da
pista foi concluida com o tamanho de
1500m x 30m, operada a partir do dia
04 de fevereiro de 1960. Continha, ain-
da, a estacdo de passageiros e o sistema
d’agua em fase proviséria. Em outubro
de 1964, foram entregues a 6* Zona Aé-
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rea e a Diretoria de Rotas as edificacoes
do Aeroporto de Porto Nacional, cons-
truidas sob a responsabilidade do Enge-
nheiro Lourival da COMARA.

AERoPORTO DE BARRA DE CORDA

Hsse aeroporto teve a sua pista inau-
gurada no dia 24 de maio de 1960, me-
dindo 1500m x 30m, e um patio de 120m
x 90m, em base de picarra, com estacdo
de passageiros definitiva.

EstrAap4 Jurio CESAR

A abertura total da estrada que liga
o Aeroporto de Val-de-Cées ¢ a Base
Aérea de Belém a Avenida Tito Franco
se deu no dia 13 de dezembro de 1960,
quando foi concluida a pavimentag¢do do
ultimo trecho da referida estrada.

AEROPORTO DE TERESINA

A abertura ao trafego do Aeroporto
de Teresina se deu no dia 20 de janeiro
de 1962, quando foi concluida a pavi-
mentag¢do da pista de concreto asfaltico,
com 1800m x 45m, com as cabeceiras e
o patio de 12m x 70m em concreto ci-
mento.

Algumas aeronaves da Forca Aérea
foram utilizadas no evento: um C-47,
um CA-10 Catalina e um C-45, da 1*
Zona Aérea; além de trés F-80, da Base
Aérea de Fortaleza; trés jatos Paris; seis
B-26, da Base Aérea de Natal; um B-17
da Base Aérea de Recife, um P2V-5 Ne-
tuno, da Base Aérea de Salvador e um
P-16 do 1° Grupo de Aviacdo Embarca-
da, da Base Aérea de Santa Cruz.
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No ano seguinte, mais precisamente
no dia 9 de julho de 1963, em solenidade
no Aeroporto de Teresina, foi colocado a
pedra fundamental da estacdo de passa-
geiros, cuja construgdo ficou a cargo da
COMARA. A obra da estacao foi inaugu-
rada em 1967, em grande solenidade.

AEROPORTO DE HumAIT A

Teve a sua fase inicial concluida com
o pouso da aeronave C-45 FAB 2854,
no dia 20 de junho de 1963, pilotada
pelo Tenente-Coronel Aviador Protasio
Lopes de Oliveira e 1° Ten Bertucio. A
pista concluida pela COMARA media
1000m x 30m.

AEROPORTO DE CARAUARI

Teve a sua fase inicial concluida com
o pouso de C-45 FAB 2854, no dia 23
de junho de 1963, pilotado pelo Tenen-
te-Coronel Aviador Protasio Lopes de
Oliveira e 1° Ten Bertucio, com pista de
1000m x 30m.

AEROPORTOS DE UAUPES

Teve a sua fase inicial concluida com
o pouso do C-45 FAB 2854, no dia 27 de
agosto de 1963, pilotado pelo Tenente-
Coronel Aviador Protasio Lopes de Oli-
veira, e 1° Tenente Jodo Catlos.

AEROPORTO DE PARINTINS

Em julho de 1964, o Aeroporto de
Parintins foi homologado para aerona-

ves CA-10 e C-47 e entregue ao trafego
com a pista empirracada, e concluida a
construgio da estagdo de passageiros. A
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solenidade contou com a presenca do
Administrador da COMARA, Tenente-
Coronel Aviador Luiz Felipe Machado
de Sant’Anna e autoridades locais.

AEROPORTO DE CAROLINA

A COMARA, em 31 de marco 1966,
inaugurou a pista de pouso do Aeropor-
to de Carolina. A pista construida media
1800m x 45m. Na mesma data, o Dire-
tor de Aerondutica Civil, assinou porta-
tia homologando a pista 11/29 do citado
Aeroporto, para aeronaves convencio-
nais até o porte do Douglas DC-4.

AEROPORTO DE BARCELOS

O evento que marcou a inauguracao
da pista ocorreu em 16 de abril de 1966,
quando o Tenente-Coronel Sant’Anna e
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o Capitio Engenheiro Ramos pousaram
pela 1% vez na pista de pouso da cidade,
sendo a mesma considerada aberta ao
trafego para avides da FAB. A nova pista
possufa dimensdes se 1100m x 30m, em
pirraca compactada.

INAUGURACAO DA PISTA DE PORTO
VELHO

Foi inaugurada pelo Ministro da Ae-
ronautica Ten Brig Ar Marcio de Sousa
Mello, no dia 16 de abril de 1969, a pis-
ta de pouso, o patio de estacionamento
e a estacio de passageiros provisoria, do
Aeroporto de Porto Velho. A pista, em
concreto asfaltico, usinado a quente, me-
dia 2400m x 45m, e permitiu o pouso de
avibes de trem de pouso com roda dupla,
até o peso roda equivalente a 15.000 kg,

PLANO AZAOFORTUARIO DA
AuAZGNIA

Obras previstas no Plano Aeroportudrio da Amazénia. (Fonte: Acervo da Biblioteca da SUDAM)

COMARA

19



As obras mencionadas sdo apenas exemplos do trabalho desenvolvido. Nota-se
que era necessaria uma logfstica grandiosa para atender aos canteiros de obra e a
vastiddo do tertitorio brasileiro era um complicador. Para sanar isso, foi necessaria a
instauracdo de “bracos” da COMARA pela regido, para que se diminuissem as dis-
tancias. Sendo assim, foi criado o Nucleo Regional de Manaus, em junho de 1957, e
também ficou decidido que se criariam Nucleos Operacionais em cada canteiro. Es-
ses ultimos atendiam as necessidades decorrentes da execucio das obras e eram di-
retamente apoiados pelo Nucleo Regional, cuja responsabilidade era, principalmente,
controlar o pessoal e suprir de forma imediata as necessidades dos canteiros.

Aeroportos pavimentados
construidos pela CONMLARA.

(Fonte: Acervo da Biblioteca
! » da SUDAM)
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Outra questdo de crucial importincia
a ser levantada é que, mesmo apds as
obras desses aeroportos ou pistas terem
sido concluidas, quem fazia as obras de
manuten¢io eram as equipes da Comis-
sdo0. B, muitas vezes, os trabalhos extra-
polavam a feitura de aerédromos. Nao
faltaram casos em que foi necessaria a
construcao de casas, creches, etc.

Havia também uma preocupagio
constante com essas equipes. A experién-
cia contava em alguns momentos, como
por exemplo, em casos de construcio
de pistas pioneiras, em que a preocupa-
¢ao permeava desde a escolha de quem
chefiaria a obra até os funcionarios que
a executariam. Nesses casos, a preferén-
cia era por aqueles com mais experiéncia
para suportar os obstaculos naturais, o
marasmo no meio da floresta e:

“Uma terra selvagem e cujo trabalho de

S0l-a-50/ constitui o zinico divertimento, até

que a chegada do aviao transforme aquele
ermo num ponto de acesso d civilizagao.”

(COMARA em Revista, p. 24)

Tmagem do Brigadeiro Joao Camarao Telles
Ribeiro durante missio na década de 60.
(Fonte: Acervo COMARA)

Casa de for¢a construida na Cidade de Santarém,
Foto de 1966.
(Fonte: Acervo COMARA)

Inanguracao da nova estagao de passageiros
de Santarém, foto de 1967.
(Fonte: Acervo COMARA)

No inicio dos anos 70, a COMARA,
depois de quase 20 anos de trabalhos
incansaveis, tinha uma presenca forte e
um metrecido reconhecimento em toda
Amazonia Brasileira. Afinal, nesse pe-
riodo, ja haviam sido construidos 56
aeroportos, 28 estacoes de passageiros,
28 edificacbes para funcionamento de
Nucleo de Protecdo ao Voo e cerca de
300 unidades habitacionais, obras que
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foram e que seriam realizadas em realizadas em cidades como “Tefé, Cruzeiro do
Sul, Tabatinga, Cucui, Wapés, Porto Velho, Manicoré, Cachimbo, Palmeiras, Japura,
Tirids, Santarém, Estirdo do Equador.” (FAFH COMARA, 1976:56)

Em maio de 1986, ocorreram novas altera¢oes no regulamento da COMARA,
quando lhe foram atribuidos os encargos referentes a Gestio de Financas, de
Licitagbes, de Registro e de Subsisténcia. Com relagdo a esta tltima, ficou restringida
ao apoio do efetivo destacado nos canteiros de obras em localidades fora de sua
sede. Ficou definido, também, que o Primeiro Comando Aéreo Regional daria
apoio a Comissdo em atividades administrativas como: pagamento de pessoal,
alimenta¢do do pessoal que estava sediado na cidade de Belém, recebimento,
estocagem e distribuicdo de fardamento e material de campanha, saques de etapas
e repasse de recursos para o apoio do pessoal destacado fora de sede. Como um

braco da COMARA no apoio, sobretudo, logistico e para ensacar o asfalto das
obras da COMARA ¢ que, em julho de 1989, foi ativado o Destacamento de Apoio
a Comissao de Aeroportos da Regido Amazénica de Manaus (DACO-MN).
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Novos TEMPOS, NOVOS MEIOS,
VELHOS CAMINHOS

A década de 80 também foi marcada
pelo trabalho de ampliacdo e pelo re-
forco, manutenc¢ao e reformas das pis-
tas antes construidas. Cabe notar que,
a época, elas foram dimensionadas nos
mais altos padroes exigidos e adotados
por 6rgios internacionais, sendo reves-
tidas com concreto asféltico e receben-
do uma infraestrutura aeroportudria
moderna (COMARA 53 anos, 2009).

Para construir tantos aeroportos,
até de barcos e balsas a COMARA foi
munida. Como ja visto, o transporte na
area era um verdadeiro transtorno, por
se tratar de uma regido carente de ferro-
vias, rodovias e mais ainda de pistas de
pouso. Logo, a hidrovia se apresentou
como um meio de transporte viavel pe-
los rios da Amazonia.

Em fins dadécadade 80,a COMARA
inaugurou o Porto Raimundo Lopes
Bezerra, que recebeu esse nome em
homenagem a um ex-funcionario
conhecido como “Brucutu”. O porto
foi tido como essencial para otimizar e
organizar o setor de transporte fluvial
da COMARA. Foram construidas areas
adequadas para os mais diversos tipos
de rebocadores e balsas existentes, uma
area para manutengio, assistindo assim
de forma eficiente as embarcagdes.

A Comissio, na época, possuia doze
rebocadores fluviais e mais dezessete
balsas, sendo essas ultimas construidas
por um estaleiro contratado e tinham
capacidade para 800, 1.000 e 1.100 to-

COMARA

neladas. Com esses meios, foram reali-
zadas missdes entre Manaus - Belém,
Manaus - Moura, Manaus - Tefé e Ma-
naus -Tabatinga transportando insumos
para os mais diversificados canteiros de
obra.

Tenente-Brigadeiro Marcio de Sonza e Mello ¢
Coronel Frazdo na rampa de Catalinas da Base
Aérea de Belém. 1ocal onde posteriormente foi
construido o Porto Brucutu. Foto de 1966.
(Fonte: Acervo COMARA)

A area em que se localiza o porto
antes pertencia a Base Aérea de Belém,
que utilizava uma rampa construida na
Segunda Guerra Mundial para que su-
bissem as aeronaves Catalinas. Logo,
foram necessarias adaptacbes e o pot-
to foi projetado para conter instalagGes
milimetricamente pensadas para atingir
as principais necessidades existentes, e
prover melhores condi¢des de trabalho
para os funcionarios. Como exemplo
das novas instalacoes, ressaltam-se:

““ A construgio do trapiche com ram-

pa movel, em andamento, facilitardi
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sobremaneira o servigo de carga e des-
carga das embarcagies, independente-

mente da maré

- A construgao do digne flutnante
aproveitando a balsa ‘Almerim’, que
Jfora considerada irrecuperdvel e estava
Jora de uso a mais de dois anos, faci-
lita o servico de manntengio e reparo

das embarcagoes.

- Um moderno equipamento para ja-
teamento de areia, instalado no porto,
terd capacidade para atender, além
das necessidades do Aqunavidrio, todo
0 Servi¢o de manutencdo de viaturas e

maquinas pesadas.

- A construgio da cozinba, do re-

Jeitdrio do vestidrio e das instalagies

sanitarias, den condicoes de melhorar
o rendimento de trabalho e maior con-
Jorto ao funciondrio, que agora respon-
de o excpediente integral no porto.

- O aterro de nma drea de aproxima-
damente quatro mil metros quadra-
dos, proporcionon excelentes condiges
de estacionamento das viaturas para
serem recuperadas ou em transito.” (O
Comariano, 1988:2)

Quando da inauguracio, os funcio-
narios, mesmo sem pessoal especiali-
zado, se empenhavam na recupera¢io
de um rebocabor, o “José Paixdo”, e
na construcao de um alojamento flu-
tuante, equipado com cozinha, refei-
tério, sanitirios com capacidade para

Imagem do Porto construido pela COMLARA.
(Fonte: Acervo COMARA)



Ewmbarcagies da COMARA.
(Fonte: Acervo COMARA)

vinte homens, escritério e uma suite para a chefia do canteiro (O Comariano,
1988). Atualmente, a COMARA possui mais um porto, o Piquid, situado na Cidade
de Manaus.

Porto da COMARA do DACO Manaus.
(Fonte: Acervo COMARA)
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Foram tantos anos de trabalho arduo, que na chegada dos anos 90 e na plenitude
de seus 40 anos de histéria, a COMARA realizara inimeras obras, algumas até em
parcerias com outras empresas. Uma mudanca no regulamento, ocorrida no ano de
1989, possibilitou que fossem trealizadas obras em outras regides do pais e também
previa tais parcerias. A tabela a seguir demonstra um resumo das obras em que a
Comissao estava envolvida no ano de 1996:

Responsabilidade da obra/ Fase em 1996

convénios
- Aerédromo de Cachimbo (em cons-
Obras de interesse do Ministério trucio)
da Aeronautica e da Presidénciada | - Aerédromo de Sucuru e Quereri
Republica (em recuperagio)
Aerédromos de Sio Joaquim, Uaicas,
Yauareté, Ericod, Baixo Mucajai, Tunui
Projeto Calha Norte Cachoeira, Janda Cachoeira, Cumaru-
ma, Melo Franco, Cucui, BV-8, Tirios,
Apiad, Amapari e Paliou

- Aeroporto Internacional do Rio
Branco - Em construcio (Acre);

- Manuten¢do nos Aeroportos de:
INFRAERO (convénio) Sdo Gabriel da Cachoeira e Tabatinga
(Amazonas), Imperatriz (Maranhio),
Altamira (Pard), Porto Velho (Rond6-
nia) ¢ Tefé.

ESTRADAS: Sistema Viario da Al-
bras/Alunorte em Barcarena (Pard);
Via da Amizade em Leticia (Colom-
bia); Altamira ¢ em Maraba (Pard);
Labréa (Amazonas) e em outras loca-

lidades.

COMARA
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Responsabilidade da obra/

A s Fase em 1996
convénios

Academia da Forca Aérea (Sio Paulo);
Comando Aéreo de Treinamento
(CATRE) - Rio Grande do Norte;
Escolade Especialistas de Aeronautica
(Sao Paulo).

Construgoes em organizagdes
militares da FAB

Quadro elaborado a partir de informagdes do peridédico COMARA em Revista. Ano
1 n’1 Amazoénia, Belém, dezembro de 1996.

No periodo em questio, a COMARA estava envolvida na construcio de 134
aerédromos, além da recuperacdo de 96 pistas de pouso e da construcdo de 48
terminais de passageiros, obras essas ligadas diretamente a atividade-fim. Mas,
outros tipos de constru¢des também eram realizadas, como a de 427 unidades
habitacionais, 59 edificacbes para prote¢io ao voo e a de uma usina hidrelétrica
em Cachimbo. Com relacio aos trabalhos de pavimentacio, calcula-se que foram
construidas mais de seis milhGes de metros quadrados de estradas, e as obras de
edificagoes correspondiam a mais de cem mil metros de area construida (COMARA
em Revista, 1996).




Na década de 90, viu-se também
a implementacdo de projetos que vi-
savam a protecdo e a observacdo da
Amazonia. Esses projetos inclufam
diversos o6rgdos governamentais, in-
cluindo o Ministério da Aeroniutica,
responsavel pela parte de infraestru-
tura. Desta forma, foi criado o Pro-
jeto SIVAM, que se tratava de um
sistema nacional de vigilancia, cujo
propdsito era o monitoramento da
Regido Amazonica por meio de saté-
lites e sensores.

Nota-se que esse momento ficou
marcado pela ampliagio do sistema
desenvolvido pela FAB para a Defesa
Aérea; projeto esse que também estava
inserido nas estratégias tracadas para a
protecdo da regido, visto que, cuidar do
espago aéreo de uma area tio grande
era essencial (PEREIRA, 2018).

A COMARA se viu intrinsecamente
inserida nesses projetos a medida que
obtinha a responsabilidade de construir
e zelar pela estrutura aeroportuaria da
regido,inclusive os deinteresse militar, o
que aliga aos projetos de Defesa Aérea.
Para cumprir o que lhe foi destinado,
realizadas obras de
interesse do Estado-Maior
da Aeronautica como a construcio
das pistas de Cachimbo, Caracarai,
Surucucu e Querari, além, também, da
Secretaria de Assuntos Estratégicos da
Presidéncia da Republica, 6rgdo com
o qual a COMARA ja trabalhava em
parceria desde 1985, com o Projeto
Calha Norte.

eram acordo

com O
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Também foram celebrados convé-
nios com alguns o6rgaos estratégicos
como exemplo: a Comissio de Implan-
tagdo do Sistema do Controle do Es-
pago Aéreo (CISCEA) e Empresa Bra-
sileira de Infraestrutura Aeroportuaria
(INFRAERO). Com a primeira foram
realizadas obras voltadas para o Projeto
SIVAM, como a construcao de dezes-
sete sitios de radares espalhados pela
Regido, que auxiliariam na consolidagao
da vigilancia do Espaco Aéreo Amazo-
nico (Comara em Revista, 1996).

Ja com a INFRAERO o convénio

visava:

* Recapeamento da Pista de
Pouso 06/24 do Aeroporto Interna-
cional de Belém;

* Cerca Patrimonial do Aero-
porto Internacional de Belém. Esse
muro vali circundar toda a area patri-
monial do aeroporto, evitando inva-
soes e preservando o meio fisico das
pistas de ‘taxi’ e pouso;

¢ Terraplanagem, Drenagem,
Pavimentacio e Sinalizacio Lumino-
sa do Novo Aeroporto de Rio Bran-
co, no Acre. Uma das maiores obras
em andamento;

* Conclusao do Aeroporto In-
ternacional de Cruzeiro do Sul. Obra
ja praticamente concluida e muito elo-
glada, particularmente pelos pilotos
da Aviagio Comercial, que conside-
ram a segunda melhor pista de pouso
depois de Guarulhos, em Sao Paulo.
(Comara em Revista, 1996:24)
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1. Chegada dos Equipamentos
2. Limpeza do Terreno/ Destocamento
3. Limpeza da Camada 1 egetal

4. Terraplenagem

5. Pavimentagao
6. Drenagenm g

7. Pintura de Sinalizacio
8. Faixa de Seguranca

9. Veerificagio e Remogao de 7
Odbstdculos de Solo

Camada Final
Base
Sub-base

3

2 Tmagem ilustrando o processo de construcio de uma pista.
Imagem Original: COMARA. COMARA - 53
anos desbravando fronteiras, projetando a Amazonia e
integrando o Brasil. Belém do Pard, 2009.

Foi reproduzida e adaptada pelo 28 Tiago.

Tais planos e patcerias de obras seguiram com a chegada dos anos 2000, somados
20s outros projetos que ja existiam. Fato é que, ao longo dos anos, o curso da
histéria da COMARA esteve sempre atrelada a Regiio Amazonica e, mesmo com
a chegada do novo milénio, os trabalhos niao paravam de aparecer. A Comissao
precisou acompanhar o avan¢o da tecnologia voltada para a engenharia e também
da aviagio. Isso se reflete nas obras realizadas para reformar e modernizar as pistas,
as edificagbes e as estruturas antes construidas. Proximo de completar 60 anos de
arduo trabalho, ja havia realizado pavimentagio de aerédromos em mais de 150
municfpios e mais de 70 obras de reformas em edificagGes aeroportuarias e vias
publicas, construgoes essas planejadas, organizadas e executadas pelas divisGes de
Intendéncia e Logistica.
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Para que a missdo fosse cumprida
com esmero, havia um grande inves-
timento em moderniza¢do de equi-
pamentos, maquinarios, softwares de
ultima geracdo, tecnologias para apro-
veitamento de recursos da regido, além
do investimento humano, ou seja, a
contratacio de equipes altamente qua-
lificadas e com uma visio sistémica am-
pla que, com a experiéncia de trabalho,
trouxe precisao e otimizagao tanto para
o planejamento quanto pata a execucio
das obras. E ¢é exatamente sobre a im-
portancia do papel desempenhado por
essas pessoas, a0 longo da historia da

COMARA, que se aborda a seguir.

O COMARIANO

O Comariano é o termo utilizado
para denominar os militares e civis que
trabalham na Comissao.

Conforme exposto no decorrer des-
te opusculo, as dificuldades enfrentadas
por essas pessoas, a0 longo dos anos,
foram imensas. Nos primérdios, havia
total escassez de recursos, de aparelha-
mento e muitos percalgos. O ambiente
da floresta era desafiador. Como exem-
plo das dificuldades, pode-se mencio-
nar as construgbes das pistas que eram
iniciadas “do zero”. Nesses casos, nao
havia nenhuma estrutura, pelo contra-
rio, eram os funcionarios da COMARA
que a levavam. O dia a dia era pesado e,
dependendo do estigio da obra, ndo ha-
via sequer distragdo, ou melhor, a solu-
¢ao para isso era o trabalho que, muitas,
vezes ocorria dia e noite. Os primeiros
homens que encararam tamanha hos-
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tilidade daquele meio, o fizeram com
tanta bravura que serviram de exemplo
para as geracOes seguintes que agiam da
mesma forma.

Afinal, deixar a familia e ir se embre-
nhar no meio da floresta, completamen-
te isolados e em condigdes indspitas,
obrigou esses homens a desenvolver
uma capacidade de se reinventar a cada
dificuldade. As adversidades instigavam
0s comarianos a usar a criatividade e a
capacidade de adaptagio.

“Nervos de ago, rigidos miisculos, men-
te licida e vontade férrea forjaram a

tempera dos primeiros comarianos.”

Esses homens encaravam os mais di-
versos desafios:

“abrindo picadas, cruzando rios, su-
bindo cachoeiras, vencendo atoleiros,
enfrentando  intempéries, dormindo ao
relento, desafiando febres.” (COMARA
30 anos, 1986:12)

Comarianos trabalhando na retirada de

trator que ficon atolado na lama.
(Fonte: Acervo COMARA)
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Comariano ¢ sindnimo de enfrentar as mais diferentes

dificnldades. (Fonte: COMARA 50 anos)

Era nesse cenario que os aerédro-
mos, edificagdes de escolas e hospi-
tais eram construidos e o exemplo foi
passando de geracdo em geracdo de
comarianos. A Comissdo, por sua vez,
com o passar dos anos, foi procuran-
do modernizar os meios de trabalho, o
maquinario e construir melhores insta-
lagdes nos canteiros e na sede visando
melhorar o ambiente, além de buscar,
cada vez mais, mio de obra especializa-
da ou semi-especializada. A atualizagio
profissional também ndo ficou esqueci-
da, sendo algo constantemente buscado
pela COMARA, que promoveu cursos
de reciclagem aos funcionarios, além
de cursos de extensio, seminarios, pa-
lestras e estagios, sendo essas, algumas
oportunidades de aprimoramento pro-
fissional e de incentivo aos comarianos.

COMARA

Ha também uma preocupacio cons-
tante com a seguranca daqueles que tra-
balham em canteiros. Os famosos “ba-
16es” com o tempo ganharam o carater
de inspe¢io. Em um primeiro momen-
to, eram viagens feitas para fazer o pa-
gamento do pessoal na obra e verificar
o andamento. Hoje, o pagamento nio ¢
mais presencial e o “baldo” se tornou a
Visita de Inspecao Mensal dos Canteiros
de Obra (VIMCO), ou seja, uma visita
realizada para inspecionar o andamento
da obra, e para verificar a seguranca da
mesma. Atualmente, os canteiros con-
tam com equipamentos que visam tornar
o trabalho e o ambiente mais seguro, e
sdo ministradas palestras com temas que
permeiam a seguranca do trabalho.

Além dessa seguranga, hi uma preo-
cupacio com o bem-estar social e psico-
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légico dos comarianos. A Institui¢do
compreende como fundamental o con-
tentamento humano para a execugdo da
missdo. Sendo assim, foram incluidos
programas de saide, alimentag¢do, edu-
cagao e habitacao, além de um projeto
de visita as familias realizado por assis-
tentes sociais que criavam uma ponte
entre os servidores e as familias. Dentro
da filosofia de trabalho da COMARA se

acredita que:

“l...] Pessoas com maiores indices de
satisfacio sao o maior ativo de gualquer
organizacao. Acontece que  pessoas
sao um todo complexo e nao podem se
“divididas” em  partes independentes
entre si. Problemas de ordem pessoal,
financeira ou de saside mexem com
todo mundo e nio ¢ possivel deixd-
los da porta para fora da Instituicao.
E nem precisa. O Servico Social da
COMARA  cuida  para que  seus
servidores tenham todo amparo possivel
e casos de dificnldades.” (COMARA
48 anos, 2005:15)

A fim de apoiar os comarianos,
ainda foram feitas
farmacias, centros diagnésticos e Gticas.

parcerias com
Havia muito trabalho a ser feito tanto
na equipe da sede, quanto nas dos
canteiros, e a ctiacdo de um ambiente
propicio e acolhedor foi fundamental
para manter o equilibrio e a motivagao
dos comarianos que sao merecidamente
reconhecidos como os maiores legados
daquela Organizacio.
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PREOCUPAGAO COM O MEIO AMBIENTE

As discussoes sobre a preservagio
da Amazobnia sdo constantes e bastan-
te atuais. Afinal, trata-se de uma regiao
com inumeras riquezas naturais. A
Conferéncia das Nacoes Unidas Sobre
Meio Ambiente e o Desenvolvimento,
a Eco-92, ocorrida no Rio de Janeiro,
no inicio da década de 90, fomentou
inimeras discussoes sobre a preserva-
¢ido do meio ambiente e pactos foram
assinados a fim de buscar o desenvolvi-
mento sustentavel em todo o mundo.

Nos anos anteriores, a Amazonia
se tornou alvo de inimeras discussoes
nacionais e internacionais que se rela-
cionavam 2 destruicao do meio am-
biente, e a Conferéncia foi importante,
pois o Brasil também embarcou nessas
mudangas, buscando novas politicas
ambientais que visavam, entre outras
questdes, a preservacio da Floresta
Amazonica (MELLO, 2017).

A COMARA também se adaptou as
tendéncias, no apenas por reconhecer
que atua em uma regido mundialmente
conhecida, mas também por entender
que a preservagao da area é fundamental
e que os impactos ambientais nas regiGes
em que sdo feitas as obras precisam ser
evitados ou minimizados.

Antes de iniciar uma obra, a empre-
sa segue a risca as determinagoes dos
6rgios ambientais. Passando por esses
0rgaos, Os projetos a serem executa-
dos devem conter medidas de controle
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ambiental e de diminui¢do do impacto
no meio ambiente, para entdo serem
aprovados e terem as licengas previstas
expedidas. A Comissdo, por sua vez,
trabalha de forma consciente quando
se trata de assuntos ambientais e, em
obras de carater militar, utiliza a prépria
natureza de maneira estratégica.

Um dos principais lemas da
COMARA ¢ a integracio, e, ao longo
da historia, foi a Comissao quem levou
a infraestrutura e, em alguns casos,
assisténcia para inumeras cidades
da regido. E, de maneira estratégica,
ainda utiliza a influéncia conquistada
para manter os padrdes de qualidade
ambiental, respeitando assim, ndo
apenas as legislagcbes vigentes, como a
populagao nativa e, principalmente, o
meio ambiente. HA uma preocupagio
constante a cada nova obra. A ideia a
levar um desenvolvimento consciente.

“Seja na extracao de insumos como a
areia on o caledrio, seja na abertura de
estradas ou clareiras para construgao de

bases e pistas, regularizagdo ¢ a palavra

Preparo de mudas para serem utilizadas no re-

Sflorestamento de dreas. (COMARA 53 anos)

de ordem em cada canteiro. Todas as 12
obras iniciadas em 2004 ¢ mais as ouras
em andamento estdo legalizadas. Antes
do inicio dos homens ¢ das mdquinas,
05 téenicos  contratados de  empresas
especializadas em  estudos  ambientais
vao verificar de perto as condigoes locais.
A preocupagio ¢ de manter a obra
sem depredar o ambiente on  colocar
trabalhadores da Comissio em dreas
sem suporte de abastecimento, como dgna,
rochas, rios, etc |...]

[.] Um belo exemplo desse nobre
trabalho ¢ a drenagem de rios proximos
aos canteiros para se obter areia e

aterro. Isso, além de diminuir o 6nus do

h.
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transporte destes materiais, aumenta
a profundidade dos rios evitando o
assoreamento, que ¢ a gueda de areia no
leito do rio |...]

[.] a COMARA trabalha atenta a
todos os estdgios de producao. Do estu-
do das melhores formulas (tecnicamente
chamadas de ‘trago’) de cimento on as-
Jfalto, desenvolvidas em laboratdrios pro-
prios, até a preocupagdo com 0s mininios
detalhes nos canteiros.” (COMARA
48 anos, 2005:18 ¢ 19)

A Comissio vem desenvolvendo
projetos voltados para o meio ambien-
te, contendo medidas de compensagio
de areas exploradas, por entender que
ndo hd mais como explorar uma area
sem pensar na recuperacio da mesma.
Como exemplo, pode-se mencionar o
trabalho de reflorestamento e recupera-
¢o realizado em Siao Gabriel da Cacho-
cira e que hoje serve de exemplo para
outras obras. No caso, foi reflorestada
uma 4rea com cerca de dez mil mudas,
minimizando assim o impacto causado
com as obras. Antes de iniciar esse tra-
balho, foi realizado um estudo de ana-
lise de solo para identificar os danos
causados e sO entdo agir na corre¢io e
reparo.

Estudar a regiio e estar sempre
atenta aos estagios de producio é
preocupagdo constante, e o cuidado
com o meio ambiente ndo acaba junto
com a obra. E realizado um controle
constante das regides em que sio feitas
as obras nas areas que sdo propriedades
da COMARA e outras que nido sdo.
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Tais medidas demonstram o respeito
que a Comissao tem tanto pela natureza
quanto pelo meio ambiente.

CONCLUSAO

Atualmente, e mesmo depois de
tantos anos, a COMARA persegue, de
forma ardua, cumprir aquilo que estd
inserido na visdo da “empresa”, bus-
cando assim ser reconhecida na esfera
nacional pela exceléncia profissional e
tecnoldgica, elaborando e executando
projetos aeroportudrios com eficiéncia
logistica e boa gestdo dos recursos pu-
blicos de forma integra e sustentavel.

A missao de construir e recuperar
em areas de dificil acesso da Amazo-
nia legal também continua presente nas
diretrizes da Comissao, atuando assim
nas atividades de interesse do Coman-
do da Aeronautica e contribuindo assim
para a soberania nacional. O prestigio
conquistado ao longo dos anos, tam-
bém, é meticulosamente mantido. Ha
uma grande representatividade e um
reconhecimento pelo trabalho de inte-
gracdo e desenvolvimento realizado ao
longo dos anos.

Até a data em que essa pesquisa foi
encerrada a COMARA tem sua atua-
¢do na Amazonia se fazendo presente
por meio dos Destacamentos de Apoio
(DACO), localizados em Moura, Sio
Gabriel da Cachoeira, Tabatinga e Ma-
naus; Destacamentos de Engenhatia
(DECO) nas cidades de Estirdo do
Equador, lauareté e Oriximind; duas
pedreiras nas cidades de Moura e Mon-
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te Alegre; além dos dois portos de Ma-
naus e Belém.

Possui uma frota composta por nove
empurradores e vinte balsas de fabrica-
¢do propria.

Com rela¢do aos meios de trabalho,
a Comissao possui cerca de 300 equi-
pamentos de grande porte, como: via-
turas, cacambas, betoneiras, rolos com-
pactadores, etc.

As adversidades a serem vencidas
sdo as mesmas apresentadas no decot-
rer do texto: clima, geografia, geologia,
grandes distancias, etc.

Muito foi feito ao longo dos anos, mas
ainda hd muito trabalho a se fazer. Mis-
sOes arduas, perigosas e cansativas que
nao seriam possfveis se ndo contassem
com toda a engenhosidade humana.

Nesse {nterim, ndo se pode terminar
esta pesquisa sem mencionar o cuida-
do ¢ o zelo despendidos ao comariano.

COMARA

Afinal, foram eles os responsaveis por
todo trabalho desenvolvido, seja no pla-
nejamento ou na execug¢ao. No projetar
uma ponte ou no ato de desenvolvé-la
de forma artesanal; no guerreiro que faz
0 pagamento ou no que esta no meio do
da floresta desbravando; no que leva o
suprimento até a balsa ou o que vai até o
canteiro patra cozinhar para os demais.

Cabe enaltecer o trabalho impar de co-
operagio, 0 comprometimento e 0 amor
pelo que se faz que move homens e mu-
lheres, militares e civis servidores daquela
Instituicdo. Fato é que a COMARA nio
teria 0 tamanho e o reconhecimento na
regido e ndo realizaria tantos feitos se nao
fosse um de seus principais personagens:
o comariano, exemplo de servidor que
cumpre com zelo e dedicagdo sua missio,
contribuindo para o desenvolvimento, o
avanco tecnologico e a melhoria da qua-
lidade de vida para o povo brasileiro do
norte do pafs.
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