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Apresentacao

Patriménio Cultural é tudo aquilo que nos pertence. F a nossa heranca do passado
e o que construimos hoje.

Nio ha meméria sem aprendizado. Nao hé aprendizado sem experiéncia.

Estudando-se a Segunda Guerra Mundial, logo ali num passado recente, na qual
o Brasil teve memoravel participacio, faz-se necessaria uma releitura da pequena e
quase esquecida Unidade que marcou a sua participacdo pela importancia e galhardia
de militares que lutaram no Teatro de Operagdes do Mediterraneo.

Aquela luta foi travada em condig¢Ges extremamente dificeis, com singelas acronaves,
mas que atingiram resultados excepcionais no apoio a nossa For¢a Expedicionaria, no
pleno sucesso alcangado.

Ap6s a guerra, a essa Unidade juntaram duas outras que, no cumprimento da
missdo, continuaram contribuindo para a evolucio da Forca Aérea Brasileira (FAB) na
defesa e seguranca nacional, seja apoiando o Exército Brasileiro (EB) ou a Marinha do
Brasil (MB).

Enaltecemos, neste trabalho, um resumo da historia das Esquadrilhas de Ligacao
e Observacio (ELO), que tiveram papel preponderante nos cenarios onde foram
empregadas, até que a tecnologia dos tempos atuais as substituiram por equipamentos
malis sensiveis, sofisticados e menos sujeitos as proprias ingeréncias do homem, como
satélites, aeronaves autbnomas e aeronaves remotamente pilotadas.

Ha poucos registros sobre as Esquadrilhas.

Contudo, este opusculo apresenta uma sintese historica com o intuito de instigar a
curiosidade. Procura-se aqui revisitar e preservar a memoria das ELO que, apesar da
aparente modesta contribui¢do, realizaram feitos de incrivel grandeza para a Historia
do Brasil.

Como ressaltou o filésofo José Ortega y Gasset, “Cultura é o sistema de idéias vivas
que cada época possui. Melhot: € o sistema de idéias das quais o tempo vive”.

Nesse mister, ¢ obrigagdo do INCAER, como 6rgiao central do Sistema de
Patrimoénio Histérico e Cultural do Comando da Aeronautica — SISCULT - reavivar a
memobtia, preservar a cultura, transmiti-la e deixar esse legado as geragdes vindouras.

O que fazer com este opuisculo? Siga o lema das ELO ...
Oruo NELE!!!

Maj Brig Ar R/1 José Roberto Scheer
Subdiretor de Cultura do INCAER






“OLHO NELE”
Esquadrilhas de Ligagao e Observagao

Vigilia Constante em Defesa da Patria

Daniel Evangelista Gongalves

HONRANDO A PATRIA NA GUERRA - A HisTORIA DA 1* ELO

“A observagao aérea configura-se em um importante meio de apoio ao combate, cuja
finalidade precipua consiste em proporcionar informagies sobre o campo de batalha ao
comandante da forca que a detém. Tais informagoes servirao de subsidios a tomada
de decisies, bem como a condugdo de tiros realizados pelos morteiros de artilharia,
possibilitando, sempre que necessdrio, a intervengao no combate pelo fogo de forma
mais aprofundada, anmentando a capacidade das tropas de superficie na condugio
de operages de combate rapidas e continunas.” (Exército Brasileiro, Manual de
Campanha C100-5 - OperagSes, 1997, p 28-29).
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A primeira vez que foi empregado um
observador aéreo num campo de batalha
ocorreu em 1794, durante as Guerras
Napoleonicas. No Brasil, isso ocorreu,
com fins militares, na Guerra da Triplice
Alianca, maior conflito armado na historia
da América do Sul (1864 — 1870).

Feita por meio de balGes, a observagao
foi de importincia impar ao longo do
conflito, principalmente na busca de
informagdes sobre o inimigo durante
a Marcha de Flanco, comandada pelo
Marqués de Caxias em junho, julho, agosto
¢ setembro de 1867. (LAVENERE-
WANDERLEY,1973)

A primeira turma de observadores aé-
reos do Exército Brasileiro (EB) formou-
se em 1921 e teve como observador “01”
o entdo Tenente de Artilharia Eduardo
Gomes, que, incorporado a Forca Aérea
Brasileira (FAB) posteriormente, ascen-
deu a0 posto de Marechal do Ar, tornan-
do-se Patrono da Forca Aérea Brasileira.
Ao longo dos anos, a experiéncia dos
observadores aéreos do Exército evoluiu,
mas foi com a eclosio da Segunda Guer-
ra Mundial e com a ctriacdo da FAB, em
1941, que ocorreu o mais importante ca-
pitulo desta especialidade militar que tan-
to auxiliou no combate ao inimigo, garan-
tindo a seguranca dos aliados ¢ a vitoria.

Por isso, vale evidenciar os feitos dos
pilotos e observadores aéreos da Primei-
ra Esquadrilha de Ligacdo e Observacio
(1* ELO), criada pelo Ministro da Ae-
ronautica Joaquim Pedro Salgado Filho,
por meio do Aviso n ° 57, de 20 de julho
de 1944, os quais superaram desafios e

encararam o perigo durante o cumpri-
mento das missoes, tendo se transfor-
mados nos “olhos” dos combatentes no
[front italiano.

Piper L-44 “2” da 1° ELO, voando na Itdlia
no final de 1944. (Fonte: Arquivo pessoal do
Coronel Aparecido Camazano Alamino)

No transcorrer do conflito mundial, a
1* Divisao de Infantaria Expedicionaria
(1* DIE), da Forca Expedicionaria
Brasileira (FEB), contou com o apoio
daquela pequena Esquadrilha da FAB
que teve seu batismo de fogo nos céus
da Italia. Ao localizar o inimigo, auxiliava
a Artilharia Divisionaria (AD) brasileira,
assim como a americana ¢ a inglesa, no
combate as tropas alemaes.

A Bsquadrilha era formada por onze
oficiais aviadores, um intendente, oito
sargentos mecanicos de avido, dois sar-
gentos mecanicos de radio, oito soldados
auxiliares de manutencdo e dez acronaves
desarmadas tipo Piper L-4A/B, nomi-
nada L-4H na versio militar, apelidadas
de “Teco-teco” pelos pilotos brasileiros
(LIMA, 1979: 337).

O conflito militar entre as grandes
poténcias aconteceu entre 1939 e 1945,
envolvendo diversas nacdes, inclusive
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o Brasil, que tomou parte na batalha ao
lado dos aliados (Estados Unidos, Franca
e Inglaterra).

A participagdo brasileira ocorreu
entre julho de 1944 e junho de 1945.
O contingente era formado por 25.334
homens, dos quais 15.059 compunham
a 1* DIE. Comandados pelo General
Osvaldo Cordeiro de Farias, foram
enviados para lutar na Itdlia, tendo sido
registradas 465 mortes e 2.722 feridos
(CABRAL, 1987).

E mister salientar a parceria entre as
tropas brasileiras e norte-americanas,
como consta no livio “A FEB pelo
seu Comandante”, de autoria do
Comandante da FEB, o General Joio
Batista Mascarenhas de Moraes. Na
obra, o autor relata que o Presidente
Getulio Vargas, em marco de 1943,
emitiu um despacho expondo os motivos
para a participagdo brasileira na Segunda
Guerra Mundial, assim como relatou que
o Ministro da Guerra propos a ctiagdo
de uma forca expediciondria destinada
continente.

a combater no velho

(MORAES, 1960:5)

Contudo, entrar em estado de guerra
€ apenas contar com as tropas nao
Era preciso preparo
Nesse momento, o0s

era suficiente.
e treinamento.
acordos entre o Brasil e seus aliados
notrte-ametricanos foram fundamentais.
As tropas brasileiras
Estados Unidos, que disponibilizou o
apoio material e bélico necessarios. Até
o veterano canhio brasileiro de 75mm
foi substituido pelos modernos 105 e
155mm, com maior poder de fogo.

treinaram nos
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A FEB, assim como o VIII Exército
Britanico (sob o comando do General
Oliver Leese), foi
parte do V Exército Norte-Americano,
cuyjo Comandante era o General Mark
Wayne Clark. Essas duas tropas, jun-
tamente com os Exércitos canadense,

incorporada como

indiano, polonés e sul-africano, compu-
nham o XV Grupo de Exércitos, coman-
dado pelo Marechal de Campo britanico
Harold Alexander.

Dentre esses guerreiros, destacam-se
os combatentes da 1* ELO, composta
de militares oriundos da FAB e do EB,
cujo lema era “Olho nele”. Apesar da
Esquadrilha ter treinado no Campo dos
Afonsos com avides Fairchild PT-19,
utilizando a doutrina militar francesa, foi
enquadrada no dispositivo do Exército
Americano. Sendo assim, precisou se
adaptar ao equipamento e as aeronaves
(Piper L-4H). Sem
o devido treinamento, a pratica foi
aprendida na tentativa-e-erro, em meio

notrte-ameticanas

ao combate, até conseguir um resultado
satisfatorio.

A missao recebida pelo Comandante da
1* ELO, o Capitiao Aviador Jodao Affonso
Fabricio Belloc, era a de executar voos
isolados sobre o campo de batalha e so-
bre a propria linha de frente inimiga, em
avides desarmados, tipo L-4H - Piper
Cub. No transcorrer da guerra, foram
cumpridas as seguintes missGes: reconhe-
cimento e localizacdo de objetivos, regu-
lagdo pronta e eficaz da artilharia, iden-
tificacdo de posi¢des aéreas de reunido
e bases de partida, reconhecimento de
itinerarios, orientacdo de blindados atra-
vés do campo, localizagdo de demoli¢oes,



acompanhamento do inimigo em retirada
e ligacOes de emergéncia.

Os critérios de selecao dos pilotos que
iriam compor o efetivo da Esquadrilha
foram estabelecidos pelo Capitio Belloc,
e a premissa basica foi o voluntariado.
Parte dos pilotos ja possuia alguma
experiéncia em missdes com o Exército.
Apresentaram-se aviadores de diferentes
origens: da ativa, da reserva e do quadro
de sargentos aviadores, remanescentes
da Arma de Aviacio do Exército e
incorporados a FAB, o qual estava em
processo de extin¢do devido a criacdo da
Aeronautica. Quanto aos observadores
aéreos, a selecdo ficou a cargo do Exército
Brasileiro.

Alguns oficiais foram promovidos
Os pilotos
voavam como

no decorrer da guerra.

cram sargentos, mas

comandantes dos avides, acompanhados

de oficiais artilheiros observadores

do Exército. Apesar de poder trazer
problemas de hierarquia, nada aconteceu.
Voaram juntos nessa situacdo até o dia
em que o Ministro Salgado Filho visitou
a 1* ELO na frente de combate, quando

i =3 1 -

Ministro Salgado Filho em visita as tropas
brasileiras, na Italia. (Fonte: MUSAL)

os comandantes Belloc e Adhemar
Gutierrez (Capitao de Artilharia) pediram
ao Ministro que premiasse
rapazes, promovendo-os a Aspirantes
Aviadores, o que foi atendido de pronto.
A promocio foi realizada em cerimonia
simples no mesmo dia.

aqueles

Apesar da previsao dos avides da Es-
quadrilha estarem designados a seus gru-
pos, a FEB e todo o V Exército adotaram
a centralizacao de sua observacio aérea,
com o intuito de reduzir os cinco campos
de pouso antes planejados a apenas um,
tornando mais facil a troca de informes, o
continuo patrulhamento e o emprego dos
observadores para qualquer grupo de ar-
tilharia. Os avides serviam ainda para que
altas patentes estudassem o campo de
batalha, podendo ser mencionado, como
exemplo, o General Cordeiro de Farias.

A FEB comportava uma AD com
quatro grupos de attilharia. Cada grupo
possufa dois avides de observacio que,
somados aos outros dois de comando
da propria AD, perfaziam um total
de dez aeronaves.
pilotados por oficiais da FAB e levavam,
como observadores, oficiais da Arma
de Artilharia do Exército Brasileiro. Era
praticamente um avido para cada piloto.

Esses avides eram

A numeracio das aeronaves obedecia
a ordem hierdrquica, mas, na pratica,
quando a missdo era dada, voava-se no
L-4H que estivesse em condi¢oes.

A principal incumbéncia da 1* ELO
era a regulagem de tiro de artilharia, que
consistia em localizar o alvo em uma carta
quadriculada e passar as coordenadas,
por radio, para a cimara ou para a central
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de tiro das baterias, onde os obuses
recebiam os dados para serem apontados.
O observador orientava a artilharia a
disparar contra o inimigo segundo as
coordenadas indicadas, para “enquadrar”
o alvo por meio de tiros longos e curtos,
a direita ou a esquerda.

As primeiras granadas lancadas eram
fumigenas, para facilitar a visualizagdo.
Acertando o alvo, entrava em acio o resto
da bateria, cada uma com quatro pegas.
A AD brasileira era composta por trés
Grupos de Artilharia com obuses de 105
mm, um Grupo de Artilharia com obuses
de 155 mm e ainda a 1* ELO.

Soldado Francisco de Paula, da AD da FEB.
(Fonte: Francisco Miranda Blog)

As missdes aéreas realizadas pela
1* ELO eram longas e arduas. As
dificuldades enfrentadas eram muitas,
tais como: a exigente topografia da regido
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em que operavam (os Montes Apeninos),
as condi¢cdes atmosféricas durante o
inverno (com nuvens que dificultavam a
visibilidade e a passagem entre os morros),
a pouca poténcia de seus pequenos aviodes,
o desconforto da cabine nio aquecida,
a longa permanéncia sobre as linhas
de frente, as pistas de pouso precarias
de onde tinham que operar e o fogo
antiaéreo inimigo das perigosas baterias
antiaéreas alemaes - as Flak - com seus
canhdes de 88 mm que poderiam destruir
até blindados.

As missoes eram levadas até o por do
sol. Parapousar,algumasvezes, precisavam
ter a pista balizada por latas contendo
material incandescente, para uma melhor
visualiza¢do por parte do piloto. Afora os
infortunios, a 1* ELO convivia ainda com
frequentes deslocamentos da propria
base, acompanhando os movimentos da
FEB e das unidades de artilharia, cujos
tiros deveriam estar sempre prontos a
regular.

Capitdo Aviador Jodo Afonso F. Belloc,
Comandante, da 1¢ ELO, em instru¢do a
seus comandados no final de 1944, na Itdlia.
(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido
Camazano Alamino)



O Pirer L-4H

Os pilotos da FAB e os observadores
aéreos do Exército Brasileiro cumpriram
as respectivas missoes, voando o Piper
L-4H, um avido para dois tripulantes, uti-
lizado para ligacdo e reconhecimento. A
aeronave foi adaptada para uso militar du-
rante a Segunda Guerra Mundial, a partir
do modelo civil CubTrainer, um aviao de
turismo lento e precario, sem nenhum
armamento, 2 Nao ser ocasionais caixas
com pedras ou granadas de mio (usadas
apenas ao final da participagdo brasileira
no conflito), com “blindagem” feita de
madeira e tela. Mesmo assim, tornou-se
um dos instrumentos mais poderosos

usados pelos brasileiros na campanha
da Itdlia, ultrapassando unidades norte-
americanas, inglesas e alemies em horas
de voo e nimero de missdes.

Os L-4H eram pintados em verde oliva
nas superficies supetiores e cinza neutro
nas inferiores. Inicialmente, utilizaram as
insfgnias norte-americanas em quatro po-
si¢Oes; posteriormente, o leme foi pinta-
do nas cores verde (a frente) e amarela.
A estrela da FAB foi usada nos lados da
fuselagem, mantendo as insignias norte-
americanas nas superficies superior es-
querda e inferior direita da asa, para fa-
cilitar o reconhecimento da Esquadrilha
pelas tropas aliadas e evitar fogo amigo.'

TABELA DE CARACTERISTICAS DO PIPER L-4H

FABRICANTE The Piper Aircraft Corporation — USA
MOTOR 4 clindios horisontalmente oposto
DESIGNACAO MILITAR L-4H

COMPRIMENTO 6,83 m

ENVERGADURA 10,7 m

ALTURA 1,9 m

PESO VAZIO 336 kg

VELOCIDADE MAXIMA 139 km/h

AUTONOMIA 416 km

ARMAMENTO -

CAPACIDADE 180 kg

Fonte: tabela criada pelo autor com base nas informagdes concedidas pelo MUSAL

" Disponivel em: bitp:/ | wwm.rundnei.cunha.nom.br/ EAB [ index.html. Acessado em: 15 de marco de 2016.

10

“Orro NELE!”



Painel do L-4H “1” preservado no MUSAL.
(Fonte: MUSAL)

DistinTIVvO DA 1 ELO

A Esquadrilha contou com um distin-
tivo proprio. A histéria da confecgao do
distintivo exclusivo da 1* ELO consta no
livto “Com a 1* ELO na Itdlia” (1991), de
Fausto Vasques Villanova, como destaca-

do abaixo:

“Como era de praxe, toda Unidade gne
se prezava tinha o sen distintivo. Quando
chegamos ao Teatro de Operagies, usdva-
mos o desenho de um gafanboto, que era
o apelido que os americanos davam ds
Unidades de Observagao de Artilharia
(o5 “grasshoppers”). Nao satisfeito com o
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L-4H “17, preservado no MUSAL com as cores

da 1°ELO. (Fonte: MUSAL)

Sfato de nsarmos emblemas de outras forcas
principalmente estrangeiras, nosso Coman-
dante, Cap. Belloe, solicitou ao entio Ca-
pitdo Fortunato Camara de Oliveira, piloto
de gnerra do 1° Grupo de Caga e desenbis-
ta de mao cheia, ¢ mais autor do emblema
do 1° Grupo de Caga (o famoso Senta a
Pua), para que bolasse um distintivo para
a ELO.

O Cap. Fortunato, com sna boa vontade, pos
maos a obra e deu “a luz” o distintivo da
ELO, aprovado pelo Comando da Esqua-
dritha ¢ por todo o pessoal.

Aprovado o distintivo da Esquadrilha, foi
o0 Ten. Cunba Filho, nosso intendente, en-
carregado de providenciar a sua confeccao em
Roma, para ser distribuido ao pessoal, o que
Joi feito na primeira ida a Cidade Eterna.”
(p- 26 € 27).
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O oficial - o piloto

Os binéculos - o observador aéreo em
sua constante vigilia

O canhio - a “Poderosa Artilharia”
As asas - a Forca Aérea Brasileira
As nuvens brancas - paz como desejo

O azul - a imensidao do céu

Distintivo da 1° ELO e sua legenda. (Fonte: VILLANOVA, 1991)

Os RISCOS ENFRENTADOS PELA
ESQUADRILHA

O Major-Brigadeiro Rui Moreira Lima
narra a histéria da FAB nos céus da Italia
em seu livro “Senta a Pua” (1979). A refe-
rida obra relata que uma missao de guer-
ra da Esquadrilha tinha a duragdo média
de 1h 55m, onde o piloto e o observador
ficavam expostos ao frio e a perigosa Ar-
tilharia antiaérea alema (Flag), leve e pe-
sada, além do perigo de formacio de gelo
no cone do difusor do carburador.

Muitas vezes, a referida formacio de
gelo provocava a parada do motor do pe-
queno Piper, forcando o piloto a entrar
em voo planado e descer a altitudes me-
nores, entre 300 e 600 metros (aproxima-
damente 958 a 1969 pés de altura), onde a
temperatura mais elevada dissolvia o gelo
e o motor voltava a funcionar. Porém, a
baixa altitude os deixava expostos ao ini-
migo. Algumas observagdes eram feitas

12

no alvo durante a luz do dia facilitando
a visibilidade, mas aumentando os riscos.
Quando isso ocorria, o alvo s6 era bom-
bardeado a noite, por meio das coordena-
das previamente marcadas.

Sobre as dificuldades enfrentadas pela
ELO, o autor escreve:

“Honve dois casos de parada total, uma
com o Cangado ¢ o Elber, outra com o
Fleming e o Ionio. Pilotos e observadores
nada sofreram. Os avides tiveram suas
avarias recuperadas, apds os acidentes pe-
los dedicados mecanicos da E1O.

O povo da 1° ELO viven duas guerras:
a proveniente da perigosa missao que
executavam e a de nervos, com aqueles
sustos repentinos, provocados pelo motor.
Com todas as vicissitudes, ndao pararam
de voar. EAB e Excército deram exemplo

“Orro NELE!”



singular de coordenagao operacional. De
umt lado nosso Belloc, do outro, o Capi-
tao de Artilharia Adbemar Gutierreg:
completavam-se. Pilotos e observadores
passaram a ser a extensao do bindeulo da
artilharia. (ILIMA, 1979: 338)”

E importante frisar que os mecanicos
usaram toda a técnica pata evitar as pa-
nes, nio obtendo muito sucesso. Diante
disso, o Capitdo Belloc relatou a defici-
éncia do avido, em oficio enviado a0 Ge-
neral Cordeiro de Farias, como consta no
relato abaixo:

“Comunico a V. Exa. que nossos avides
HL - Piper Cub, sao avides originalmente
de turismo, adaptadas para a missao que
ora desempenham nesta frente de comba-
te. Justamente por este motivo é que na
presente estagao, o inverno rigoroso que
estanmos vivendo, o equipamento especifico
para aguecimento do carburador nio é su-
[iciente para evitar a formagcdo de gelo no
cone do difusor deste acessdrio, ocasionan-
do a parada do motor, muitas vezes sobre
as linhas inimigas. Tal fato poe em perigo
a vida do piloto e do observador, conside-
rando que sobre estes picos nao existe um
S0 lugar em que possamos realizar com
seguranga uma aterragem forcada. Nosso
avido ¢ fragil e impraticivel para atuar
nas condicoes atmosféricas atuais. |a ten-
tamos todos os artificios para evitar essa
pane, infelizmente sem resultado satisfatd-
rio. O presente oficio tem como finalidade

Esquadrilhas de Ligacio e Observagao

alertar V. Exa. para o risco que estanos
correndo. Apenas isto. ‘Com o Sacrificio
de nossas Proprias Vidas’.

Assina Capitao Aviador Jodo Fabricio
Belloc (ILIMA, 1979: 338)”

Mecdanicos da 1° ELO reparam o motor de um
avido L-4H, na Itdlia, em margo de 1945.
(Foto: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido
Camazano Alamino)

Apesar da total superioridade aérea das
tropas aliadas no Teatro de Operagdes, o
perigo das baterias antiaéreas alemas era
constante, devido a sua grande precisio.
Entretanto, os alemies tinham de pensar
varias vezes antes de tentar derrubar um
“teco-teco”. Se errassem o primeiro tiro,
a retribuiciio vinha rapido. Uma curta ot-
dem por radio e um obus brasileiro eram
suficientes para comecar a caga ao canhio
alemao que ousara revelar sua posi¢ao.

Quando o observador percebia que os
tiros tinham enquadrado o alvo, a bateria
entrava em agdo. O alvo desapareceria em
meio a uma nuvem de fumaca, poeira e
detritos. Por isso, na maioria das missoes,
o risco maior era no retorno. Quando o
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avido dava meia-volta, o artilheiro antiaé-
reo alemdo poderia “tentar a sorte”, uti-
lizando suas baterias antiaéreas de calibre
menot, como o 37 mm ou o perigoso ca-
nhio de 88 mm, o famoso Flak. Todavia,
nenhuma aeronave brasileira foi abatida.

o r

FONTE: http://www.warrelics.eu/forum/german-
photographs-postcards/ss-vt-portrait-others-
enjoy-35542-2/

O valor dos combatentes da ELO
pode ser constatado por meio dos rela-
tos de suas missdes. O Aspirante a Ofi-
cial Francis Forsyth Fleming, por exem-
plo, foi o aviador com maior nimero de
missbes de guerra, perfazendo um total
de setenta missdes. A média da EL.O foi
de sessenta e trés missGes para cada um
dos dez aviadores.

Além das missées em prol do Exérci-
to Brasileiro, a Esquadrilha apoiou tropas
inglesas e americanas no front oriental.
Estido registrados, no Livro Histérico
da Unidade, voos com observadores do
Exército Britanico, a saber: um capitio
(uma missdo) e trés tenentes observado-
res (média de sete missoes), sendo que o
recordista foi o 1° Tenente O’ Connor K.,
da Royal Army, com dezesseis missoes.
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Livro Histérico da 1° ELO. (Fonte: MUSAL)

O préprio General Cordeiro de Farias
efetuou um voo com a ELO para avaliar
as condi¢bes e o tipo de missao da Es-
quadrilha, tendo ficado impressionado
com os tiscos e o entusiasmo da Unidade.
Alguns oficiais do 1° Grupo de Avia¢io
de Caca (1° GAvCa) também executaram
missGes na 1° ELO. Foi o caso do Aspi-
rante a Oficial Fernando Soares Pereyron
Mocellin e do Tenente Alberto Martins
Torres.

Este ultimo, foi o piloto com o maior
nimero de missdes no Grupo de Caca
durante a campanha na Italia. Mesmo
com tanta experiéncia, exaltou a missdo
da 1* ELO, como pode ser comprovado
em seu relato: “ndo é sopa a gente voar
solitario sobre o inimigo, correndo o ris-
co de ser atingido por sua artilharia. Fiz
apenas uma missao e olhe 1al” (LIMA,
1979: 340).

A 1° ELO foi decisiva para a
localizagdo e o salvamento do Aspirante
a Oficial Raymundo da Costa Canatio,
do 1° GAvCa. Em entrevista ao Major-
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Brigadeiro Ruy Moreira Lima (1979,
p.341),0 Tenente Elberde Melo Henriques,
observador do Exército, conta que estava
a executar uma missio de observacio
na linha de contato inimiga, quando foi
avistada uma aeronave P-47, identificada
como do 1° GAvCa, a qual expelia fumaca
negra em grande quantidade. O piloto
saltou de paraquedas logo apds transpor
o través da aeronave da 1° ELO, que
continuou a acompanha-lo, informando
sua localizacio ao Comando da AD, que
se encarregou do resgate.

Porém, o piloto nio sabia que havia
caldo em territério aliado e executou to-
dos os procedimentos de fuga, esconden-
do o paraquedas e se livrando da pistola
Colt 45. Ao iniciar a evasio, avistou uma
patrulha, mas devido ao uniforme brasilei-
ro ser parecido com o do inimigo e estar
anoitecendo, o que dificultava a visio, co-
megou a correr, s6 parando quando ouviu
um palavrio proferido pelos “pracinhas”.
Ao reconhecer a patrulha como brasileira,
foi resgatado e, no dia seguinte, o Asp Ca-
nario ja estava novamente voando.

CariTAo BELLOC - O PRIMEIRO
CoMANDANTE DA 17 ELO

Durante toda a contenda, a Esquadri-
lha foi comandada pelo Capitao Aviador
Jodo Affonso Fabricio Belloc, promovi-
do a Major durante a guerra, secundado
pelo Capitio de Artilharia do Exército
Adhemar Gutierrez Ferreira.

O inovador convivio entre forcas dis-
tintas poderia ter gerado dificuldades de
adaptacdo as diferentes doutrinas, mas
isso ndo ocorreu em tempo algum. Sem-
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pre imperou o clima cordial de camarada-
gem e cooperagao.

A escolha do Capitio Belloc, que ini-
ciou a sua carreira na Escola Militar de Re-
alengo e foi declarado Aspirante a Oficial
do Exército em 1934, foi feita com base
em sua origem no Exército e com o exce-
lente relacionamento que la manteve.

O Capitao conquistou a confianca de
seus subordinados e criou o espirito de
grupo da Esquadrilha por meio de gestos
simples. Um exemplo disso esta narrado
no capitulo “Conversa ao Pé da Foguei-
ra”, no ja citado livro de Fausto Villanova
(1991). Na rotina diaria, o soldado Anto-
nio Pioli, apds o jantar, quando comega-
va a escurecer, acendia uma fogueira na
frente da barraca do Comandante. Alj,
Belloc acomodava-se em um caixote va-
zio de municido e conversava informal-
mente com todos os que nao estivessem
envolvidos em tarefas ou de licenca. Cada
um contava suas experiéncias, tanto na
vida militar como na civil.

Dizia o Capitdo que esta era a melhor
maneira de se conhecerem, avaliarem suas
possibilidades, qualidades e limitagdes. A
conversa na fogueira sé foi suspensa por
ordem superior, devido a aproximagoes
de avides alemaes que poderiam detectar
a localizacio das tropas aliadas.

Homem nobre e honrado, o Capitdo
Belloc ganhou a simpatia inclusive das
tropas inimigas, como se pode comprovar
em outra passagem do livro de Villanova
(1991), no capitulo intitulado “Os Prisio-
neiros”. Nele, narra-se um dos momen-
tos finais da guerra, em principios de abril
de 1945. A infantaria brasileira avanca-
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va e vencia os alemies que, por sua vez,
retiravam-se apressadamente. A 1* ELO
recebia ordens seguidas de deslocamento,
com intervalos de poucas horas. Ao deslo-
car-se para o norte, para reconhecer uma
area com fins de instalar uma nova base, o
Capitao Belloc e mais dois oficiais da Es-
quadrilha foram a frente, em um jipe.

Jipe usado pelas tropas da ELO.
(Fonte: MUSAL)

Ao seguirem pela autoestrada Via
Emilia, depararam-se com uma coluna de
vinte prisioneiros alemies se deslocando
a pé, escoltados por partigiani, membros
das forcas de resisténcia italianas, arma-
dos com submetralhadoras, sedentos de
vinganga pelos males que os alemies fi-
zeram a sua terra natal. No encontro de
Belloc com o chefe dos partigiani, foi ob-
servada a postura para com os prisionei-
ros, que marchavam com os bragos sobre
as cabecas.

Apresentando-se como Comandante
de uma Unidade da Forca Aérea Brasilei-
ra, Belloc deu ordem para que eles abai-
xassem os bracos e sentassem, se tives-
sem vontade, e disse:

“Nao permito que wvocés tratem esses
prisioneiros alemdes como animais (...)
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Vocés vao entregar esses  prisioneiros
a autoridade militar brasileira (...) se
vocés  fizeram qualquer maldade com
eles, eu vou saber e vocés irdo para o
“calabongo” e para julgamento  como
criminosos — de  guerra.  Entenden?”

(p. 150)

Os alemdes ficaram perplexos e agrade-
cidos com a atitude, e ainda receberam ci-
garros do oficial que acompanhava Belloc,
o qual ainda os saudou com o esbogo de
uma continéncia que mais parecia um ace-
no. Em resposta, os alemies o saudaram
marcialmente com a continéncia.

Ao retornar de sua missdao, o Capitdo
Belloc cumpriu o prometido e foi verifi-
car a condicdo dos prisioneiros que, ao
avistarem-no, levantaram-se e um dos
sargentos pediu um intérprete para tradu-
zir-lhe as seguintes palavras de agradeci-
mento:

“O wvosso capitao mostron que é um mi-
litar do qual o seu pais se deve orgulbar.
Agin como um ser humano, de elevada
educacao moral e humanitaria. Salvon
nossas vidas. Jamais nos esquecerenos
dele. Pego-lhe permissao para apertar sna
mado, em nome de todos nds.” (p.151)

Diante dos fatos narrados, fica exalta-
da a figura carismatica do ora nominado
Comandante da 1* ELO. Sua postura ética
e profissional, que o possibilitou angariar
o respeito e até a veneracao de subordi-
nados ou nao, fez do Capitao Belloc um
exemplo a ser seguido.

“Orro NELE!”



Desligou-se da FAB ao atingir o posto
de Coronel, ingressando na aviagao civil.
Veio a falecer em junho de 1960, em aci-
dente aéreo na Bafa de Guanabara, no co-
mando de uma aeronave Convair, quando
em aproximagio noturna para pouso no
Aeroporto Santos Dumont.

Vale recordar que o Brigadeiro Nero
Moura, Comandante do 1° GAvCa na
Segunda Guerra Mundial e Patrono da
Aviac¢io de Caga do Brasil, no prefacio do
Livro de Fausto Villanova (1991), cita os
atributos profissionais e de lider militar
do Capitio Belloc, afirmando que conhe-
ceu poucos como ele.

ATUACAO NO CAMPO DE BATALHA

E necessirio contextualizar a parti-
cipagdo de todas as tropas brasileiras, a
fim de entender a importancia da 1* ELO
para a vitoria brasileira na guerra. A FEB
iniciou o combate em meados de setem-
bro de 1944, no vale do rio Serchio, ao
norte da cidade de Lucca, conquistando
suas primeiras vitérias com as tomadas
de Massarosa, Camaiore e Monte Prano.
S6 no final de outubro, na regido de Bar-
ga, a FEB sofreu seus primeiros reveses.

Para que os aliados pudessem alcancar
Bolonha, era preciso romper a Linha G6-
tica, um complexo defensivo dos alemaes,
formado por fortificagdes nos Montes
Apeninos. Como obteve sucesso em seu
inicio, no final de novembro, a FEB foi
incumbida, apoiada por algumas unida-
des da Forca Tarefa 45 do V Exército
Americano, de tomar o complexo for-
mado pelos Montes Castello, Belvedere e
arredores no transcorrer de alguns dias.

Esquadrilhas de Ligacio e Observagao

A campanha dos Aliados, na Itdlia, foi
essencialmente travada em montanhas e
colinas.

Esse tipo de terreno favorecia o exét-
cito que estivesse na defensiva; no caso, o
alemao, pois permitia visualizar os inimi-
gos tentando avangar. Sem a vantagem do
fator surpresa, os soldados que escalassem
as colinas e montanhas defendidas pelo
Exército Alemido podiam ser facilmente
atingidos pelos tiros das metralhadoras
alemas MG42, apelidadas de “lurdinhas”
pelos brasileiros.

Enquanto isso, a 1* ELO deixava o
Rio de Janeiro em 22 de setembro de
1944, junto com o Terceiro Escalio da
FEB, embarcada no navio de transporte
de guerra norte-americano General Meigs.
No dia 6 de outubro do mesmo ano, de-
sembarcou em Napoles, Italia. Corriam
histotrias sobre a morte em combate de
observadores aéreos nas praias de Anzio.
Mesmo assim, a coragem ndo faltou aos
combatentes, que chegaram a Livorno,
por via marftima, no dia 12 do mesmo
més. Posteriormente, a partir do dia 28 de
outubro, acamparam momentaneamente
na Quinta Real de San Rossore, nos arre-
dores de Pisa.

Em San Giusto (Pisa), receberam os
avides Piper L-4A/B. No dia 5 de no-
vembro, as aeronaves iniciaram O VOO
de adaptacdo no proprio campo de San
Rossore, um hipédromo transformado
em pista de pouso, onde comegou a se
formar o espirito de corpo da Unidade e
foram batizados os avides em cerimonia
singela. Os pilotos, junto com os compa-
nheiros observadores, puseram os mais
variados nomes nas aeronaves, como
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por exemplo: Escola, Brasil, Bandeirante,
Santa Therezinha, Timbiras, Ceara, Dio-
go Janior e Luly (LIMA, 1979).

Em seguida, a Hsquadrilha instalou-
se em Pistdia, onde executou a primeira
missdo de guerra, no dia 12 de novembro
de 1944, decolando de San Giorgio, ten-
do como tripulacio o Primeiro-Tenente
Aviador Jodo Torres Leite Soares e o
observador Primeiro-Tenente do Exér-
cito Oswaldo Mescolin. De 14 partiram
os primeiros voos de reconhecimento ao
norte dos Apeninos. Entretanto, a grande
barreira orografica dificultava as missdes,
fazendo com que a 1 * ELO se deslocas-
se para a localidade de Suviana, em 10 de
dezembro de 1944.

As primeiras tentativas da FEB de to-
mar o complexo Belvedere-Castello, rea-
lizadas nos dias 24, 25 e 26 de novembro,
fracassaram. Em dezembro, as nevascas e
o intenso frio do inverno europeu torna-
ram as condi¢des ainda mais desfavora-
veis aos brasileiros. Os pracinhas se viram
obrigados a ficar entrincheirados nos fox
holes (tocas de raposa), isto é, buracos ca-
vados no solo pedregoso.

O Major Elber de Mello Henriques foi
observador aéreo da artilharia da FEB,
atuando na linha de frente, do primeiro
a0 ultimo dia de luta. E autor do livro “A
FEB doze anos depois” (1959). Na con-
cepcio de autor, a 1* ELO:

“Em SUVLANA passou todo o peri-
odo de inatividade da FEB a espera do
degelo.

Foi ela, na realidade, o sinico elemento
que trabalbon diariamente durante essa
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Jforcada hibernagao. Todos os dias, antes
do alvorecer, ji um teco-teco se punha ao
ar e essa atividade era exercida até as pri-
meiras sombras da noite.

Isso era feito porque enquanto os olhos
perscrutadores estavam atentos, qualquer
atividade da artilbaria adversdria ou de
movimentos de viaturas era percebida e o
castigo vinha implacavel. Chegou-se mes-
0 a tentar sortidas noturnas, mas as di-
ficnldades foram insuportaveis.

No guarto o pensiltimo assalto ao Monte
CASTELLO, a Esquadrilha receben
minuciosa missao, mas a visibilidade ero
ndo nos permitin levantar voo para ajudar
a valente infantaria.” (p. 204-205)

Em fevereiro de 1945, com o final do
inverno, uma nova operacio foi lancada.
Num esfor¢o conjunto com a Décima
Divisao de Montanha do Exército Ame-
ricano, os brasileiros atacaram. No dia 21
de fevereiro, ap6s doze horas de combate,

finalmente conquistaram Monte Castello.

Linha de aparelhos Piper L-4H da 1° ELO, na
Itdlia, no inicio de 1945. (Fonte: Arquivo pessoal
do Coronel Aparecido Camazano Alamino)

“Orro NELE!”



Os pracinhas contaram com a ajuda da
AD, cujos olhos para sua certeira ponta-
ria eram os avides da 1* ELO, que criara
um manto protetor para os irmaos que
combatiam em terra, abrindo alas para a
vitoria.

Sobre a participagio da 1 * ELO nessa
grande batalha, o Major Henriques (1959)
afirma que:

“Um dos episidios notdveis da tomada
de MONTE CASTEILO foi a or-
dem recebida pelos pilotos, diretamente do
comando da AD, para sairem da altitu-
de de seguranca a fim de melhor apoia-
rem a nossa dura infantaria que estava
“Sangrando nas encostas de MONTE
CASTELLO”. Essa ordem, cumprida
a risca, (da altitude de 3.000 m, para
a de 2.000 m) permitin a identificagio
e consequente neutralizagio até de mor-
tezros inimigos, ndo obstante a tremenda
reagdo antiaérea dos ‘ledescos.

O tempo fortemente nublado e violentas
correntes aéreas impediram que 0s avides
protegessem a tomada de MONTESE.
Como consequéncia, tremendo bombar-
deio inimigo digimon as tropas brasileiras
que ocupavam a localidade.

Com a aproximagio da ofensiva da Pri-
mavera, nova mudanga de campo foi in-
posta, tendo a ELO saido da regido de
SUVIANA para a de PORRETA
(19/03/1945).

Nessa nova localidade os Observadores
Aéreos tiveram papel importante na loca-
lizagao das pontes destruidas e na idents-
Jicagao de colunas inimigas em retirada.”
(P. 205-206)
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Mecanico da 1° ELO revisa um L-4H antes de
uma nova missdao em 1945. (Fonte: Arquivo pes-
soal do Coronel Aparecido Camazano Alamino)

Com o moral elevado, a FEB prosse-
guiu numa série de vitdrias e comegou a
mover uma verdadeira perseguicio aos
alemies. Em 5 de marco de 1945, os
brasileiros conquistaram Soprassosso e
Castelnuovo.

As tropas conquistaram Montese na
manha do dia 15 de abril, na mais san-
grenta batalha travada pelos brasileiros na
Italia. Esssa vitéria custou caro para a FEB
(mais de quatrocentas baixas, contabili-
zando mortos, feridos e desaparecidos).
Em 21 de abril, os brasileiros tomaram
Zocca. No mesmo dia, as tropas aliadas
entraram em Bolonha.

Neste interim, a 1* ELO continuava
a dar apoio as tropas do EB. Sua ultima
missdo de guerra foi realizada no dia 29
de abril de 1945, com um [.-4H, sendo
pilotado pelo Aspirante a Oficial Aviador
Cornelio Lopes Cangado, tendo como
observador o Segundo-Tenente I6nio
Portela Ferreira Alves.
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DESLOCAMENTOS DAS BASES DA 1* ELO NA ITALIA

DATA

LOCALIDADES

28/10/44 2 13/11/44

Hipédromo de San Rossore (Pisa)

13/11/44 210/12/44

San Giorgio (Pistoia)

10/12/44 2 18/03/45

Suviana

18/03/45 a 27/04/45

Porreta Terme (Pista feita por placas de ago)

27/04/45 a 04/05/45

Montecchio Emiglia (Montecchio)

04/05/45209/05/45 | Piacenza
09/05/45212/06/45 | Portalbera
12/06/45 2 16/06/45 | Bergamo
Fonte: tabela elaborada pelo autor a partit das informacdes dos

livros: HENRIQUES, 1959 e LIMA, 1979

Neste mesmo dia, a FEB capturou, na
cidade de Fornovo di Taro, a 148 Divisao
Alema, o que significou o aprisionamento
de mais de quinze mil alemaes, dentre os
quais, dois generais. A partir daquele mo-
mento, a FEB se transformava numa for-
ca de ocupacdo militar. No dia seguinte,
ocupou Alessandria e, mais tarde, junto
com soldados norte-americanos, ajudou
na libertacio de Turim.

Em 2 de maio, o General Mark Clark
dava por encerrada a campanha dos alia-
dos na Italia. Era o fim da participacio
brasileira na guerra. Ao findar a Campa-
nha da Itilia, a ELO passou a desempe-
nhar atividades de tropa militar de ocupa-
¢do, bem como o servico de Correio da
FEB, operando no campo de Portalbera.
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Apesar de todas as missbes heroicas,
em 14 de junho de 1945, foi publicado no
Boletim Interno n® 73-A da Artilharia Di-
visionaria do Exército, em pleno Teatro
de Operagoes, o seguinte texto:

“De acordo com a ordem verbal do Exmo.
Sr. General-de-Divisao, Comandante da
1“ DIE, ¢ extinta a Esquadrilha de Li-
gagdo ¢ Observagiao. Em consequéncia, os
oficiais aviadores e pragas da Aerondnti-
ca deverdo se apresentar ao 1° Grupo de
Aviagao de Caga da EAB com sede na
cidade de Pisa e os oficiais e pracas do
Excército as Unidades a que pertencem.”

“Orro NELE!”



Uma ordem verbal nio deveria extin-
guir uma Unidade da FAB, criada por um
Aviso do Ministro da Aerondutica, em 20
de julho de 1944. Por isso, a Esquadrilha
foi oficialmente extinta por meio do Avi-
so Ministerial n°® 75, de 11 de outubro de
1945, assinado pelo Ministro Salgado Fi-
lho, ratificando de vez o ato.

No final das operagdes, em 20 de ju-
nho de 1945, os dez “teco-tecos” inicia-
ram o regresso, voando em esquadrilha
e com um pernoite em Pisa. No dia 21,
pernoitaram em Roma, para chegar a Na-
poles no dia 22, onde os pilotos deixaram
suas pequenas e bravas aeronaves para
serem embarcadas ao Brasil. Regressaram
a Pisa, juntando-se definitivamente ao
1° GAvCa e deixavam a parceria com o
Exército para tras, retornando a FAB, sua
Forga de origem.

A 1* ELO realizou 684 missoes de
guerra e 2.399 aterragens em quase 200
dias de operacdes, tendo feito 400 regu-
lagens de tiro, tanto para as Unidades de
Artilharia da FEB, como também para
unidades americanas e britanicas, voan-
do 2.388 horas e 15 minutos. Consta no
relatério do Comandante da AD, Gene-
ral Cordeiro de Farias, o registro de efi-
ciéncia da 1* ELO, com aproveitamento
de 85% e seus pilotos voando, em média,
63 missGes de guerra. Por terem realizado
mais de 35 missoes aéreas sobre tertitorio
inimigo, tanto os oficiais da FAB, como
os observadores da FEB, receberam do
governo ameticano a condecoracio “Air
Medal”, entregue pelo General Lucian K.
Truscott, Comandante do 4° Corpo do V
Exército Americano. (LIMA, 1979)

QUADRO ESTATISTICO DA 1 ELO NA ITALIA

DADOS

NUMEROS

Horas voadas em missGes de guerra

1.282 h 50 min.

Horas totais voadas na Italia

2.388 h 15 min.

Missdes de guerra 684
Voos realizados 1.956
Pousos realizados 2.399
Regulagens de tiro de artilharia 400
Dias operacionais de guerra 184

Fontes: INCAER, MUSAL e Arquivos do Coronel Aparecido Camazano

Alamino.
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A Esquadrilha apresentou numeros
expressivos, como o fato de nenhuma ae-
ronave ter sido abatida em meio a todos
os perigos e adversidades. Estes bravos
brasileiros, imbuidos de destemor e sen-
so de dever, devem ser enaltecidos pelo
heroismo e éxito em combate, como foi
registrado pelo préprio Comandante da
FEB em seu livro:

“Nao houve mau tempo, nao houve neve,
tdo pouco acidentes e pistas improprias, as
quats, as veges, nao podiam regressar, que
arrefecessem o animo e a disposicao dos
Seus componentes.

Destinados a regular o tiro das baterias,
sobrevoando a gona das posicies sem ul-
trapassar os nossos elementos, a eles se pe-
din, também a vigilancia do campo de ba-
talha e, em avido improprio e desarmado,
penetravam a fundo no terreno inimigo,
afrontando uma defesa antiaérea para a
qual nao estavam preparadps.

Durante muito tempo e desde a nossa che-
gada a regido do vale do RENO, eram os
sinicos olhos que a Divisao possuia, além
do conjunto de alturas que queriamos con-
quistar; seu voo desassombrado obrigou
continuamente o inimigo a se manter em
Siléncio e imdvel, receoso do tiro certeiro
de nossa Artilharia, cuja ajustagem sem-

pre condugiram com absoluta perfeigao.”
(MORAES, 1960: 387)
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A 1* ELO foiuma das responsaveis pela
defesa da Patria brasileira e do mundo na
Guerra. Porém, sua historia ficou contada
aos pedagos, separada e misturada a ou-
tras Unidades. Entretanto, foi mantida a
grandeza, como pode ser constatado nas
palavras de Rubem Braga, corresponden-
te de guerra brasileiro, apds realizar voo
de reconhecimento com a 1* ELO:

“Obscuro e quase esquecido do noticidrio
dos jornats e rdadios do mundo, longe dos
feitos sensacionais e das proezas dramd-
ticas, o pobre Teco-Teco (alusao ao Piper
Cub da E1O), na sua vida modesta e
rotineira, € ele também um instrumento de
morte dos nagistas, uma preciosa mdqui-
na trabalhando todo o dia na construcao
da Vitéria” (Apud. LIMA, 1979:343)

O Comandante da FEB, General Mas-
carenhas de Moraes, enalteceu o mérito
desta honrosa Esquadrilha de Ligacao e
Observagio, publicando no Boletim In-
terno n° 120, de 30 de abril de 1945, da
DIE, as seguintes palavras:

“A rapidez e desenvolvimento dos engenhos
da guerra moderna exigiram da Artilha-
ria, a arma do projétil, meios proprios que
se sobrepusessem ao terreno ¢ ao clima e
que orientassens, com seguranga, precisao
¢ oportunidade, os seus tiros através das
linhas inimigas. E foi no modesto e fragi/
aviao de turismo, transformado agora em
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olhos prescrutadores e audazes, que se en-
controu a solugao, de tiao magno problema,
pois o seu emprego estava sujeito a varias
excigéncias téenicas como ponca velocidade,
facil manobra no campo e estabilidade no
ar. Nasceu, assim, esse 6rgao novo e efi-
ciente, entre nos batizado de Esquadrilha
de Ligacao e Observagao, elemento inte-
grante da Artilharia Divisiondria.

Dizer do sen trabalho nesta Campanha
¢ cantar um hino ao destemor ¢ a nogao
do dever dos aviadores e artilbeiros que a
constituem.”

Ao analisar o Livro Histérico da 1*
ELO, que registra as missOes realizadas, as
reportagens, os artigos e os livros, como
também sio encontrados relatos dos pi-
lotos, algumas informagdes e comenta-
rios de militares que estiveram presentes
no conflito, nota-se o quio fundamental
foi a participagio da Esquadrilha para
que a FEB retornasse ao Brasil consagra-
da e vencedora. Espalhados, os pequenos
fragmentos dessa histéria nao recebem
a devida importancia e valorizacdo. Mas,
contextualizados, percebe-se que, sem a

Esquadrilha, o resultado poderia ter sido
diferente e muito mais vidas brasileiras
poderiam ter sido perdidas.

A 1 ELO RECRIADA

Passada a guerra e dez anos apds a
sua extingdo, a 1 ELO foi recriada, por
intermédio do Decreto n® 38.295, de 12
de dezembro de 1955. Sua sede era o
histérico Campo dos Afonsos, berco da
aviacio militar brasileira, no Hangar Sar-
gento Menezes, situado entre o Cassino
dos Oficiais da Escola de Aerondutica e a
Sala de Trafego. Era subordinada ao Co-
mando Aerotatico Terrestre (CATTER),
Unidade incumbida da coordenacio do
apoio as Forcas de Superficie.

A Esquadrilha era equipada inicialmen-
te com os Piper L-4H e os Cessna L-19A
Bird Dog. Os Piper L-4H voaram na 1°
ELO de 1956 até 1959, quando foram de-
sativados e destinados ao Departamento
de Aeronautica Civil (DAC), para serem
entregues aos aeroclubes. Com a desati-
vacio dos L.-4H, foram recebidos os Nei-
va L-6 Paulistinha, os Cessna 1.-19A/E
Bird Dog, os helicopteros Bell H-13G e
H-13H e os Neiva L-42 Regente ELO.

Pipr L-4H 3071 da IELO, no Caml;odos Ansos, em 1959.

(Foto: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido Camazano Alamino)
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O emblema da 1* ELO também
foi recriado, aprovado pela Portaria
n® 328/GM3, de 3 de abril de 1961.

Emblema da 1 ELO adotado em 1961

Mais uma vez, a 1* ELO tinha a missao
de apoiar o Exército Brasileiro, desempe-
nhando a missao de auxiliar na formacao
de seus observadores aéreos, na regula-
gem de tiro de artilharia e na observagio
aérea, bem como o Curso de Formacio
de Observadores ministrado
na Hscola de Instrucio Especializada
(EsIE), subordinada ao Grupamento de
Unidades Escola (GUEs).

Aéreos,

O citado Curso era apoiado pela 1°
ELO, sendo esta a principal ocupagio
da Esquadrilha, que recebia uma turma
a cada ano naquele periodo. O avido era
adaptado para as diversas missdes que
viriam a realizat, orientadas pela FAB e
pelo EB.

Todavia, atendiam nio apenas as uni-
dades sediadas no Rio de Janeiro, como
também quem estava sediado no entio
II Exército (atual Comando Militar do
Sudeste). Nesse caso, os pilotos eram
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deslocados para Sao Paulo, onde se junta-
vam aos observadores aéreos do EB, para
cumprir as missoes que poderiam ocorrer
no préprio Estado ou em Mato Grosso.
Em geral, eram realizadas missoes de Re-
conhecimento Aéreo e, esporadicamente,
missoes de Ligacao de autoridades.

O Tenente-Brigadeiro do Ar Fernando
de Almeida Vasconcellos foi um perso-
nagem marcante da Esquadrilha ainda
enquanto Tenente, servindo nela entre
1963 e 1967. Além de piloto, foi, por ve-
zes, Comandante da 1* ELO durante a
auséncia de seus capities.

O Brigadeiro Almeida relatou que che-
gou a voar com dois observadores aéreos
do EB, que haviam servido na Campanha
da Italia. Contou que a memoria sobre
os feitos da 1* ELO durante a Segunda
Guerra nio era enaltecida internamente
apos sua recriacdo. Nio havia relagdo di-
reta entre a ELLO da Itilia e a do Brasil,
a ndo ser alguns poucos observadores
aéreos do Exército e mecanicos da Aero-
nautica remanescentes, bastante antigos
nas Forcas, que serviram em ambas as
Esquadrilhas e relembravam as historias
do conflito.

Ainda segundo o Oficial-General, a
principal aeronave da época era o L-19.
O avido era preparado tanto para Ligacdo
quanto para Observagdo. Apresentava as
pontas das asas pintadas de vermelho, com
o fim de auxiliar na localizagdo em caso de
acidente. Suas laterais e o teto eram trans-
parentes, permitindo melhor visualizagao
por parte dos observadores aéreos.

Os pilotos faziam o transporte de au-
toridades, com fins administrativos ou no
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campo de batalha, caso necessario, geral-
mente do Exército, mas também da FAB.
A aeronave dispunha também de cabides
nas asas, que poderiam langar fios para a
comunicagio telefonica por quilometros.
Poderia lancar fardos, tanto livres quanto
com a abertura de paraquedas, acionado
por um botdo automatico.

L-19F FAB 3157 Bird Dog da 1“ ELO em
voo. (Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Apare-
cido Camazano Alamino)

Nas manobras em que a 1* ELO par-
ticipava, era comum ter cOMO mMmissao
o lancamento de foguetes sinalizado-
res, inclusive em manobras conjuntas
com a Forca Aérea dos Estados Unidos
(USAF). Langava-se o foguete o mais
proximo possivel do alvo. Em seguida,
um aviao de bombardeiro ou de caca, ata-
cava o local onde havia ficado marcada a
localizacao.

A 1* ELO estava apta a cumprir as
missoes de “Apanha e Langa Mensagem”,
que consistiam em estabelecer uma co-
municagao direta e efetiva, feita por meio
de um tubo com mensagens escritas, evi-
tando que fossem interceptadas por radio.
Levantavam-se dois mastros pelo pessoal
de terra, com uma corda presa e o tubo
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pendurado. Em pleno ar, o observador
aéreo langava a mensagem com as maos
ou a apanhava, através de um gancho.
Abria-se a janela e fazia-se o apanhado,
“pescando a mensagem”. Exigia um sin-
cronismo perfeito entre o pessoal de ter-
ra, o piloto que passava no ponto exato e
o observador que apanhava ou langava a
mensagem.

Acompanhar o deslocamento das co-
lunas e comboios das tropas do Exército
fazia parte da rotina da 1* ELO. Os pilo-
tos da Esquadrilha transmitiam as infor-
magbes necessarias para os Comandantes
do Exército Brasileiro. Relata o Brigadei-
ro Almeida:

“Naguele tempo, nao havia muita comn-
nicacdao de terra. Por isso, éramos neces-
sdrios. Faziamos muitas manobras reais,
com deslocamento de tropas a pé on em
comboios de viaturas, onde o percurso le-
vava horas, muitas veges para Resende,
Campos, Macaé, subindo a Serra das
Apraras pela Dutra. A ELO acompa-
nhava a tropa, informando onde ela esta-
va e se havia algum problema a enfrentar,
passando para o Excército a informagdo.”

Também eram executadas operacoes
de pista improvisada. Consistia em um
dos treinamentos da 1* ELO feitos em
parceria com os observadores aéreos do
Exército, o qual preparava a pista, baliza-
va e controlava a autorizagdo dos pousos
e decolagens em ambiente hostil. Esse
tipo de missao era feito no terreno onde
se estava, numa pequena faixa plana, ja
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que os avides da Esquadrilha tinham a fa-
cilidade de decolar praticamente de qual-
quer lugar, gracas as excepcionais caracte-
risticas STOL (Short Take-off and Landing)

da aeronave.

Os primérdios da 1* ELO remontam
aos tempos classicos da aviacio, que exi-
glam muito do preparo e treinamento
dos pilotos. Exemplo disso eram as mis-
soes de Busca Real. As buscas de avides
acidentados eram feitas pela Unidade,
sempre a primeira a ser posta em agao,
para localizar a aeronave em questdao. Um
exemplo desta atividade foi a participa-
¢ido da ELO na busca da aeronave FAB
2068 (Douglas C-47). A missao foi uma
das mais importantes da historia da Forca
Aérea, que empregava, pela primeira vez,
diversas Unidades, todas trabalhando de
forma conjunta.

Naquela época, a regido Norte do Bra-
sil era mais indspita e com dificil acesso.
O desenvolvimento e o auxilio as diversas
aldeias indigenas dependiam exclusiva-
mente dos campos de pousos abertos pe-
las Forcas Armadas. Na ocasido, segundo
o Brigadeiro Almeida, um desses campos
transmitiu uma mensagem de SVH (Sal-
vamento de Vida Humana), reportando
que estavam sendo atacados por indios. A
Forca Aérea enviou uma aeronave C-47,
com um efetivo de militares de Infantaria
e Armamento para o salvamento em ca-
rater emergencial, com o intuito de prote-
ger aquele destacamento.

A aeronave nido encontrou o campo
e acabou desaparecendo na floresta com
toda a tropa. Naquele tempo, ndo havia
meios de orientagdo para voar a noite na
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Amazonia, mas como se tratava de vidas
humanas, decolou assim mesmo. Quan-
do a aeronave entrou em DETRESFA
(a ultima das fases onde sio sinalizados
os niveis de emergéncia envolvendo ae-
ronaves, quando ¢é alta a probabilidade
de destruicio das mesmas), a 1* ELO foi
acionada juntamente com todas as unida-
des possiveis.

Nas grandes missoes, um Hércules
C-130 do 1° Grupo de Transporte de
Tropa (1° GTT) levava dois helicopteros
da Esquadrilha com suas pas desmonta-
das, seus pilotos e mecanicos, para tra-
balhar em conjunto com o Esquadrio
Aeroterrestre de Salvamento, conhecido
como PARA-SAR. Como relata o Briga-
deiro Almeida:

“Quando  a estava  em
DETRESEA, éramos colocados em
prontidio na Base Aérea dos Afonsos.

Assim que a localizavam, éramos enviados

aeronave

para buscar os corpos ou as vitimas. Isto
acontecen na missao de resgate ao Douglas
C-47 EAB 2068. Levaram dez a doge
dias para os militares serem encontrados.
Mesmo passado todo este tempo, ainda
foram: resgatados sete homens com vida.”

A 1* ELO teve participa¢ao em impor-
tantes operagoes e manobras, recebendo
treinamento especializado, por meio de
cursos oferecidos pela USAF no comba-
te a grupos guerrilheiros. Destacam-se as
participagdes da Esquadrilha na Operagio
CHARRUA, em 1966, a manobra CAPA-
RAO, de 1967, ¢ a Operagio CATRAPO
UNO, entre maio e junho de 1965.
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O Brigadeiro Almeida nos traz a in-
formagio de que a 1* ELO cumpria
misses além das militares que lhe eram
peculiares:

“Outra missao que tivemos, nada militar,
Jfoi atender a uma solicitagao da Comissao
Nacional de Energia Nuclear (CNEN)).
Um dos nossos avides foi equipado com
radio-altimetro. Foi instalado no ban-
co traseiro um cintilometro, cedido pela
CNEN, gue detecta a radiacio nuclear,
pois havia a possibilidade de existirem
Jazidas de uranio em dreas do Nordes-
te. A Aerondutica instalon estes apa-
relhos no entdo Parque de Aerondutica
dos Afonsos. A ELO deslocon-se para
o interior do Nordeste, na Babia, para
cumprimento da missao. Quem ocupava o
papel de observador nestas missoes era um
civil, engenbeiro da CNEN, que ficava
operando o cintilometro. Faziamos o que
chamamos de busca em pente, e o apare-
tho 1a registrando as oscilagies, e havendo
a possiblidade de ter uranio, a equipe de
terra ia até o local verificar.”

O voo era realizado a cinquenta pés
de altura, acompanhando as variagoes
do terreno a partir de recobrimentos ae-
rofotogramétricos, realizados a altitudes
maiores. A missdo foi baseada inicialmen-
te na cidade de Paulo Afonso, mudando
depois para Caldas do Cipd, Esplanada e
Salvador.

O helicéptero usado pela Esquadrilha
era o Bell H-13H. Todo transparente, leve
e com pouca capacidade de carga, servia
para Ligacdo e Observacio, levava o pi-

Esquadrilhas de Ligacio e Observagao

loto e mais dois passageiros ou o piloto
de até dois feridos em macas instaladas
nos esquis.

Bell H-13H FAB 8523 da 1¢ ELO, no Campo dos
Afonsos, no inicio dos anos 1960.
(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido
Camazano Alamino)

Os helicopteros da ELO foram res-
ponsaveis por: missdes humanitarias ou
de resgate, como nas enchentes das ci-
dades do Rio de Janeiro, Campos, Bel-
monte, Caraguatatuba e Itajaf, levando
socorro ou retirando pessoas de localida-
des ilhadas; na localizacio de aeronaves
acidentadas, quando os helicépteros eram
embarcados, apds desmontarem suas
pas, nas aeronaves Fairchild C-82, C-119
Flying Boxcar ou Hércules C-130; e em
parceria com o PARA-SAR, no resgate de
sobreviventes.

As asas moéveis da Hsquadrilha tam-
bém atendiam a municipalidade, como
nas missOes fotograficas para o governo.
Nesse tipo de atividade, a aeronave ope-
rava sem as portas, para nio gerar reflexo
nas fotos. Fotografos civis eram enviados
para preparar campanhas publicitirias e
de turismo do Brasil para o mundo.

O prestigio, o preparo e a capacidade
dos pilotos da ELO eram tamanhos que
chegaram a ser cogitados para missdo
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em Santo Domingo, capital da Republica
Dominicana, onde estava ocorrendo uma
guerra civil em 1965. Foram cogitados
também a lutar no Vietna, recebendo, in-
clusive, a ordem de preparatéria, mas nao
a de deslocamento, permanecendo no
Brasil. O alto nivel de periculosidade des-
sas missOes comprovava a eximia qualifi-
cagao dos valentes guerreiros da 17 ELO.

A Esquadrilha foi desativada por inter-
médio da Portaria n® 019/GM3, de 17 de
julho de 1972. Uma fracio de seu pesso-
al e material somou-se a uma patcela do

1° Esquadrio de Reconhecimento e Ata-
que (1° ERA) e uma outra parcela da Ter-
ceira Esquadrilha de Ligagao e Observacido
(3* ELO — que sera abordada mais a fren-
te nesta obra), juntas formaram o Pri-
meiro Esquadrio Misto de Reconheci-
mento e Ataque (1° EMRA), sediado em
Belém/PA. O restante da Esquadrilha,
juntamente com o efetivo e material do
Terceiro Esquadrio de Reconhecimento
e Ataque (3° ERA), formaram o Terceiro
Esquadrao Misto de Reconhecimento e
Ataque (3° EMRA).

CRONOLOGIA DE OPERACOES E AERONAVES DA 1* ELO

INICIO TERMINO -
AERONAVE ~ ~ OBSERVACAO
OPERACAO OPERACAO ¢
Piper L-4A/B Grasshopper 1944 1944 Italia — 2* Guerra Mundial
Piper L-4H Grasshopper 1944 1945 ITtalia — 2* Guerra Mundial
Piper L-4 1956 1959 Uso no Brasil
Bell H-13H Sioux 1960 1964 Uso no Brasil
Neiva P-56B Paulistinha 1.-6 1960 1963 Uso no Brasil
Cessna L-19A/E Bitd Dog 1957 1972 Uso no Brasil
Neiva L-42 Regente ELO 1971 1972 Uso no Brasil

Fontes: Boletins do Ministério da Aerondutica — Arquivo pessoal do Coronel Apatecido Camazano
Alamino
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Neiva L-42 Regente ELO recebidos pela 1¢ ELO com pintura anticolisdo.

“EsQUADRA NO MAR, DUELOS A0 AR” —
A Historia pa 2* ELO

A Segunda Esquadrilha de Ligacio e
Observacao (2* ELO) distinguia-se pela
vanguarda, mobilidade e operacionalidade.

Criada por meio do Decreto n° 39.495,
de 3 de julho de 1956, e ativada em 31 de
abril de 1957, tinha como missao operar
em conjunto com a Marinha do Brasil,
em ataques simulados aos meios navais, e
em manobras conjuntas com o Exército
Brasileiro, realizando missdes de Reco-
nhecimento Armado e Controle Aéreo
Avancado, devido a alta disponibilidade
de seus meios aéreos.
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(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido Camazano Alamino)

EMBLEMA DA 2° ELO

Versdao em baixa visibilidade
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Segundo reportagem da revista Aero-
visao n° 183, a 2* ELO, ao longo de sua
historia, foi a unica esquadrilha da Forca
Aérea Brasileira (FAB) baseada em Orga-
nizacao Militar de outra Forca, no caso,
a Marinha. Entretanto, originalmente, sua
primeira sede foi a Base Aérea do Galedo
(BAGL), operando inicialmente o avido
North American T-6, de 1957 a 1974.

O cédigo dos pilotos que voaram na 2°
ELO era “Duelo”. Concomitantemente,
estes eram enumerados em classificacio
vitalicia e unica, por ordem de apresen-
tacdo na Unidade Aérea, a partir do Co-
ronel Aviador Pereira Sobrinho, cuja nu-
meracio foi “01”, até o Tenente Marins,
ultimo piloto, com a numeragio “182”.

Distintivo de brago do Duelo 4 (Fonte: Arquivo

pessoal do Coronel Aparecido Camazano Alamino)

Quanto a formagdo operacional, no
primeiro ano na Esquadrilha, o Duelo
(piloto) ingressava no Programa de Com-
plementagdo Operacional de Ataque, para
se padronizar nas especificidades do em-
prego da aeronave como plataforma de
combate. No segundo ano, o piloto fazia
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o Curso de Instrutor e Curso de Lider de
Elemento de Ataque, ficando responsavel
pela formacio de novos integrantes. No
terceiro ano, o piloto realizava o Curso
de Lider de Esquadrilha de Ataque, tor-
nando-se capacitado a liderar com profi-
ciéncia uma Esquadrilha de quatro aero-
naves nas missoes atribuidas a2 Unidade.
(AEROVISAO, NOV/JAN, 98/99).

Mesmo com mudancas de sede, troca
de equipamentos e acréscimos de outras
missoes, a Esquadrilha adaptou-se ra-
pidamente, demonstrando alto grau de
profissionalismo e prontiddo desde o dia
15 de fevereiro de 1957, quando os pri-
meiros North American T-6 foram trans-

ladados de Lagoa Santa para o Galedo.
(AEROVISAO, NOV/JAN, 98/99).

A histéria da Esquadrilha tem inicio
quando o Ministro da Aerondutica, Bri-
gadeiro Henrique Fleiuss, designou o
Capitao José de Farias Pereira Sobrinho
para o cargo de Comandante da 2° ELO,
devido aos contatos que este mantinha na
MB, cujas sementes foram plantadas des-
de 1950, ano em que foi designado para
realizar o Curso de Tatica Antissubmari-
no Aeronaval.

Continuou seu bom relacionamento
com a Marinha quando ocupou o cargo
de Instrutor-Chefe do Centro de Ins-
trucdo de Tatica Anti-Submarino Aero-
naval (CITSAN), na prépria MB, e tam-
bém quando chefiou o Departamento de
Aviacdo do Centro de Instrucio e Ades-
tramento Aecronaval (CIAAN). Essa boa
convivéncia o fez ser reconhecido e agra-
ciado com a condecoracio da Ordem do
Mérito Naval.
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T-6 FAB 1400 da 2° ELO, no Galedo, em 1960.
(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido
Camazano Alamino)

Conforme entrevista dada a revista “2°
ELO, Esquadrilha de Liga¢io e Observa-
cdo, 1956-2004 (s/d)”, o Capitio Pereira
Sobtinho se mostrava conhecedor das
dificuldades que teria de enfrentar e as
relatou ao Ministro durante uma reuniio
realizada em fins de janeiro de 1957.

Diante do relato, disse o Ministro a0
Capitdo: “O senhor tem carta branca. Or-
ganize uma Esquadrilha, apresente seus
planos, diga o que precisa e terd. Temos
pressa, quero uma solucio para os apoios
que devemos a Marinha.” (p. 4). E assim
foi feito, em carater acelerado e emergen-
cial, fugindo do padrio normal de ativa-
¢do de Unidades Aéreas, pois o apoio a
Marinha era previsto em Lei e ja estava
demasiado em atraso.

Tudo foi planejado e o Ministro apro-
vou todas as propostas do Capitdo, como
o recebimento de, pelo menos, cinco avi-
oes T-6 com as seguintes caracteristicas:
serem equipados com metralhadoras;
cabides de bombas e tanque externo de
combustivel de maior autonomia, revi-
sados no Parque de Material Aeronauti-
co de Lagoa Santa (PAMA-LS); pintura

Esquadrilhas de Ligacio e Observagao

especial dos avides em cor amarela, para
melhor visualizagiao em caso de queda no
mar (cujo padrio permaneceu durante os
primeiros 21 anos de sua historia); uma
viatura prépria; local para sede na BAGL
(foi concedida uma 4rea livre no final do
hangar do 2°/2° GT, com pouco mais
de cinco metros de profundidade); livre
acesso para tratar diretamente com os Di-
retores-Gerais, Direcio do PAMA-LS e
Comandante da BAGL; equipamentos de
Voo e sobrevivéncia para as tripulagoes; e
publicagbes aeronauticas para navegagao
€ Voo por instrumentos.

Com as devidas providéncias tomadas,
a Esquadrilha entrou em operagio no dia
31 de maio de 1957, com o primeiro voo
em formacio sobre a BAGL.

Além de seu Comandante, a 2* ELO era
constituida por quatro tenentes aviadores,
um oficial especialista em administragao,
sels sargentos mecanicos de voo, além de
sargentos especialistas, cabos, soldados e
taifeiros. O Comandante Pereira Sobri-
nho mantinha contatos com a Diretoria
de Aeroniutica da Marinha, o CIAAN e o
Centro de Adestramento Almirante Mar-
ques de Ledo (CAAML), onde se concen-
travam as atividades de guerra antissub-
marino e cursos de observadores aéreos.

(REVISTA 2* ELO, s/d).

Porém, alguns problemas entre a MB e
a FAB levaram o préprio Capitao a pedir
autorizagdo ao Ministro para pér a Es-
quadrilha em operacionalidade. Segundo
o Capitio:

“Com 0 apoio do Brigadeiro Fleiuss, reuni
os Oficiais e pedi andiéncia ao Ministro
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da Marinbha, Almirante Alves Camara.
O Ministro nos recebeu e lhe oferecemos a
14 flamula da 2° ELO e colocamos a Es-
quadrilha a sna disposicao. Na semana
seguinte ja recebiamos os observadores aé-
reos da Marinha, que passaram a compor
nossas tripulagies.” (p. 05)

Entre eles estavam os Capitdes de Cot-
veta Roberto Monnerat, Alvaro Resende
Rocha, José Leite Soares ¢ Jaime Leal
Costa, assim como os Capities-Tenen-
tes José Maria do Amaral Oliveira, Leo
Waddington Rosa e Cleumo de Carvalho.

Mesmo antes da propria ativagio, a 2°
ELO ja registrava sua primeira missio de

apoio a MB, quando executou surtidas
com seus T-6 no dia 25 de maio de 1957.
A Esquadrilha se ajustou rapidamente as
exigéncias e peculiaridades oriundas do
trabalho em equipe com a MB.

T-6 da 2¢ ELO, utilizado na década de 1960.
(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido
Camazano Alamino)

A década de 1960 foi marcada pelo
progressivo aumento do trafego de ae-
ronaves, em apoio aos deslocamentos
periddicos dos helicopteros da Aviagdo
Naval, que estariam cada vez mais na ro-
tina de atividades da 2* ELO, atingindo
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longinquos pontos do territério nacional
e alcan¢ando um grande nimero de horas
de voo em Unidades Aéreas da FAB, s6
nao superando os Esquadrées de Trans-
porte. O trabalho da Esquadrilha foi tio
bem desempenhado, que era solicitada
cada vez mals para exercicios organiza-
dos pelo Corpo de Fuzileiros Navais e do
Exército Brasileiro.

O Coronel Marcio de Almeida Rosa,
ex-Comandante da 2* ELQ, relatou sobre
o historico deslocamento a Fernando de
Noronha, numa demonstracio operacio-
nal que visava a integracdio em missoes
com outras unidades da Forca Aérea,
engajadas no Patrulhamento e Vigilancia
Maritima. Participaram dessa missdo o
Primeiro Esquadrio do Sexto Grupo de
Avia¢io (1°/6° GAv), o Parque de Mate-
rial Aeronautico de Recife (PAMA-RF), a
Base Aérea de Natal (BANT) ¢ a de Re-
cife (BARF), todas engajadas nas missoes
de defesa da costa brasileira.

Ainda na década de 1960, ocorreram
grandes alteragoes, pois foram recebidos
os primeiros North American SNJ-5C e
SNJ-6C, versoes do AT-6D, dotadas de
gancho de parada e outras modificacGes
que permitiam operacSes a bordo de
navio-aerédromo. No mesmo ano, os pi-
lotos realizaram cursos em aeronaves de
asas rotativas, na Base Aérea de Santos
(BAST).

Feita a padronizagdo, em fevereiro de
1961, chegaram os primeiros helicépte-
ros Bell H-13], que apesar da pequena
participagdo das asas rotativas na historia
da Esquadrilha, dez meses depois, ji par-
ticipavam no auxilio ao resgate de vitimas
na tragédia do incéndio no Gran Circo
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Norte-Americano, em Niteréi/R], quando
faleceram mais de quinhentas pessoas,
das quais setenta por cento eram criangas.

(VENTURA, 2011).

Gracas a 2* ELO, o namero de vitimas
ndo foi maiot, ja que realizaram surtidas
de socorro, resgate e transporte de me-
dicamentos as vitimas, conforme relata a
Revista 2* ELO (s/d).

Bell H-13H da 2 ELO (Fonte: Arquivo pessoal
do Coronel Aparecido Camazano Alamino)

No inicio do ano de 1963, a 2* ELO
foi transferida para Brasilia/DE Em ju-
lho do mesmo ano, a 2* ELO deslocou-se
para Natal, com o propoésito de efetuar o
treinamento e a instru¢dao dos Aspirantes
da FAB. Pouco tempo depois, em agosto
do mesmo ano, foi para Foz do Iguagu, a
fim de reprimir o contrabando de caté.

Em meio a ja consolidada rotina de
missoes de apoio a MB, é importante
ressaltar as nuances e especificidades que
tangem a histéria da 2* ELO no contexto
aeronaval. A partir do Decreto n° 55.627,
de 1965, a 2* ELO foi reorganizada e, em
1966, foi transferida para a recém-criada
Base Aeronaval de Sdo Pedro da Aldeia
(BAeNSPA), pertencente a Marinha do
Brasil.
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Em marco de 1965, a 2* ELO incorpo-
rou cinco North American T-28R1 e cin-
co Pilatus P.3-0 pertencentes a MB. Ape-
sar do refor¢o, as dificuldades logisticas
de manter as aeronaves fizeram com que
a passagem das mesmas pela Esquadrilha
fosse curta, deixando de voar em 1973.

No ano de 1966, participou da Ope-
ragdo UNITAS VII, exercicio de grande
envergadura da Marinha do Brasil com a
Marinha dos Estados Unidos.

Em agosto de 1967, chegou a Esqua-
drilha o primeiro Neiva C-42 Regente,
proporcionando apoio mais qualificado
a MB. Esta aeronave, com capacidade de
transportar até trés passageiros, realizava,
principalmente, voos de Ligacao.

Por volta de 1968, novamente a Esqua-
drilha foi dotada de North American T-6,
s6 que, agora, ndo mais com equipamen-
to bélico.

Anos depois, em 1974, a frota se mo-
dernizou novamente. Os bravos T-6 esta-
vam em processo de desativagio e, para
substitui-los, foram incorporados oito
avides de treinamento basico, os Neiva
T-25 Universal, pintados de amarelo, além
de dois avides Neiva U-42. A chegada

Neiva Regente U-42 da 2 ELO, no Campo dos
Afonsos, nos anos 1970. (Fonte: Arquivo pessoal do

Coronel Aparecido Camazano Alamino)




destas aeronaves transformou a 2* ELO
em uma Unidade polivalente de comba-
te, especializada ndo s6 em apoio naval,
mas em missoes realizadas pela aviagdo
de caga. (Revista 2* ELO).

Nessa fase, a Esquadrilha nio voava
mais com observadores navais, pois a es-
pecialidade fora extinta na Marinha, pas-
sando a realizar exercicios de adestramen-
to junto as Flotilhas da Esquadra, Flotilha
de Submarino e, principalmente, com a
Flotilha de Contratorpedeiros. Participou
de misses de apoio a formagdo de avia-
dores em curso no CIAAN e operagoes
conjuntas com os esquadroes de helicop-
teros subordinados a Forca Aeronaval e
a0 Corpo de Fuzileiros Navais.

No ano de 1977, a 2* ELO atingiu o
apice em nimero de aeronaves e pilotos.

Sua dotacio era de oito T-25 e dois U-42,
contando com dez oficiais aviadores e
um oficial especialista. As solicita¢es de
missées com a Esquadra aumentaram.
Entretanto, no decorrer daquele ano, ini-
ciaram os ciclos de grandes servigos de
manutengao nas acronaves. A dotagao das
aeronaves T-25 foi diminuida, seguindo a
numera¢do sequencial das mesmas.

O Coronel Marcio destaca que a so-
lugdo vislumbrada pelo Comandante da
Esquadrilha, Capitdao Aviador Marcelo
Hecksher, para nao diminuir significativa-
mente o numero de aeronaves, foi abrir
mao dos T-25 amarelos, que estavam
saindo de linha, ap6s as revisdes no Par-
que de Material Aeronautico do Galedo
(PAMA-GL), e negociar o recebimento
de avides T-25A disponiveis.




Estas aeronaves possufam pintura ca-
muflada e “pddios para armamento”,
para colocagdo de casulos de metralha-
dora, foguetes e bombas. A 2* ELO, por-
tanto, voltava as origens, pronta para o
combate.

Primeiro padrdo de camuflagem dos T-25.

(Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido

Camazano Alamino)

Apos os tramites burocraticos na Ae-
ronautica e a demonstra¢io das vantagens
de operar junto a For¢a Aeronaval, a Es-
quadrilha comecou a receber os T-25A, e,
assim, o nimero de aeronaves se manteve
0 mesmo.

Novas missoes foram atribuidas a 2°
ELO com a chegada dos T-25A. Houve
uma maior proximidade com a Esquadra
nas simula¢cdes de Taticas de Ataque e
Combate contra alvos de superficie (na-
vios). Inclusive, um dos grandes exerci-
cios realizado foi o emprego real de ata-
que diurno e noturno ao largo de Cabo
Frio/R], do litoral até 25 milhas da costa,
com o Contratorpedeiro Rio Grande do
Norte.
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Em 1978, a 2* ELO participou, tam-
bém no litoral de Cabo Frio, das primei-
ras avaliacGes e treinamentos do novo sis-
tema diretor de tiro, instalado na fragata
“Niter6i”, composta por radares ingleses
de dltima geracio.

Foram realizadas as seguintes missdes
operacionais no petiodo: Campanha de
Tiro e Bombardeio na Base Aérea de San-
ta Cruz (BASC), utilizando o estande da
Marambaia, com seis aeronaves desloca-
das; e avaliacao dos novos botes, de fabri-
cag¢do nacional, em missdo conjunta com
o PARA-SAR, em exercicio de Sobrevi-
véncia no Mar, na Lagoa de Araruama.

Em 1979, novamente fatores diversos
voltaram a afetar a operacionalidade da
Esquadrilha. A 2% ELO recebeu a ordem
de transferéncia dos T-25A para outra
unidade, recebendo trés L-42 Regente, o
que causou a redugio do efetivo.

A 2* ELO passou, entdo, a executar
missOes restritas com o Corpo de Fuzi-
leiros e pequenos apoios de transporte
a Forca Aeronaval. Ja as missGes com a
Esquadra foram canceladas.

No ano de 1980, a Esquadrilha foi
dotada de duas aeronaves U-7 Séneca,
fabricadas pela Empresa Brasileira de Ae-
rondutica S.A. (EMBRAER), as quais ndo
atendiam plenamente a missdo, porém
dariam oportunidade aos oficiais de rea-
lizagio de treinamento de voo por instru-
mentos e algum apoio nos deslocamentos
dos esquadroes da Forga Aeronaval.
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U-7 2602 da 2° ELO, em Cumbica, em 29
de agosto de 1980. (Fonte: Arquivo pessoal do

Coronel Aparecido Camazano Alamino)

Em 1982, a 2* EILO recebeu novamen-
te os T-25A, com pintura camuflada ca-
racteristica e voltou a realizar as missdes

que tanto a engrandeceram no final da
década de 1970.

Sem duvida, um grande marco para a
2* ELO e para toda a avia¢do militar bra-
sileira foi o ano de 1986. A Esquadrilha
foi a primeira unidade operacional da
FAB a receber os AT-27 Tucano, também
produzidos pela EMBRAER, aumentan-
do a capacidade da Unidade. A Operacio
SULEX, em maio de 1987, confirmou o
aperfeicoamento do emprego armado do
Tucano, vindo a elevar e consolidar os co-
nhecimentos dos integrantes da 2* ELO
nesta nova aeronave.

Em julho do mesmo ano, realizaram
missdes de emprego de armamento em es-
tande. Em outubro, o emprego com bom-
bas. Na SULEX do ano seguinte, o Tucano
se confirmou como plataforma d’armas,
devido ao sucesso obtido na Operacio, a0
empregar bombas e foguetes.
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Em 1991, ocorreu a Operagio ANA-
CONDA, em rea¢io aos ataques de guer-
rilheiros a destacamentos do Exército
Brasileiro no Rio Ttraira, na fronteira com
a Colombia. Foram realizados voos de
patrulha, em parceria com forcas navais
e terrestres, e a 2* ELLO mostrou-se capaz
de atuar em regides ermas.

No ano seguinte, participou da RIO-92,
quando os Tucanos da Esquadrilha foram
utilizados como vetores de Defesa Aérea
de area restrita, compondo o dispositivo
de protecao dos muitos Chefes de Estado
presentes no evento.

Explorando a diversidade dos AT-27,
desde 1994, a 2* ELO comecou a treinar
missdes de Combate Aéreo e de Tiro Aé-
reo, inclusive contra aeronaves de asas
rotativas, marcando uma verdadeira ino-
vacio. Posteriormente, empregaram tam-
bém 6culos de visio noturna nos AT-27.

Gragas ao Tucano e ao seu novo leque
de op¢des, capaz de empregar foguetes,
bombas e metralhadoras, a Esquadrilha
incorporou as suas missdes o Reconhe-
cimento Armado e o Ataque, diminuindo

AT-27 FAB 1402 com a camuflagem do primeiro
padrdo de pintura. (Fonte: Arquivo pessoal do
Coronel Aparecido Camazano Alamino)
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cada vez mais o engajamento com a MB,
passando a ser elo do Sistema de Defesa
Aeroespacial Brasileiro (SISDABRA).

A 2* ELO participou de indmeras
missoes de simulacio de ataques e ata-
ques reais, exercicios de adestramento e
manobras combinadas ou conjuntas com
a Marinha e o Exército, destacando-se:
COMBINEX, OPERAER, CACAO,
DRAGAO, ARATACA, RIBEIREX,
GDBEX, CRUZEX, PORTEIRA FE-
CHADA, MARACAJU 1 E II, LOBO
GUARA, UNITAS (com participacio da
US Navy) e NINFA - em territério para-
guaio. (Revista 2* ELO, s/d).

A Gltima morada da Esquadrilha foi a
BASC, transferida em 1995 com todo o
material e pessoal, mantendo suas missGes
operacionais. A dltima modifica¢ao foi fei-
ta em 2002, quando passou a subordinar-
se a 11T Forca Aérea, tornando-se a mais
nova Unidade de Cacga da FAB, até a sua
extin¢do em 30 de janeiro de 2004, apds
47 anos de atividade.

Os dois anos da 2* ELLO foram mar-
cados pela formacio operacional de pi-

AT-27 da 2 ELO com a cor cinza, em 28 de
dezembro de 1999. (Fonte: Arquivo pessoal do
Coronel Aparecido Camazano Alamino)
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lotos lideres de esquadrilha da Aviagdo
de Caca. Mesmo em seus ultimos anos,
confirmando um alto padrio de opera-
cionalidade, foram voadas 6.500 horas e
realizadas 4.000 saidas.

Ao longo dos anos, a 2* ELO cum-
priu com sua principal missio ao apoiar
a MB, principalmente em missoes de ata-
que simulado ao navio-aerédromo Minas
Gerais, adestrando os homens do mar no
emprego de sua embarcacio como pla-
taforma de armas antiaéreas. Todavia, a
Esquadrilha, diversificou sua doutrina,
operando também com o Exército Brasi-
leiro, “realizando missoes de reconheci-
mento armado e de controle aéreo avan-
¢ado. Os treinamentos de tiro terrestre,
lancamento de foguetes, bombardeiro
picado e nivelado e formaturas operacio-
nais foram intensificados.” (Aerovisdo

NOV/JAN, p.24)

Desde os seus primoérdios, a 2* ELO
sempre cumpriu com seu lema: “Estar
pronta para qualquer missao, em qual-
quer lugar e contra qualquer inimigo”,
mostrando acentuado senso de disciplina,
espirito de equipe e competéncia, mesmo
com todas as dificuldades, adaptagio a
outras Forcas Armadas, mudancas de
sede e missGes a milhas e milhas da costa
brasileira.

Em janeiro de 2004, com a presenca do
Comandante da Aeronautica, do Alto Co-
mando, de Comandantes de Unidades, ex-
Comandantes e oficiais da 2* ELO, diante
da tropa formada, foi desativada aquela
que tantos percalcos passou em seus 47
anos de excelentes servicos, mantendo,
em seu bojo, homens que souberam ultra-
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passar todas as adversidades com profis-
sionalismo e dedicacio a Forca Aérea.

Sobre a histéria da 2* ELO, ficam as
palavras do Brigadeiro-do-Ar Gilberto
Antonio Saboya Burnier, quando co-

mandava a Terceira Forca Aérea, presen-
tes no livro histérico do 3°/3° GAV:

“E com grande satisfacio e imensa hon-
ra que me dirijo aos atuais integrantes da

2° ELO, representando  neles, todos
aqueles que passaram pelo efetivo desta
gloriosa Unidade Aérea (...) a 2° EL.O
conton-nos durante a sua existéncia uma
histdria de vitoriosos guerreiros do ar, que
enfrentaram tempestades e turbuléncias
desde o sen nascedonro, quando o recém
organizado Ministério utilizon-a com o
intuito de ameniar a crescente instabi-
lidade entre a Marinba, o Exército ¢ a
propria Aerondutica.”

CRONOLOGIA DE OPERACAO E AERONAVES DA 2* ELO

Aeronave Inicio Término Obsetrvacio
Operagao | Operagio s

North American T-6C/E/G 1957 1960
North American T-6 SNJ-5C 1961 1966 | Retirado 0 gancho em
North American T-6E/G 1965 1974
Bell H-13D/G/H Sioux 1958 1964
North American T-28 1965 1972 Recebido da Marinha
Pilatus P-3/1L-3 1967 1972 Recebido da Marinha
Neiva T-25 Universal 1974 1977 Cor Amarela

i i 1977 1978
Neiva T-25A Universal Armado e camuflado

1982 1986

Neiva U-42 Regente 1975 1978 Utilitario
Neiva L.-42 Regente ELO 1979 1979 Ligacido e Observacio
EMBRAER 810 Séneca U-7 1980 1987 Utilitario
EMBRAER AT-27 Tucano 1986 2004

Fontes: Boletins do Ministério da Aeronautica — Arquivo pessoal do Coronel Aparecido Cama-

zano Alamino
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A BRreve E IMPONENTE 3% ELO

Emblema da 3 ELO

Grandes Comandos e Unidades Aéreas
foram criadas na década de 1950, dentre
elas a 2* e a 3° ELO, destinadas a propot-
cionar maior e mais eficiente apoio a MB
e ao EB, por meio do Comando Aero-
tatico Naval (CATNAV) e do Comando
Aerotatico Terrestre (CATTER), respec-
tivamente, ambos criados pelo Decreto
n° 41.077, de 1° de marco de 1957. Os
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Emblema do CATNAV (Fonte: Arquivo pessoal

do Coronel Aparecido Camazano Alamino)
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dois Comandos eram responsaveis por
coordenar a instru¢do e o adestramento
das unidades aéreas destinadas ao empre-
go em conjunto com as for¢as navais e
terrestres do Brasil (Revista 2* ELO).

A Terceira Esquadrilha de Ligacio e
Observacio (3* ELO) apresentou uma
curta historia, mas nao menos valorosa.

Foi criada em 8 de novembro de 1958,
pelo Decreto n® 44.833, e ativada em
1° de janeiro de 1959, por meio da Porta-
ria n° 1/GM2 de 07 de janeiro do mesmo
ano.

Tinha como missao apoiar as unidades
do EB pertencentes ao Terceiro Exército,
no sul do Brasil. Assim como as demais
ELO, preocupava-se, prioritariamente,
com as missdes de Ligacdo, Observacio,
Regulagem de Tiro de Artilharia e forma-
¢io de observadores aéreos, mas também
tinha a tarefa de participar das misses de
apoio as unidades da FAB, sob a entdo
jurisdicdo da Quinta Zona Aérea. A 3*
ELO era subordinada operacionalmente
ao CATTER, respondendo administra-
tiva e disciplinarmente ao Comandante
da Base Aérea de Porto Alegre (BAPA),
hoje, Base Aérea de Canoas (BACO).

Neiva L-6 Paulistinha, utilizado pelas 1°e 3¢
ELO, em missées de Ligagdo. (fonte: MUSAL)
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A sede da 3* ELO se materializou nas
instalagdes proximas ao Quartel General
(QG) da Quinta Zona Aérea, em Cano-
as/RS. As instalacoes foram herdadas da
Aviacio Militar, anteriormente utiliza-
das pelo Terceiro Regimento de Aviacio
(3° RAv).

— -

o

L-6 FAB 3096 da 3“ ELO em voo sobre o Rio
Grande do Sul. (Fonte: Arquivo pessoal do Co-
ronel Aparecido Camazano Alamino)

No inicio de sua formagdo, a Esqua-
drilha recebeu oito aeronaves Neiva 1.-6
Paulistinha, de fabricacio nacional. Pos-
teriormente, em 1961, foi dotada com os
helicopteros Bell H-13G/H. Em 1963, re-
ceberam os avides Cessna L-19A/E Bird
Dog, que, gradativamente, comecaram a
substituir os Paulistinha [.-6. Essas aero-
naves eram equipadas com radio compas-
so, de frequéncia modulada e VHE. Estes
equipamentos, avan¢ados para a época,
eram extremamente necessarios para o
cumprimento das missoes, pois a mete-
orologia no Rio Grande do Sul era mui-
to inconstante, mudando bruscamente e
apresentando tempestades mais violentas
do que as da Regido Amazonica.

A convivéncia com o Exército sempre
foi proficua. Os capitdes daquela Forca
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davam aulas sobre organiza¢io e missoes
aos pilotos da 3* ELO.

O Coronel David Branco, que serviu
na 3*ELO entre 1964 e 1967, destacou
uma missao da Esquadrilha em apoio a
Comissao de Limites do Exército, com-
provando o dinamismo da Unidade, que,
além de missoes de rotina, também era
designada para cumprir tarefas como Le-
vantamento Topografico e Reambulagio.
Em seu relato:

“Reambulacio era o seguinte: havia as
fotografias tiradas pelo nosso servigo foto-
grdfico, onde existia, por exemplo, um rio,
uma colina ou um riacho. Nds iamos ao
Iugar e perguntdavamos as pessoas que li
moravam o nome certo das coisas. Nao se
podia dar nomes aleatdrios aos locais, pois
se honvesse um combate qualguer, e ndo
sonbéssenos o nome correto, nao haveria
como localizd-los ao certo, o que poderia
trager prejuizos. A outra ordem era fazer
0 levantamento topografico. Tinbamos de
medir os pontos e fazermos uma trian-
gulagao. Naguela época, a triangulagao
era feita com nove casas decimais. Nao
havia computadores, nem mdquinas de
calenlar, apenas mdquinas rudimentares.
Fiquei vinte dias voando de heliciptero
entre Santa V'itdria do Palmar ¢ o Chui.
Comigo, iam dois sargentos do Excército
com um teodolito e um telurdmetro para
medir o angulo e a distancia. Mesmo com
o H-13 voando mal com trés pessoas, con-
seguiamos mapear tudo.”
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Bell H-13H da 3 ELO, em Canoas, em 19635.
(Fonte: Paulo F. Laux, via arquivo pessoal do
Coronel Aparecido Camazano Alamino)

Outra importante missio ocorreu
quando a 3* ELO participou, em Co-
rumb4/MT, de uma remarcacio de fron-
teiras. Os fazendeiros bolivianos haviam
alterado o marco de fronteiras, em trés
quilémetros, para dentro dos limites
brasileiros. A mudanga neste pedago de
fronteira seca, vez ou outra, representa-
va problemas.

As aeronaves C-45 Beech, que patru-
lhavam as fronteiras, detectaram altera-
cbes nas demarcacbes entre os paises,
por meio do Servico Aéreo de Fotome-
tria da FAB. Alertaram, entdo, o Itama-
rati, que, em seguida, acionou o Exérci-
to. Este, por sua vez, enviou a 3* ELO
para remedir a fronteira, aplicando a for-
¢a necessaria e recolocando o marco em
seu devido lugar.

Segundo o Coronel Branco, a rotina da
Unidade era viajar com os oficiais do EB
para as mais diversas missoes de Ligacdo
e Regulagem de Tiro. Fizeram também
muitas missoes em repressao ao contra-
bando, junto com oficiais observadores
do Exército.

Esquadrilhas de Ligacio e Observagao

L-19E FAB 3154 da 3“ ELO, em Canoas, em
1965. (Foto: Paulo F. Laux)

O Comando da 5* Zona Aérea determi-
nava missdes conjuntas entre os L-19 da
3*ELO e os T-6 do Esquadriao de Reco-
nhecimento e Ataque (ERA-51) de Porto
Alegte, ja que os avides da Esquadrilha
conseguiam pousar nos “campinhos”,
nos quais os T-6 nao tinham condig¢des.

Em uma delas, a Esquadrilha foi en-
viada a Foz do Iguacu, para destruir os
acampamentos ¢ os campos de pouso
que os contrabandistas abriram no meio
do mato. Pousaram em um lugar chama-
do Porto Rico, onde a represa de Itaipu,
inicialmente, seria construida. Como des-
creve o Coronel Branco:

“Nds pousamos e en ouvi: ‘Branco! Se
abaixa que estao atirando!’ Era um cole-
ga de turma de Barbacena que tinha sido
desligado, que foi para o Exército e estava
ld levando tiro. Eu decolei e subi. Como
o0 aviao tinba um belo VHE, en avisei
Guaira para falar com Foz do Ignagu e
mandar reforco. Umas duas horas depots,
chegaram outros trés 1.-19 armados ‘até
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as orelhas’. Dos contrabandistas, wum
morren, dois foram presos e um Capitio
do Excército também falecen.”

L-19F FAB 3154 da 3 ELO, em Canoas, no
final dos anos 1960 (Foto: Paulo F. Laux)

A Esquadrilha foi desativada em 15 de
janeiro de 1973, de acordo com a Portatia
n°® R-025/GM3, de 10 de novembro de
1972. Uma fracdo do pessoal e material
compOs o Primeiro Esquadrio Misto de
Reconhecimento e Ataque (1° EMRA),
juntamente com uma parcela do Primeiro
Esquadriao de Reconhecimento e Ataque
(1° ERA) e ainda uma parcela da Primei-
ra Esquadrilha de Ligacdo e Observacio

(1* ELO). Os outros componentes da
Esquadrilha formaram o Quarto Esqua-
drao Misto de Reconhecimento e Ataque
(4° EMRA, posteriormente denominado
5° EMRA), juntamente com uma fracio
do 1° ERA e do Centro de Instrucio de
Helicopteros.

Outras tantas missdes da Esquadrilha
mereceriam destaque e relevancia por
seu dinamismo e sucesso. Entretanto,
as missoes ora relatadas sdo apenas um
breve exemplo do comprometimento
dos pilotos da 3* ELO, demonstrando
lealdade e prontiddo, sempre prontos a
honrar os principios militares e a salva-
guardar a Patria.

A Esquadrilha, mesmo com poucos
anos de existéncia, foi de suma impor-
tancia para a patrulha das fronteiras, o
combate as drogas e aos guerrilheiros, o
treinamento das tropas do Exército e até
para o salvamento de vidas de moradores
da Regidao Sul do pafs, que viviam em lu-
gares ermos, necessitando de mantimen-
tos ¢ medicamentos que s6 chegavam no
tempo necessario porque a FAB se fazia
presente, por meio da 3* ELO.

CRONOLOGIA DE OPERACOES E AERONAVES DA 3* ELO

Aeronave Inicio Operagio [Término Operagao
Neiva P-56B Paulistinha L.-6 1959 1965
Bell H-13H Sioux 1961 1966
Cessna L-19A/E Bird Dog 1963 1973

Fontes: Boletins do Ministério da Aerondutica — Arquivo pessoal do Coronel Apatrecido
Camazano Alamino
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Considerando os fatos relatados ao longo desta obra, procurou-se analisar os do-
cumentos, as reportagens e as entrevistas a respeito das Esquadrilhas de Ligacio e
Observagio, a fim de lhes dar o merecido destaque e valor.

Ao realizar a releitura das fontes citadas, foi possivel obter um novo olhar sobre as
ELO, contextualizando suas importancias na evolucao da Forca Aérea Brasileira.

A cada reconstitui¢do histérica dos feitos destas bravas Esquadrilhas, notar-se-4 o
quanto os elogios existentes ndo sio suficientes para enaltecer e fazer justica aos no-
bres homens da 1* ELO, que arriscaram suas vidas na Italia, durante a guerra contra a
tirania nazifascista, contribuindo para a vitéria brasileira, mesmo com todas as adver-
sidades encontradas.

Nio obstante, 0 mesmo se estende aos notaveis guerreiros das outras ELO, que
contribuiram na busca e salvamento de um grande nimero de brasileiros e ajudaram
no desenvolvimento tecnolégico e humano do pafs, demonstrando sempre elevada
nogdo de dever, honra e lealdade ao proteger as fronteiras de terra e mar da Patria,
apoiando o Exército Brasileiro e a Marinha do Brasil.
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Conectando o passado, o presente e o futuro da cultura aeronautica
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