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Apresentagao

assados 75 anos do término da Segunda

Guerra Mundial, esta ¢ uma oportunidade

para relembrar o tragico episoédio onde mi-
litares e civis, homens e mulheres, idosos e jovens,
experientes e inexperientes, voluntarios e designa-
dos, envolveram-se naquele conflito nos dois prin-
cipais Teatros de OperagGes: no mar, ao longo do
litoral brasileiro, e no continente europeu, no Tea-
tro Italiano.

O cenario, aqui no Brasil, retratava a ameaca de
submarinos ao trafego maritimo, exigindo a¢oes de
vigilancia e defesa para protegao aos comboios for-
mados para levar e trazer suprimento necessario ao
esforco de guerra do Brasil e dos Aliados.

Na Italia, a missao era o apoio aéreo as tropas
brasileiras, a interdicao de vias de comunicacao,

os ataques a objetivos em territério dominado Ten Brig Ar
pelo inimigo e, também, a observacio e a ligacio Rafael RODRIGUES FILHO
para informacdo e apoio a decisdo aos comandos Diretor do INCAER

terrestres. Assim, diretamente envolvidos no

cenario de guerra, embora em diferentes teatros de operagoes, formaram-se as
unidades aéreas de Patrulha, de Caga e de Ligacao e Observagao, apoiadas por uma
logistica eficiente.

O conflito trouxe, como na maioria das vezes, muitos lares enlutados nas cidades,
grande destruicao e consideraveis danos nas culturas locais que se depararam com
seus monumentos, imoveis e acervos sob escombros. O mundo ficou mais triste,
testemunhando a terra arrasada e as lagrimas que nunca bastarao para consolar tanto
sofrimento.
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Mas, como um verdadeiro paradoxo, o outro lado da guerra também provocou
desenvolvimento, gragas as iniciativas provocadas pelas necessidades e desafios im-
postos pelo conflito, que obrigaram a tecnologia a sair do seu previsivel cotidiano,
acelerando conquistas, descobertas e acdes que redundaram em progresso para todos,
nao apenas aqueles que, diretamente, participaram dela.

Quando idealizamos o formato desta edi¢ao, pensamos que este documento deva
simbolizar um preito de reveréncia a tantos que defenderam o pais quando ameacado,
mostrando que o nosso modo pacifico e aparentemente tranquilo de ser pode revelar
a sua outra face, de garra, fibra, destemor e amor incondicional a Patria, retrato fiel do
verdadeiro povo brasileiro.

Esta edi¢ao da Revista Ideias em Destaque traz oito artigos que apresentam a
participacao da Forca Aérea Brasileira (FAB) na Segunda Guerra Mundial, numa cro-
nologia dos acontecimentos vivenciados que comeg¢am pelas razoes que motivaram o
Brasil a aderir a conflagracio, e a FAB a se envolver profundamente no maior conflito
da historia; e se encerra com a volta dos combatentes que estiveram no Teatro de
Operacgoes europeu.

Como recheio, serdo vistas as varias expressoes dos grupos participantes, suas pre-
paragoes, atuacdes, dificuldades e glorias, acrescidas por uma entrevista com trés mi-
litares que la estiveram, e adornado por um tempero misto de humor, jeito brasileiro,
irreveréncia e criatividade, que brinda esta narrativa com uma cangao e uma opera,
que sem quaisquer pretensoes de resistirem ao tempo, quando foram idealizadas, pas-
saram a fazer parte da memoria das mais antigas tradicoes da Instituigao.

Nesta oportunidade, o Instituto Historico-Cultural da Aeronautica disponibiliza
este trabalho com a finalidade de recordar, registrar e divulgar os feitos da Forca
Aérea Brasileira no conflito, e, principalmente, homenagear os nossos herois que,
empregando a Aviagdo como arma da democracia, assumiram a missao € trlunfaram
mesmo com o sactificio da propria vida.

Assim somos nos, da Forca Aérea Brasileira, as asas que sempre protegeram, pro-
tegem e protegerao o Pais!
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O Brasil na Segunda
Guerra Mundial

Historiadora Mariana Barbosa Azevedo

Introdugao e Antecedentes

Conhecida pela sua brutalidade e impacto na histéria mundial,
a Segunda Guerra Mundial (1939-1945) configurou-se como o prin-
cipal conflito armado do século XX. Seu alcance abarcou, progressi-
vamente, os grandes continentes do planeta. Desde a Europa até as
Américas, passando pela Africa, e Asia e Oceania, diversas batalhas
foram travadas entre os Aliados e o Eixo'. Mas este artigo tem uma
pretensao especifica: responder porque o Brasil entrou na guerra.
Esta questdo, aparentemente objetiva, na verdade se desenvolveu
em um cenario complexo, e para elucida-1a, apresenta-se um breve
panorama sobre os antecedentes que culminaram no envolvimento
brasileiro no esfor¢o de guerra.

Primeiramente devemos analisar o que foi a Segunda Guerra
Mundial. O porqué e o “como” ela se desenvolveu sio pilares para
entendermos com o qué o Brasil se engajou. Em linhas gerais, as
origens da Segunda Guerra aludem a Primeira Guerra Mundial
(1914-1918) e suas consequéncias, principalmente, o Tratado de

1 Os paises participantes da guerra foram divididos em dois grupos: os Aliados que,
inicialmente, eram compostos pelo Reino Unido, Franga, e, postetiormente, somaram-se
a eles a Unido Soviética e os Estados Unidos, e o Eixo que era composto pela Alemanha,
a Italia e o Japdo. No decurso dos conflitos inimeras outras na¢oes se envolveram direta
ou indiretamente.
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Versalhes?, que contribuiu para o aprofundamento da crise social
bl bl
politica e econoémica na qual a Alemanha se encontrava.

As décadas seguintes testemunharam a consolida¢ao dos amar-
gos frutos daquele conflito’. As condi¢oes impostas a2 Alemanha
como reparacdes aos paises da Triplice Entente* foram severas.
Dentre as principais estdo: a perda de territérios e colonias alemas,
o pagamento de uma soma extremamente alta, além da responsabi-
lizagao total e exclusiva da Alemanha pelos danos e perdas causados
pelo conflito.

Nas décadas de 1920 e 1930, o velho continente abrigou alguns
ingredientes essenciais para o surgimento de um tipo particular de
autoritarismo: o totalitarismo. Esta “idiossincrasia” politica se con-
solidou num cenario de exasperagao dos nacionalismos isolacionis-
tas, principalmente o alemao, que cultivava a amargura das perdas, e
acumulou os efeitos de crises econémicas®, do aumento da xenofo-
bia e do antissemitismo, e, finalmente, das disputas ideologicas, prin-
cipalmente depois da consolidagao do comunismo na recém criada
Uniao Soviética.

2 O Tratado de Versalhes, assinado em 1919, oficializou o encerramento da Primeira
Guerra Mundial, além de responsabilizar a Alemanha pela guerra, impondo a mesma
uma série de compensagdes e restrices.

3 Apenas em carater de elucidagdo sobre a situacio da Alemanha no periodo pés 1
Guerra Mundial, cita-se o historiador Richard J. Evans: “O legado do passado alemio
era um fardo pesado sob muitos aspectos. Mas nio tornou a ascensdo e o triunfo do
nazismo inevitaveis. [...] Contudo, quando a Primeira Guerra Mundial chegou ao fim,
essas sombras haviam se intensificado de modo quase imensuravel. Os problemas legados
ao sistema politico alemdo por Bismarck e seus sucessores foram infinitamente piorados

>

pelos efeitos da guerra [...]”.
4 Consistiu numa alianca militar entre o Reino Unido, a Franga e o Império Russo.

5 Cabe aqui ressaltar que, no periodo de 1920 até meados de 1930, a economia européia
sofreu com os impactos do pds-guerra, e o mundo também foi atingido por uma grave
crise financeira, mais conhecida como “Crise de 29”. Como resume Antony Beevor:
“A crise do capitalismo acelerou a crise da democracia liberal [...]. Diante do desastre
financeiro, o Estado autoritario subitamente parecia ser a ordem moderna natural em
toda a Europa, e uma resposta ao caos das pugnas entre as faccdes.”
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O continente americano também foi influenciado. O Brasil da
Primeira Republica® conseguiu manter a elite oligarquica no poder
por mais de uma década, mas a manutengao desse poder consistiu
num processo turbulento. Diversos atores sociais comegavam a se
manifestar, buscando defender diversos interesses. A década de 1920
foi marcada por revoltas e a eclosio de movimentos que colocavam
em xeque os valores da nova republica.

Esse momento turbulento culminou com a Revolucao de 1930
e a ascensao de Getulio Vargas ao poder. Inicialmente lider provi-
sorio, Vargas demonstrava que sua agenda era reformista radical’, e
defendia a remodelacio do Exército, a reforma do ensino e educa-
¢ao publica, a criacao de novos ministérios como os do Trabalho,
Industria e Comércio e preocupava-se com a politica trabalhista.

Seu governo, embora provisério, enfrentou, em 1932, uma
grande batalha: a chamada Revolu¢io Constitucionalista de 1932°.
Pouco tempo depois da vitéria sobre Sao Paulo, a Assembléia Cons-
tituinte foi convocada em 1933 e em 1934 promulgou a nova Cons-
tituicdo, no dia 16 de julho, e elegeram, indiretamente, Vargas para
Presidente da Republica.

Paralelamente, a Europa entregava-se ao totalitarismo em suas
diversas faces: o Nazismo alemao, corporificado por Adolf Hitler,
os fascismos italiano, portugués e espanhol, além da emergéncia de
Stalin como figura autoritaria do comunismo soviético.

No Brasil, o germe do fascismo foi representado pela Ag¢ao
Integralista Brasileira” (AIB). Entretanto, sua dura¢io legal nio foi

6 Periodo que compreende desde a Proclamacido da Republica (1889) até a Revolucio de
30 (1930).

7 Segundo Lilia Moritz Schwarcz no livro: “Brasil: uma biografia”. 2% ed. Sao Paulo:
Companbhia das Letras, 2018~

8 A Revolugao Constitucionalista de 1932 foi um movimento politico que resultou em
uma guerra civil entre o Estado de Sdo Paulo e o Governo Provisério de Vargas. Os
paulistas visavam combater a politica centralizadora do Governo Federal e reivindicavam
a convocacdo de uma Assembléia Nacional Constituinte.

9 Segundo a historiadora Lilia Moritz Schwarcz: “ Era o primeiro partido politico de mas-
sas do Brasil, com capacidade de inser¢do nacional, crenca corporativa, culto a lideranga
politica e a0 dominio do Estado, e disposi¢ao para fazer ecoar o discurso antissemita uma
oitava acima do que ja era corrente na sociedade brasileira.”.
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extensa, tendo sido cassado em 1937, com a instauracao do Estado
Novo, junto com outros partidos como a Alianca Nacional Liberta-
dora (ANL) e os comunistas.

Com a instituicao do Estado Novo (1937-1945), Getulio Var-
gas inaugurou um perfodo ditatorial que tinha como principais ca-
racteristicas o autoritarismo governamental, o nacionalismo, o uso
de instrumentos culturais e educacionais para fomentar a legitimida-
de do regime, além do apoio das Forcas Armadas.

Como pode-se observar, o Brasil, assim como a Europa, en-
frentava momentos de crise da liberal-democracia. Naquele contex-
to, o Estado era protagonista na defini¢cao dos principais objetivos a
serem alcangados pela nag¢ao brasileira. A modernizac¢ao do pais iria
ser implementada através de uma economia estatizante que visava o
desenvolvimento da industria nacional, além da atuagdo estratégica
do Departamento de Imprensa e Propaganda (DIP), que foi par-
te fundamental da constru¢ao de um “espirito estado novista” na
cultura nacional. Um exemplo disso ¢ a identidade nacional encar-
nada nos sambas, na valorizacio da diversidade cultural e racial, da
mesticagem como elemento positivo ao desenvolvimento da nagao.
Personagens como o Z¢é Carioca e a “baiana” de Carmem Miranda
representavam o Brasil estado novista mundo afora.

Inicio da Segunda Guerra Mundial e o Brasil na Batalha
do Atlantico

Como citado anteriormente, a Segunda Guerra Mundial foi
a maior experiéncia bélica pela qual o planeta passou. Sua data de
inicio, oficialmente, é 1° de setembro de 1939, com a invasio da
Polonia pelas tropas alemas. No entanto, é importante frisar o papel
preponderante que o governo nazista, em especial, seu Fubrer, Adolf
Hitler, teve na formacao desse evento. O historiador britanico An-
tony Beevor exemplificou esta questio:

O maior talento de Hitler estava em descobrir e explorar a
fraqueza dos seus oponentes. [...] Assim que consolidou o
seu poder no ambito doméstico com decretos arrasadores
e prisdes em massa, ele voltou as suas atengdes para a que-
bra do Tratado de Versalhes. O alistamento compulsorio foi
reintroduzido em 1935, os britanicos concordaram com uma
expansao da marinha alema, e a Luftwaffe foi instituida. [...]
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Em margo de 1930, as tropas alemas reocuparam a Renania,
na primeira quebra declarada dos tratados de Versalhes e de
Locarno. [...] A tomada do resto da Tchecoslovaquia por Hi-
tler, em marco de 1939 [...] finalmente mostrou que a sua
declaracio de trazer os alemaes étnicos de volta ao Reich era
pouco mais que um pretexto para ampliar seu territorio. A
indignacao britanica for¢ou Chamberlain a oferecer garantias
a Pol6nia como uma adverténcia a Hitler contra outras inva-

soes'’.

Como discorrido por Beevor, a chegada de Hitler ao poder e
suas ofensivas foram elementos fulcrais para o inicio da guerra. Nos
seis anos seguintes a 1939, o conflito ultrapassou a Europa e alcan-
cou a Asia, a Africa e as Américas. As aliancas militares formadas en-
tre Reino Unido e Franca se ampliaram com o avan¢o do Eixo e suas
conquistas. Contudo, volta-se a questao inicial deste artigo: como o
Brasil se envolveu numa guerra aparentemente alheia?

O Brasil daquele momento adotava uma politica externa neu-
tra. Entre outros, os interesses econémicos do governo Vargas nao
estimulavam posturas diplomaticas polarizadas, sobretudo porque
até entao a Alemanha estava nos horizontes de parcerias comerciais
e até mesmo de uma possivel cooperagao militar com o Brasil. En-
trentanto, durante a gestao do Presidente norte-americano Franklin
D. Roosevelt, o advento do pan-americanismo'’, apresentado como
a “Politica da Boa Vizinhanga”, também influenciou o posiciona-
mento brasileiro no cenirio internacional.

Com o interesse estratégico dos Estados Unidos no Brasil'?,
alguns acordos importantes foram feitos entre estas nagoes: na es-

10 BEEVOR, 2017, pags. 14, 15 ¢ 20.

11 Consistiu na postura de aproximacdo das relagdes entre os pafses do continente ame-
ricano. Esta pratica foi adotada pelos Estados Unidos no infcio da década de 1940 e foi
chamada de “Politica da Boa Vizinhanc¢a”. Roosevelt enxergava a avizinhacio com os
paises latino-ameticanos como um fator de grande relevancia para proteger a hegemonia
norte-americana no continente e evitar influéncias do Eixo na regido.

12 Frank D. McCann resume bem o objetivo norte-americano: “O principal objetivo
da politica internacional e militar dos Estados Unidos, do final de 1938 a dezembro de
1941, era evitar o estabelecimento de bases do Eixo no Continente.” (MCCANN, 1995,
pag. 175).
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tera cultural, os Estados Unidos, através de um sofisticado aparato
de comunicagido que contava com cinema, arte, musica, imprensa e
outros instrumentos, introduzitam o American Way of Life" na socie-
dade brasileira.

Em 1940, o Office of the Coordinator of Inter-American
Affairs, uma agéncia de coordenacao dos negdcios interamericanos,
foi criada para administrar as agdes nas areas de comunicagoes, re-
lagoes culturais, relagdes comerciais e cooperagao na area de saude.
Além disso, a Missao Aranha'* impulsionou visitas de cooperagao
militar visando evitar possiveis influéncias alemas no pafs.

Embora nao tenha sido o fator decisivo, o acordo firmado
com os Estados Unidos, em setembro de 1940, para a constru¢ao da
usina siderdrgica em Volta Redonda, no Estado do Rio de Janeiro,
representou uma agao relevante na consolidagdo de boas relagoes
entre norte-americanos e brasileiros, que era mais que desejavel na-
quele momento. Contudo, os objetivos almejados por Vargas nao
se limitavam apenas a area industrial. O governo também sabia da
necessidade de modernizar as Forcas Armadas, seus equipamentos
bem como a aviagao, que seria crucial na defesa continental durante
a Batalha do Atlantico.

O ano de 1941 foi marcado por grandes acontecimentos que
aproximariam ainda mais as Américas da guerra e o Brasil de mu-
dancas drasticas. Em 20 de janeiro deste ano, o Decreto-Lei n°® 2.961
criou o Ministério da Aeronautica (MAer), consolidando uma nova
Forca: a Forca Aérea Brasileira (FAB). Além de unir as aviagoes da
Marinha e do Exército, o MAer também abarcou o Departamento
de Aeronautica Civil (DAC). O Dr. Joaquim Pedro Salgado Filho
(Magistrado, Ministro do Trabalho, Senador, Professor e Ministro
do STM) foi o primeiro Ministro da nova pasta, e a organizacao do
Ministério se mostrou um grande desafio em diversos aspectos, tais
como: organiza¢ao administrativa, formagao de oficiais, constru¢ao
de uma identidade propria e modernizagao e equipagem.

13 Ou “Estilo de Vida Ameticano”.

14 A Missdo Aranha foi uma missdo diplomatica, realizada ainda no inicio de 1939, que
enviou uma equipe brasileira a Washington para negociar possiveis acordos em éreas de
interesse de ambos os paises.
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Simultaneamente, o recrudescimento da guerra preocupava
os Estados Unidos, que olhavam com desconfianca a atuagao das
empresas de aviacio ligadas ao Eixo' e desejavam utilizar as bases
no Norte e Nordeste brasileiro, que foram sendo utilizadas gradual-
mente, com o consentimento de Vargas, desde meados daquele ano,
como ponto de transito de materiais estratégicos.

O ataque japonés a Pearl Harbor, no dia 7 de dezembro de
1941, foi o gatilho que impulsionou os Estados Unidos para a guer-
ra. E, consecutivamente, o Brasil se viu mais proximo do alinhamen-
to aos vizinhos continentais.

O ano de 1942 comegou agitado. Em janeiro, o Rio de Janeiro
sediou a III Reunido de Chanceleres, que resultou no rompimento
das relacdes diplomaticas da maioria dos paises americanos com o
Eixo, inclusive o Brasil. Somando-se a isso, havia a obstinacio da
Alemanha em estrangular a comunicagao e o abastecimento das na-
¢oes Aliadas, especialmente na regidao do Atlantico Norte e Sul. So-
bre esta situagao, Victor Tempone resume:

Particularmente no decorrer de 1942, a guerra submarina
encetada contra a navegacao comercial aliada, em especial
aquela realizada em todo o litoral das Américas, foi coroa-
da com amplo sucesso. A Costa Leste dos Estados Unidos
transformou-se em verdadeiro paraiso para os comandantes
de U- boats, que ali encontraram abundancia de alvos, ao que
se juntava um completo despreparo da Marinha de Guerra
norte-americana no que se referia a persecu¢ao de uma efi-
caz guerra antissubmarina. A consequéncia inevitavel foi
a destruicao de um elevadissimo volume de navios aliados.
[...] Os seis meses contados a partir de meados de janeiro
de 1942, data do inicio da campanha submarina do Eixo no
litoral norte-americano, seriam posteriormente denominados
pelos submarinistas alemaes como “tempos felizes”. No de-
correr deste periodo, os U-boats concentraram-se na costa
atlantica da América do Norte e, entre janeiro e junho, afun-

15 Como era o caso da Condor (empresa subsididria da Lufthansa alemi), da LATI (que
era italiana), bem como a Varig e a Vasp ( que recebiam capital alemao), segundo Francis-
co César Ferraz no livro: “Os brasileiros e a Segunda Guerra Mundial”. Rio de Janeiro:
Ed. Jorge Zahar, 2005.
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daram 325 navios aliados na regido. [...] Paulatinamente os
norte-americanos foram acumulando experiéncia e, emulando
os ingleses, aprimorando suas taticas de guerra antissubma-
rinas. Uma quantidade maior de navios-escolta foi construi-
da ou adaptada, e as aeronaves da forca aérea do Exército e
da Marinha norte-americana passaram a patrulhar continua e
sistematicamente o litoral dos Estados Unidos. [...] Assim, a
medida que as dificuldades se tornavam maiores para o ataque
a comboios mercantes aliados, os submersiveis alemaes natu-
ralmente passaram a procurar presas mais faceis e mares mais
a0 sul do hemisfério. [...] A subsidiariedade do Atlantico Sul,
todavia, nao chegava ao ponto de livrar a area de ataques. Um
reduzido, mas ativo, contingente de submarinos continuou
operando na regiao. Além de atrairem os submarinistas do
Eixo pela facilidade de abate de navios, os ataques nesta area
causavam também um desvio de recursos dos Estados Uni-
dos para a prote¢ao do comércio naval em zona de somenos
importancia. [...] E importante observar como o momento e
a localizagiao das perdas sofridas pela marinha mercante bra-
sileira durante a guerra estao sincronizados com o padrao de
afundamentos no hemisfério ocidental, consoante o acima
descrito. Em fevereiro e marco, cinco barcos brasileiros fo-
ram afundados (Cabedelo, Buarque, Olinda, Arabuta e Cairu),
todos ao largo da costa atlantica dos Estados Unidos. Entre
maio e julho, sete navios foram perdidos (Parnaiba, Gongal-
ves Dias, Alegrete, Pedrinhas, Tamandaré, Piave e Barbacena),
todos afundados no Caribe ou em mares adjacentes'.

Como pode-se notar, a Segunda Guerra batia a porta da Amé-
rica do Sul, que a excessio da Argentina e do Chile, apoiavam os
norte-americanos. E, no dia 15 de agosto de 1942, o Brasil sofre o
golpe que o forcou a entrar na guerra. Neste dia, o submarino ale-
mao U-507 torpedeou o vapor Baependi que passava pela costa de
Sergipe. Nesse ataque morreram 215 passageiros e 55 tripulantes'’.
Nos dias que se seguiram, mais embarcagoes foram atacadas no mar
territorial brasileiro.

16 TEMPONE, 2014, pgs. 92-94.
17 FERRAZ, 2005, pag. 7.
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Os jornais noticiavam o ataque e a populagao brasileira entrava
em contato direto com um conflito que lhe parecia, até entdo, distan-
te. Houve protestos populares e Vargas nao recuou. O Brasil declarou
guerra ao FEixo em 22 de agosto, e no dia 31, por meio do Decreto n°.
10.358, toi decretado o estado de guerra em todo o pais.

Considerag¢des Finais

Desde o inicio deste texto a pergunta feita fora: por que o
Brasil entrou na Segunda Guerra? Este “porqué” nao tem uma expli-
cagdo simples, visto que envolve muitos “comos”, “ondes” e “quan-
dos”. Por esse motivo, este artigo buscou contextualizar os fatores
essenciais que formaram a trilha histérica que conduziu o Brasil a
um conflito tao brutal. Portanto, ¢ fundamental frisar que, embora o
ataque alemao ao Baependi fora um estopim para a adesdao do Brasil
as hostilidades mundiais, ele nao deve ser visto de maneira isolada,
mas sim como a “ponta do iceberg” de um cenario altamente com-
plexo que teve inumeros desdobramentos importantes para o pais.

14 Ideias em Destaque 55 - 2/2020



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

BEEVOR, Antony. A Segunda Guerra Mundial. 2°. ed. Rio de Janeiro: Ed.
Record, 2017.

MCCANN, Frank D. A alianca Brasil-Estados Unidos, 1937-1945. Rio de Janeiro:
Biblioteca do Exército, 1995.

EVANS, Richard J. A chegada do Terceiro Reich. 37 ed. Sdo Paulo: Ed. Planeta,
2016.

FERRAZ, Francisco César Alves. Os brasileiros e a Segunda Guerra Mundial.
Rio de Janeiro: Ed. Jorge Zahar, 2005.

INCAER, Histéria geral da aeronautica brasileira. Vol. 3. Rio de Janeiro:
INCAER, 1991.

SCHWARCYZ, Lilia Moritz e STARLING, Heloisa Murgel. Brasil: uma biografia.
2% ed. Sdo Paulo: Companbhia das Letras, 2018.

TEMPONE, Victor. A Batalha do Atlantico e o Brasil na Segunda Guerra
Mundial. Revista Navigator. Rio de Janeiro, 2014, volume 9, n. 18, pags. 89-102.

Ideias em Destaque 55 - 2/2020 15



Aviacgao de Patrulha

A Guerra Chega ao Brasil:
A Campanha do Atlantico Sul

Maj Brig Ar Wilmar Terroso Freitas

o inicio da Segunda Guerra Mundial (II GM), em 1939, as

nagoes americanas, percebendo que o conflito chegaria até

este lado do Atlantico, resolveram estabelecer uma Zona de
Seguranca de 300 milhas maritimas, dentro da qual manteriam neu-
tralidade, o que ocorreu até 1941. F importante considerar que, até
1940, o Brasil nao contava com uma For¢ca Aérea, mas sim, com as
Aviacoes da Marinha e do Exército, ambas com necessidades de re-
novagao de aeronaves, suprimento e logistica de aviagao.

A Marinha, com a Flotilha de Bombardeio e Patrulha, durante
a Revolucao Constitucionalista de 1932, em apoio ao bloqueio do
Porto de Santos, realizou diversos voos para auxiliar o bloqueio na-
val e controlar o movimento dos navios mercantes!. Por sua vez, a
Aviacao Militar do Exército realizou missoes de Patrulha ao longo
do litoral no inicio da II Grande Guerra, ao final de 1939, quando
deslocou trés avides Vought Corsair para Belém com a missao de
patrulhar o litoral Norte, a fim de verificar possiveis presencas de
unidades navais de paises beligerantes em nossas aguas territoriais.
Na mesma época, enviou outros trés avides desse mesmo tipo para
Recife e, de 14, efetuar missoes ao longo do litoral Nordeste com a
mesma finalidade.

1 Lavenere-Wanderley, p. 123.
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Em julho de 1940, aconteceu a Segunda Reuniao de Consulta
dos Ministros das Relacoes Exteriores dos Pafses Americanos, re-
alizada em Havana, onde foi consagrada a resolugao de que “todo
atentado de pafs nao americano contra um pafs americano seria con-
siderado agressio a todos os paises signatarios desse Tratado™.

A situagao politica e estratégica, face a um iminente envolvi-
mento com a guerra que se iniciava na Europa, indicava que era o
momento de concretizar a ideia de uma Forca Aérea autbnoma, de
ha muito tempo pleiteada por muitos politicos e personalidades bra-
sileiras, inclusive pilotos militares.

Enquanto a situacao mundial evolufa para uma guerra global e
o Brasil mantinha-se neutro, o Presidente Vargas negociava o finan-
clamento para a cria¢cao de uma usina siderurgica no pais e procurava
uma forma de configurar o Ministério da Aviagdo. Segundo Dege-
nat’, ao receber um grupo de pilotos navais que lhe pediam manter
a aviagao naval, Vargas respondeu e definiu a questdo: “Senhores, a
guerra projeta sacrificios inimaginaveis para o Brasil. A economia
nao tem condi¢Oes de suportar duas aviagGes militares funcionando

’7)

separadamente

Assim, em 20 de janeiro de 1941, foi criado o Ministério da Ae-
ronautica para coordenar o emprego de aeronaves civis e militares e
manter o Correio Aéreo Militar, renomeado para Correio Aéreo Na-
cional (CAN). Vargas designou como Ministro o Dr. Joaquim Pedro
Salgado Filho, ex-Ministro aposentado do Superior Tribunal Militar,
experiente negociador politico que avaliou e tratou do projeto de
unificacao da aviacao diretamente com o Presidente, com a Marinha
e o Exército. Além de continuar e estender o alcance nacional a
longinqua Regiao Norte, iniciou um processo de substituir aerona-
ves obsoletas, formar pilotos e equipagens e investir em logistica de
aerodromos e pistas de pouso em todo o territério nacional.

A guerra que eclodira na Europa, até certo ponto, nao envolvia
acoes militares brasileiras, exceto os compromissos continentais que

2 Gastaldoni, p. 33.

3 Degenar, p. 138.
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agregavam a defesa mutua entre os paises americanos. No entan-
to, com o recrudescimento e extensao do conflito europeu, havia
a possibilidade de que houvesse alcance em aguas do Atlantico Sul,
causando interferéncia no transito comercial de importagoes e ex-
portacoes, o que afetaria o comércio e o desenvolvimento dos pafses
americanos.

Depois da entrada dos Estados Unidos (EUA) na Guerra, re-
flexo direto do ataque japonés a Pearl Harbour, em 7 de dezem-
bro de 1941, provocando a declaragao de guerra dos EUA ao Japio,
aconteceu, em janeiro de 1942, no Rio de Janeiro, a Terceira Reuniao
de Consulta dos Ministros das RelacGes Exteriores dos Paises Ame-
ricanos, realizada no Palacio Tiradentes, no Rio de Janeiro. Visualiza-
va-se que as acOes de guerra atingiriam o Atlantico Sul, pois era um
cenario de transito intenso de navios de suprimento para o esfor¢o
industrial americano.

Mesmo que nao tenha havido nenhum compromisso de na-
tureza militar, diversas resolu¢des foram aprovadas no sentido de
manter o compromisso politico de apoiar os Estados Unidos e co-
laborar com o seu esforco de guerra com matérias-primas para a
sua industria bélica. Em tratativas bilaterais, houve o compromisso
do Presidente Roosevelt de atualizar e reforcar as Forcas Armadas
brasileiras. Ap6s o término da reuniao, em 28 de janeiro de 1942, o
Ministro das Relagdes Exteriores Oswaldo Aranha comunicou que
o Governo Brasileiro decidira romper relagoes diplomaticas com os
paises do Eixo (Alemanha, Itdlia e Japao).

Diante dos entendimentos com os Estados Unidos para o
uso de bases no litoral brasileiro e o fornecimento de aeronaves, o
embaixador da Alemanha no Brasil, Kurt Prufer, expressou-se que
“o Brasil estava em estado de guerra latente com o Eixo™". Pode-se
entender essa expressao, tendo em vista que os trés embaixadores
dos paises do Eixo entregaram carta ao Presidente Vargas para que
o Brasil ndo apoiasse os Estados Unidos, nem rompesse relagdes
diplomaticas, pois nao havia indica¢ao de que o Brasil tivesse sido
atacado ou prejudicado tanto no conflito europeu como no do
Pacifico.

4 Ribeiro, 2012.
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Embora a Terceira Reunido de Consulta nio tivesse estabeleci-
do status de beligerancia com os paises do Eixo, ap6s o seu término
seguiram-se varios acordos estratégicos entre o Brasil e os Estados
Unidos nos campos militar e economico. Um deles colocou portos
como os de Salvador, Recife e Natal para serem utilizados como ba-
ses para operagdao da Quarta Esquadra americana, comandada pelo
Almirante Jonas Ingram, que estabeleceu Recife como o Quartel-
General.

Dando inicio aos entendimentos politicos e estratégicos ela-
borados pelo Governo, o Ministro da Aeronautica emitiu a Portaria
n° 12, de 4 de fevereiro de 1942, criando o Agrupamento de Avides
de Adaptagao na Base Aérea de Fortaleza, com a tarefa de realizar a
adaptagao do pessoal da FAB aos modernos avides que seriam rece-
bidos para a defesa no ambiente de guerra que se delineava no Nor-
deste do Brasil. Esses avides foram 12 cacas Curtiss P-36 Hawk, cin-
co bombardeiros North American B-25 Mitchell e um Douglas B-18
Bolo. O treinamento foi feito por pilotos da United States Army Air
Force (USAAF) - Forca Aérea do Exército dos Estados Unidos -
pois ainda nao havia a Forca Aérea americana independente’.

A reagao alema foi imediata quando, em 15 de fevereiro de
1942, duas semanas ap6s a reunidao no Rio de Janeiro, os ataques pas-
saram a incluir navios brasileiros em aguas internacionais. Neste dia,
o submarino alemao U-432 torpedeou duas vezes o vapor Buarque
do Lloyd Brasileiro, proximo a Curagao, no Caribe, com 11 tripulan-
tes e 74 passageiros, com a perda de uma vida. Dois dias depois, o

mesmo submarino afundou o mercante Olinda na costa da Virginia,
nos EUA.

Diante da nova situacdo, houve a formacao de comboios de
navios mercantes devidamente escoltados por navios de guerra, para
o transito entre os portos brasileiros e do Atlantico Norte (Rio de
Janeiro - Trinidad - Rio de Janeiro) e foi organizada uma operagao
de patrulhamento com aeronaves da recém-criada FAB, com apoio
dos EUA, empregando todos os tipos de aeronaves disponiveis. Ini-
ciava-se, também, a cessao das bases no saliente nordestino para a

5 Gastaldoni, p. 36.
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operacao do corredor aéreo de suprimento americano e o transito de
aeronaves para o norte da Africa.

Promovido a Brigadeiro do Ar, Eduardo Gomes assumiu os
comandos da I e II Zonas Aéreas sediadas em Belém e Recife, pas-
sando a tratar da constru¢dao e operacionaliza¢io de bases aéreas,
onde foram usados recursos norte-americanos e representou a FAB
na ligacao com os comandos militares entre o Brasil e os EUA duran-
te o periodo da guerra. Sua lideranga e alta capacidade administrativa
proporcionou realiza¢gdes importantes nas instalages, no comando
das operagoes aéreas e no trato dos assuntos estratégicos.

Na Marinha do Brasil, foi estabelecida a Forca do Atlantico
Sul e criada a Forca Naval do Nordeste, inicialmente constituida
pelos cruzadores Bahia e Rio Grande do Sul; quatro avides-minei-
ros; e por dois caga-submarinos. Mais tarde, foram incorporados o
tender Belmonte, os novos caga-submarinos, os contratorpedeiros
Classe M e os submarinos Classe T. Esses meios constituiram a
Forca-Tarefa 46 da Forca do Atlantico Sul, responsavel pelo esfor-
¢o operacional no mar. A principal tarefa atribuida era garantir a
protecao dos comboios que trafegavam entre Trinidad, no Caribe,
e Florianépolis, tendo sido conduzidos 575 comboios, com 3.164
navios mercantes, incluindo a escolta da For¢a Expedicionaria Bra-
sileira (FEB) até Gibraltar.

Os Ataques a Navios Brasileiros

Entre fevereiro e maio de 1942, além de navios estrangeiros,
8 navios brasileiros (Buarque, Olinda, Cabedelo, Arabutan, Cairu,
Parnaiba, Comandante Lira e Gongalves Dias) foram atacados em
aguas estrangeiras ou internacionais por submarinos alemaes e ita-
lianos com a perda de 123 tripulantes e passageiros. Ao final do ano
seguinte, ha relato de perdas totais em 471 tripulantes e 486 passa-
geiros. Vale ressaltar que o vapor Taubaté tinha sido afundado em 22
de mar¢o de 1941 no mar do Egito, quando o Brasil ainda nao tinha
rompido relagdes diplomaticas contra o Eixo®.

6 GASTALDONI, p. 218.
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O “Batismo de Fogo” da FAB

Ao inicio do ano de 1942, iniciavam-se as missoes de Patrulha
em resposta aos ataques que submarinos alemaes e italianos desfe-
chavam contra navios mercantes brasileiros em nossa costa mari-
tima. As aeronaves nao eram adequadas a missiao, mas os pilotos
improvisavam taticas e técnicas para a busca, localizacdo e ataque aos
submarinos por ocasiao de suas apari¢oes a superficie. Um dos epi-
soédios marcantes nesse tipo de combate aconteceu quando o sub-
marino italiano Barbarigo operava em aguas brasileiras.

Mal chegado ao nosso mar territorial, o Barbarigo atacou com
torpedos e canhdes o mercante brasileiro Comandante Lira, no dia
18 de maio, em um ponto situado 60 milhas a noroeste do Atol das
Rocas, sendo o primeiro ataque a navios em aguas nacionais. O na-
vio, embora em chamas, permaneceu flutuando com a perda de dois
tripulantes, dentre os 52 que o guarneciam. O submarino evadiu-se
com a presenga de aeronaves que foram informadas do ataque e o
Comandante Lira foi rebocado para Fortaleza.

Quatro dias depois, em 22 de maio, as 14 horas, entre Fer-
nando de Noronha e o Atol das Rocas, um aviao B-25 Mitchell do
Agrupamento de Avides de Adaptaciao de Fortaleza, pilotado pelos
Capitaes Aviadores Affonso Celso Parreiras Horta e Oswaldo Pam-
plona Pinto, tendo como instrutor o Tenente Henry B. Schwane da
USAALF, surpreendeu o Barbarigo navegando na superficie. Avistan-
do o avido, os marinheiros do submarino correram para suas armas
e abriram fogo contra a aeronave.

Tendo em vista que o Brasil ainda nao havia declarado estado
de guerra, a orientagdo em vigor era sO atacar submarinos que agis-
sem de maneira hostil. Como o ato da tripulagio do submarino foi
considerado hostil, o B-25, fez uma passagem sobre o Barbarigo
langando todas as bombas, as quais cafram préximas ao alvo. Nao
houve maiores danos, pois as bombas eram de 100 libras, pequenas
e sem capacidade para danificar o submarino que conseguiu evadir-
se. O ataque ao Barbarigo, naquele dia 22 de maio de 1942, foi a
primeira missao de combate real da recém-inaugurada Forca Aérea
Brasileira, o primeiro “batismo”, tendo sido escolhido para ser co-
memorado como o Dia da Aviacao de Patrulha da FAB.
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Aeronave B-25N empregada na campanha do Atlantico Sul. Disponivel
em: bittp:/ [ wwm.airliners.net/ search/ indexsearch.main?distinet=special.
Acesso em: 17 jul. 2008.

Entre 24 de maio e 28 de julho de 1942, seis navios nacionais
foram afundados no Mar das Carafbas: Gongalves Dias, Alegrete,
Pedrinhas, Tamandaré, Barbacena e Piave. Mesmo assim, o Brasil
hesitava em fazer a declaragio de guerra ao Eixo'.

A Guerra Chega em Agosto de 1942 pelo U-507

Embora Hitler tivesse aprovado desdobramentos e ataques por
submarinos infiltrados em portos do Brasil, o alto comando alemao
avaliou que a operagao teria pouco valor militar e manteve, em aguas
brasileiras, somente o submarino U-507, que ja havia afundado di-
versos submarinos no Atlantico Norte. O Comandante do U-507
iniciou, entdo, uma série de ataques e afundamentos a navios brasi-
leiros, mais préximos ao nosso litoral, com 627 mortes entre tripu-
lagio e passageiros, como se seguem: Baependi, em 15 de agosto de
1942, transportando o efetivo do 7° Grupo de Artilharia de Dorso
de Salvador; Araraquara; Anibal Benévolo; Itagiba; Arara, saindo de
Salvador e aproximando-se do Itagiba para salvar naufragos; e Bar-
caga Jacira.

7 GASTALDONI, p. 38.
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As perdas ocasionadas pelos ataques do U-507 ocasionaram ma-
nifestages e protestos na opiniao dos brasileiros, levando o governo
brasileiro a decidir pela Declaragao de Guerra aos governos de Ber-
lim, Roma e Téquio, em Nota publicada em 22 de agosto de 1942.

Em decorréncia, tornando-se oficialmente aliado dos EUA, o
Brasil recebeu 28 avioes Lockheed A-28 Hudson, 6 hidroavioes Con-
solidated PBY-5 Catalina, e 14 PBY-5A Catalina anfibios. Também
foram recebidos 14 Lockheed PV-1 Ventura, avides no estado da
arte, para serem empregados no patrulhamento das aguas proximas
ao nosso litoral. Isso deu base para a especializacdo e treinamento
dos nossos aviadores e membros de equipagem de combate.

O Ataque do Dia 5 de Abril de 1943

O Brigadeiro do Ar Ivo Gastaldoni registrou em seu livto A
Ultima Guerra Romantica o desenvolvimento das acbes da Aero-
ndutica nas operagoes de patrulhamento do mar brasileiro durante a
Segunda Guerra Mundial. Segundo Gastaldoni, pilotando um A-28
Hudson, ele decolou de Salvador para acompanhar um Comboio T]
(Trinidad/Rio de Janeiro) e encontrou um submatino emergindo 2a
supetficie, em situagdo que indicava nio ter ainda visto o avidao. Ime-
diatamente, executou a manobra de retorno, enquadrou e langou as
bombas quando o submarino ainda estava com a torreta fora d "agua
e, “Em pouco tempo, o submarino afundou e o circulo de espumas
foi lentamente sendo substituido por uma mancha de 6leo, ténue, a
principio, porém cada vez mais intensa com o correr dos minutos”.
Conforme Gas-
taldoni, a noi-
te, pensando no
evento, orou pe-
los tripulantes do
submarino. No
dia 8 de abril, o
proprio Ministro
Salgado  Filho
divulgou nota e
consideracoes
elogiosas a tripu-
lacao.

Aeronave A-28 Hudson. Disponivel em: https:/ / pt.wikipedia.
org/ wiki/ Lockheed_Hudson. Acesso em: 10 abr. 2020.

Ideias em Destaque 55 - 2/2020 23



O Afundamento do U-199

O submarino alemao U-199 foi afundado a cerca de 60 mi-
lhas maritimas ao sul do Rio de Janeiro, quando se posicionava para
atacar um comboio ]JT-3 em inicio de viagem para Trinidad e os
Estados Unidos. O U-199 era um submarino de ultima geragao, com
1.200 toneladas, comandado pelo Capitao Hans-Werner Kraus e 61
homens na tripulacio. Como armamento de convés, tinha canhoes
e duas metralhadoras de grosso calibre. Ele ja havia feito varios ata-
ques: abateu uma aeronave PBM Mariner americana do Esquadrao
VP-74 baseado no Galedo; afundou o navio inglés Henzada; e ata-

cou, sem acertar, o navio americano Charles William Peale a 50 mi-
lhas ao sul do Rio.

Em 31 de julho de 1943, o U-199 foi detectado préximo ao
Rio de Janeiro e atacado, em uma operagao muito bem coordenada
com trés aeronaves, segundo relato de um dos participantes, o Te-
nente Aviador Sérgio Candido Schnoor.

O primeiro ataque foi por um PBM Mariner americano, pilo-
tado pelo Tenente Smith, que langou duas bombas de profundidade
e o atacou com metralhadoras, ocasionando danos.

O segundo ataque coube a um A-28 Hudson, pilotado pelo 2°
Ten Av Schnoor, que langou duas bombas MK-17 e usou duas me-
tralhadoras ponto 30 de nariz. As bombas cairam antes do alvo, mas
as metralhadoras, em dois sobrevoos, acertaram os operadores das
armas de convés do submarino. Apos o ataque, o Hudson regressou
ao Rio e sua tripulagao retornou ao U-199 com outro avido municia-
do e voltou ao ponto do primeiro ataque.

Nesse interim, um PBY Catalina pilotado pelo 2° Ten Av Al-
berto Martins Torres, deixou a varredura que estava fazendo em
Cabo Frio e se dirigiu a cena do Rio para atacar, de forma brilhante,
com trés impactos diretos de bombas na primeira passagem e outro
impacto direto com a quarta bomba na segunda passagem a baixa
altura, a cerca de 100 metros do nivel do mar. O Comandante do
submarino atingido deu ordem para abandonar o navio.
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PBY em atague.
e Disponivel em: br.pinterest.

com/ robsonmacedo/ catalina/ .
Acesso em: 10 abr. 2020.

Na opiniao do Tenente Smith, piloto do PBM que a tudo assis-
tiu, os dois ataques de Torres foram demonstracao de 6tima pilota-
gem. O Tenente Torres permaneceu sobrevoando o local e “langou
botes de borracha para a tripulacao do submarino e sobrevoou cerca
de duas horas até a chegada do destroier americano Barnegat, que
recolheu os tripulantes do U-199%. Os 16 sobreviventes, inclusive
o Capitao Kraus, foram resgatados no mar pelo Barnegat e levados
para a Base do Recife como prisioneiros de guerra.

Todos os participantes dos dois ataques foram agraciados com
a Medalha do Mérito Aeronautico pelo Ministro Salgado Filho. Pela
Marinha americana, a Distinguished Flying Cross (Cruz de Bravura)
foi concedida aos tripulantes do PBY. Considera-se esse feito dos
dois avides como o mais importante dentre os varios embates efetu-
ados por avioes da FAB no Atlantico Sul.

Explosao das primeiras bombas ¢ os Ndufragos do submarino U-199. Dzkpom’e/ ens:
https:/ | www.nanfragiosdobrasil.com.br/ Especialu199historiacompleta. him.
Acesso em: 10 abr. 2020.

8 Lavenére-Wanderley, p. 268.
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Vale ressaltar que o 2° Ten Av Martins Torres, ao final de 1944,
foi integrante do Primeiro Grupo de Aviagdo de Caga na Italia e foi
o piloto que realizou mais missdes na campanha, tendo la também
recebido a Cruz de Bravura americana.

O Ataque ao Submarino U-170

Digno de registro também, foi o ataque ao submarino alemao
U-170 feito em 30 de outubro de 1943, pelo entio Capitao Aviador
Dionysio Cerqueira de Taunay voando um PBY-5A e tendo como
copiloto o Tenente Aviador Schnoor, o qual tinha participado do
afundamento do U-199. O U-170 tinha 1.545 toneladas e, além de
canhoes de ataque, era equipado com canhdes antiaéreos de 20 mm.
Durante uma missao de cobertura de comboio, o U-170 foi avistado
e o Ten Av Schnoor, copiloto da aeronave, posteriormente, escreveu
o seguinte relato:

O U-170 navegava em dire¢ao ao comboio |JT que ia para o
norte sob a cobertura aérea da FAB. O avido Brasileiro (Cata-
lina) langou duas bombas de profundidade que cafram antes
do alvo. O submarino reagiu com todo o seu armamento de
convés atingindo a quilha vertical do avido, a carenagem do
motor direito e dezenas de tiros de metralhadora ao longo
da parte superior da fuselagem. A barragem de fogo era tio
densa que as explosoes das granadas de cor cinza claro e cinza
escuro exalavam um cheiro acre na cabine do avido. O sub-
marino nao foi considerado afundado por falta de testemu-
nhas, fotografia ou sobreviventes. Os sargentos Halley Passos
e Umberto Mirabelli, da tripulacao do avido, foram feridos
por estilhagos.

O retorno a Base Aérea do Galeao foi em voo monomotor e
a tripulagao recebeu louvor pelo Ministro da Aeronautica, represen-
tando um legitimo registro e reconhecimento histérico sobre um
dos feitos da Aviacao de Patrulha em prol de nossa patria.

O Maj Brig Taunay realizou 67 missdes de patrulha em aero-
naves Hudson e Catalina, participou na Campanha da Itilia e foi
designado Patrono da Aviagao de Patrulha.
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A USBATU

Conforme registra Lavenére-Wandetley’, foi criada, na Base

Aérea de Natal, a United States-Brasil Air Training Unit (USBATU),
com a finalidade de ministrar instrucao aérea e terrestre para oficiais
e sargentos das novas unidades a serem criadas na 2* Zona Aérea,

e foi constituida uma Unidade de Patrulha equipada com aeronaves
PV-1 Ventura em Recife-PE.

Segundo Magalhdes Motta'’, “Seria a primeira unidade da FAB
efetivamente treinada para operagoes de guerra antissubmarino e
equipada com o que de mais moderno havia no mundo”. O curso,
designado como Operational Training Course, ministrado pela Avia-
¢ao Naval americana, durava seis semanas ¢ demandava 100 horas
de voo para cada piloto, com exercicios e aulas tedricas sobre as
missoes de cobertura de comboio, voo por instrumentos, navegacao
estimada, radar, tiro e bombardeio e equipamentos proprios de sub-
marinos, como o tubo schnorchel!.

Segundo Lavenére-Wandetley', em 30 de marco de 1944, com
a presenca do Ministro da Aeronautica, Dr. Salgado Filho, do Co-
mandante da 4* Esquadra e da For¢a do Atlantico, Almirante Ingram,
e do Comandante da 2* Zona Aérea, Brigadeiro Eduardo Gomes, 14
aeronaves PV-1 Ventura foram entregues oficialmente a FAB junto
com os formados da primeira Turma da USBATU. Com a designacao
oficial de Primeiro Grupo de Bombardeio Médio, aquela Unidade
substituiu o Esquadraio VB-143 da Aviagcao Naval norte-americana
que regressou aos Estados Unidos.

A segunda Turma terminou o curso em 31 de janeiro de 1944 ¢
a terceira em 29 de marco do mesmo ano, passando a formar novas
unidades aéreas criadas em Fortaleza e Salvador, com efetivo aperfei-
coado na USBATU e recebendo aeronaves PV-2 Ventura.

9 p. 270.
10 1992, p. 121.

11 O schnérchel era um equipamento dos submarinos que consistia de dois tubos que
se elevavam acima da superficie do mar: um para admitir ar puro e outro para expelir os
gases dos motores.

121975, p. 271.
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Completando a modernizagao, foram entregues 15 avides PBY
Catalina ao Esquadrio de Patrulha do Galedo, o que permitiu “gra-

dativamente a retirada dos Esquadroes da Aviagao Naval americana
213

do litoral brasileiro

Aeronave PV-1 Ventura. Dispo-
nivel em: hitp:/ | www.pt.wikipedia.
org. Acesso em: 10 abr. 2020.

Ao longo do ano de 1944, foram reduzidas as operagoes aé-
reas antissubmarino com a guerra mais acirrada no teatro europeu.
Segundo Gastaldoni'*: “os comboios perdem sua razdo de ser e as
escassas missoes de patrulha se limitam a identificar os navios mer-

cantes que, despreocupados, navegam cada um por si”.

A Missao Cumprida

Ao longo do conflito, ha registro de 25 submarinos que afun-
daram 26 navios nacionais proximos ao litoral brasileiro, além de
outros estrangeiros. Em contrapartida, 11 submarinos foram afun-
dados em nossa costa entre 30 e 200 milhas do litoral.

Ao final da guerra, o Almirante Ingram, comandante da 4* Es-
quadra dos EUA, enviou a seguinte mensagem ao Ministro da Aero-
nautica do Brasil com as seguintes referéncias:

Os voos frequentes, prolongados e perigosos feitos pela Forga
Aérea Brasileira exigiram pericia de voo, a maxima cooperagao
e coragem excepcional. Nao ha duvida de que as operagdes da
Forca Aérea Brasileira foram da maior importancia e um dos
fatores decisivos na eliminagao do inimigo no Atlantico Sul.

13 LAVENERE-WANDERLEI, 1975, p. 272.
14 1993, p. 210.
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Cumpre ressaltar que nao foi sé o governo americano que re-
conheceu o mérito daqueles bravos tripulantes. O povo brasileiro fez
inameras demonstracoes de apreco e consideragao. Um deles foi ba-
tizar o Catalina que afundou o U-199, em 31 de julho de 1943, com
o nome do navio ARARA, covardemente afundado no ano antetior,
quando resgatava sobreviventes de outro navio. O batizado foi feito
em 28 de agosto de 1943, no Aeroporto Santos-Dumont, com agua
do mar, por Miriam Santos, uma menina 6rfa de Durval Batista dos
Santos, morto naquele naufragio. Na solenidade, estiveram presentes
o Ministro da Aeronautica, Salgado Filho, e Assis Chateaubriand,
que discursou na ocasido, com grande comparecimento popular e
cangoes patrioticas.

O Catalina homenageado que afundon o U-199. Dis-
ponivel em: https:/ | www.naufragiosdobrasil.com.br/ .
Acesso: 10 abr 2020.

Consideragdes Finais

No Teatro de Operagoes Maritimo do Brasil, trés fatos foram
marcantes para a histéria da recém-criada Aviagao de Patrulha e da
propria FAB: o ataque ao submarino italiano Barbarigo, em 22 de
maio de 1942, que foi a primeira a¢ao bélica da FAB na Segunda
Guerra Mundial e que passou a ser o Dia da Aviagao de Patrulha; o
afundamento do submarino alemao U-199, em 31 de julho de 1943,
que foi o tnico afundamento oficialmente registrado por tripulante
da FAB; e o ataque ao submarino U-170 pelo Capitio Aviador Dio-
nisio Cerqueira de Taunay, designado Patrono da Aviagao de Patru-
lha, com tripulantes feridos a bordo da aeronave por artilharia do
submarino.
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Como um legado doutrinario e operacional, nao s6 para a
Aviacao de Patrulha, mas para a FAB, a criagio da USBATU propor-
cionou organizag¢ao, doutrina, e seguranca na padroniza¢ao de voo
para as operagoes da Patrulha de entdo. Posteriormente, aquela orga-
nizagao tornou-se modelo de curso para outras aviagoes no preparo
de equipagens e defini¢des de missOes aéreas.

Mesmo passados 75 anos, o Atlantico Sul continua a ter im-
portancia capital para o Brasil no que tange ao desenvolvimento
nacional, e no que diz respeito a busca de uma maior autonomia
politica para a manutengao da prépria integridade do pais. As suas
expressoes como Amazonia Azul e Dimensao 22 representam uma
vasta area com reservas de riqueza até ha pouco tempo nao imagi-
nadas, que demanda vigilancia e protecao em profundidade, com a
essencial participagao estratégica da Forca Aérea Brasileira.
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Preparacdao das Unidades Aéreas

da FAB que Combateram na
Segunda Guerra Mundial

Maj Brig Ar José Roberto Scheer

Para as Operagoes Aéreas Realizadas no Brasil

Missoes de Patrulha Aérea no Brasil existiam desde 1931, dez
anos antes da existéncia do proprio Ministério da Aeronautica, quan-
do foi criada, na Aviacao Naval, a Primeira Flotilha de Bombardeio e
Patrulha, baseada na Ponta do Galeao da Ilha do Governador-R].

A partir da entrada do Brasil na I Guerra Mundial, em 1942, o
primeiro envolvimento operacional do Pafs deveu-se a necessidade
do patrulhamento do nosso litoral por meio de missoes aéreas.

Todavia, desde o inicio da participacdo da Forca Aérea Brasi-
leira (FAB) na guerra, o treinamento dos pilotos e demais tripulan-
tes era essencialmente informal, isto é, ministrado pelos tripulantes
norte-americanos aos brasileiros em aulas isoladas, muitas vezes de
forma improvisada, durante o voo propriamente dito. A situacao da
FAB requeria preparo para empreender agoes bélicas eficazes. As
Bases de Salvador, Recife, Natal, Fortaleza e Belém dividiam suas
areas com unidades aéreas de Patrulha americanas.

A FAB, nessa época, ainda nao tinha os avides adequados
para essas missoes, tanto em quantidade, quanto em qualidade, bem
como tripulagdes especializadas. Carecia de equipamentos (visores,
radares), armamentos (bombas de profundidade) e de treinamento
técnico ou tatico. Nao voavam por instrumentos, nem conheciam
navegacao sobre o mar, navegacdo-radio e astronomica. Faltava fa-
miliarizacdo com planos de busca, esclarecimento ou cobertura de
comboio. Técnicas de ataque a submarino eram desconhecidas.
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Mas, apesar das deficiéncias, comegaram a empreender mis-
soes de Patrulha, empregando, da maneira possivel, os meios aére-
os disponiveis. Avides B—25 Mitchell, P- 40 Warhawk, T- 6 Texan,
Focke-Wulf 58 Weihee outros faziam, regularmente, missdes sobre
o mar. Avioes de transporte em viagem pelo litoral eram orientados
para voar sobre o mar, a uma pequena distancia da costa.

Acreditava-se que a simples presenca de avides, de qualquer
tipo, sobre o mar se constituia em fator limitador da liberdade de
acao que os submarinos desfrutavam durante o dia. Nesse inicio da
guerra tudo faltava, menos a garra, a vontade férrea dos patrulheiros
de bem cumprir suas missoes.

Em 22 de maio de 1942, ainda em um ambiente tecnicamente
embrionario, um aviao B-25 do Agrupamento de Avides de Adap-
tacdo, sediado em Fortaleza, tripulado por um instrutor americano
e dois alunos brasileiros, efetuou um ataque ao submarino italiano
Barbarigo. A belonave estrangeira havia torpedeado o navio brasilei-
ro Comandante Lira, préximo ao Atol das Rocas. Essa data passou a
ser comemorada oficialmente como o Dia da Aviacao de Patrulha.

Com a Declara¢io de Guerra aos paises do Eixo, o Brasil,
como aliado dos EUA, foi beneficiado pelo “LEND AND LEASE
ACT”, tendo recebido daquele pafs, gratuitamente, vinte e oito avi-
oes A-28 Hudson, seis hidroavides PBY-5 Catalina, catorze avides
anffbios PBY-5A Catalina e igual nimero de avides PV-1 Ventura,
para serem empregados no patrulhamento das aguas préximas ao
litoral brasileiro. Apds essa fase de improvisacao, durante a qual fo-
ram afundados varios navios brasileiros, a FAB orientou suas a¢oes
em dire¢do ao profissionalismo.

Com vistas a formacao operacional especializada, foi criada,
em outubro de 1943, inicialmente em Natal e posteriormente no
Galedo, a unidade de instrucio denominada UNITED STATES —
BRASIL AIR TRAINING UNIT, que ficou conhecida pela sigla
formada por suas iniciais: USBATU.

O curso foi ministrado por instrutores da U. S. Navy, onde os
nossos aliados proveram instrucao detalhada para pilotos, demais
tripulantes e pessoal de manutenc¢ao, em seis semanas de duragao,
incluindo a parte aérea em aeronaves PV-1 Ventura, quando cada
piloto voava cerca de 100 horas.
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Destaca-se, ainda, os varios oficiais da reserva, conhecidos por
“Asa Branca”' que realizaram o curso e cumpriram missoes de pa-
trulhamento da nossa costa, protegendo-nos contra as incursoes de
submarinos e outros navios de guerra alemaes.

A instrucdo abrangeu trés turmas. A partir dai, as unidades
aéreas de Patrulha passaram a operar com tripulagoes constituidas
somente por brasileiros, cumprindo ordens de operagao e fragmen-
tarias emanadas do Comando do Atlantico Sul, chefiado pelo Almi-
rante americano Jonas Howard Ingram.

Instrutor americano ensinando a mecinica de motores de um PV-1 Ventura,
durante os famosos cursos do USBATU. Natal — 1943. Disponivel em:
www.defesaaereanaval.com.br/ tag. Acesso em: 01 jun 2020.

No Galedo foi realizada a instrucio terrestre dos PBY-5A Ca-
talina (anfibios), tendo sido utilizadas as instalagoes do aerédromo
de Santa Cruz para treinamento de voo. Esse mesmo treinamento foi
dado aos tripulantes dos A-28 Hudson, cuja sede era Fortaleza, mas
que operavam desdobrados em aerédromos ao longo do litoral.

1 A origem do nome “Asa Branca” encontra na pagina 38.
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Com esse treinamento, a FAB passou a ficar responsavel pelo
patrulhamento e cobertura de comboio em certos trechos, até entao
sob a responsabilidade apenas de unidades americanas. A FAB se
transformava nesse tipo de operagao, ao adquirir conhecimentos e

praticas profissionais.

Assim referiu-se Lavanere-Wandetley acerca da USBATU

Dada a exceléncia da instrucao recebida na USBATU, dado o
elevado potencial dos avides utilizados e o alto nivel de expe-

riéncia de aviacao dos oficiais aviadores brasileiros, com va-
rios anos de profissio, o Grupo de Patrulha de avides Ventu-
ra, da Base Aérea de Recife, passou logo a operar com grande
sucesso, conquistando um alto conceito entre as autoridades

brasileiras e norte-americanas.

- gl

Placa alusiva a USBATU - Série Musen Aeroespacial
2006 By Roberto Caiafa — Parte 09. Monumentos e Placas
bistdricas nas dependéncias do Musen Aeroespacial.
Fonte: caiafa.blogspot.com.

Com o término dos cursos
da USBATU, em marco de 1944,
finalmente a Aviacao de Patrulha
da Forga Aérea Brasileira atingiu o
estado da arte, estando capacitada,
em termos de equipamentos, trei-
namento e doutrina de emprego, a
cumprir a missao pela qual, desde
os acontecimentos de agosto de
1942, inflamavam a imagina¢ao do
povo brasileiro, qual seja, de erra-
dicar a presenca dos submarinos
do Eixo no litoral brasileiro.

Ao finaldaguerra,a FAB pos-
sufa uma Aviacao de Patrulha de
mesmo nivel operacional e com
avioes idénticos aos empregados
pela Aviagao Naval Americana.

2 Livro “Historia Geral da Aeronautica Brasileira”, Volume 3, Villa Rica Editoras
3 3

Reunidas Limitada, Rio de Janeiro, 1991.
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Para as Operagdes Aéreas Realizadas no Teatro de Opera-
¢oes Europeu

Em junho de 1940, o Ministro das Relagdes Exteriores do Go-
verno Vargas, Oswaldo Aranha, no seu relatério sobre uma con-
feréncia realizada no Itamaraty com representantes dos Estados
Unidos, considerou a possibilidade do envio de tropas brasileiras ao
Teatro de Operacoes (TO) europeu.

Diante do clamor publico, o governo resolveu declarar a guer-
ra aos paises do Eixo, em Nota publicada oficialmente no dia 22 de
agosto de 1942. O Decreto n® 10.358, de 31 de agosto do mesmo
ano, declarou o estado de guerra em todo o pais; e, por meio do De-
creto n° 10.451, de 16 de setembro, decretou a mobilizacdo geral.

O ano de 1943 caracterizou-se pelas providéncias necessarias
ao engajamento brasileiro em operag¢des fora do Continente. A FAB,
recém criada, achava-se em fase de organizagao e expansiao de seus
recursos materiais e humanos. As escolas de formacio trabalhavam
em ritmo acelerado e incansavel na qualificagdo de oficiais e gradu-
ados. Em que pese tais circunstancias, no final de 1943, o governo
brasileiro tomou a decisao histérica e de grande alcance estratégico:
o Brasil iria enviar forgas militares para o Teatro de Operagoes euro-
peu, para combater o nazifascismo junto com as For¢as Aliadas.

O Ministro da Aeronautica, Dr. Joaquim Pedro Salgado Filho,
resolveu que por mais empenhada estivesse a FAB no seu laborio-
so processo de desenvolvimento e por maiores que fossem os seus
compromissos nas operagdes aéreas do Atlantico Sul, ela nio po-
deria deixar de participar da luta, ao lado da For¢a Expedicionaria
Brasileira (FEB), na Europa. Foi decidido que a Forca Aérea forne-
ceria 2 FEB o pessoal necessario para a formacgao de uma Esquadri-
lha de Ligacao e Observa¢ao — Primeira Esquadrilha de Ligacao e
Observacao (1* ELO) — e o envio de uma Unidade de Caca para o
Mediterraneo.

O Primeiro Grupo de Aviagdo de Caga (1° Gp Av Ca)

Em 18 de dezembro de 1943, pelo Decreto-lei n° 6.123, assi-
nado pelo Presidente Getulio Vargas, o governo criou o Primeiro
Grupo de Aviacao de Caca (1° Gp Av Ca); e pelo Decreto de 27 de
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dezembro de 1943, foi classificado, como Comandante do Grupo, o
Major Aviador Nero Moura.

Quando tomou corpo a decisio de enviar contingentes brasi-
leiros para o TO europeu, o governo lancou o Plano de Recrutamen-
to de Voluntarios para as Forcas Armadas Brasileiras. Na Escola de
Aeronautica, a grande maioria de aviadores aderiu, dentre eles cade-
tes, aspirantes e oficiais instrutores. Nos primeiros dias de janeiro de
1944, toi publicada no jornal Diario de Noticias, de grande circula-
¢ao, a relacdo dos convocados para a constituicio do 1° Gp Av Ca.

Nero Moura tratou imediatamente de estrutura-lo com os
meios disponiveis na época. O primeiro passo dado foi o de recru-
tar o pessoal que iria forma-lo. Optou pelo critério do voluntariado
de pilotos e especialistas em todas as categorias das fileiras da FAB.
Dentre esses voluntarios, foram escolhidos os chamados “homens-
chave”, que formaram um grupo de 16 oficiais e 19 graduados’.

A organizagao inicial da nova unidade foi composta pelo Es-
calao de Comando, representado pelo Subcomandante e Oficial de
Operacoes (Capitao Oswaldo Pamplona Pinto); os quatro Coman-
dantes de Esquadrilhas (Cap Lafayette Cantarino Rodrigues de Sou-
za/Vermelha; Cap Av Joel Miranda/Amarela; Cap Av Fortunato Ca-
mara de Oliveira/Azul; e Cap Av Newton Lagares da Silva/Verde),o
oficial de informagdes (1° Ten Av José Carlos de Miranda Corréa);
o oficial-mecanico (Jaime Flores Pereira); o oficial-almoxarife; o ofi-
cial-intendente (Cap Ovidio Alves Beraldo); o oficial de armamento
(Jorge da Silva Prado); o oficial de radio (Lucidio Chaves); além do
sargento-chefe de secao e do sargento-chefe de linha (chamava-se
“linha de avides”, ou “avides de linha”, os aparelhos que ficavam no
patio de estacionamento, enfileirados, divididos em se¢oes e esqua-
drilhas. Cada secdo tinha um sargento-chefe de seis ou dez avides,
todos sob o comando de um tenente).

Como segunda providéncia, deu-lhes a atribui¢do e a responsa-
bilidade da sele¢ao dos auxiliares: aos comandantes das esquadrilhas,
a escolha de seus pilotos e, aos outros homens-chave, designados

3 BUYERS, Jonh W. A Histétia do 1° Grupo de Caga — 1943/1945. UFAL, Maceid,
2004.
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para as chefias de manutencdo, suprimento, armamento, comunica-

¢ao, inteligéncia e servico médico, a de seus comandados diretos.
im, o Grupo foi se desenvolvendo.

Assim, o Gr foi se desenvolvend

A composicao inicial do 1° Gp Av Ca foi preponderantemente
de aviadores da ativa pertencentes as turmas formadas em 1942 e
1943 na Escola de Aeronautica. Dentre os aviadores voluntarios que
integraram o Grupo, muitos traziam a experiéncia de terem realiza-
do missoes de patrulhamento no litoral brasileiro, voando aeronaves
Consolidated PBY-5 Catalina e outras.

Também foram convocados 13 oficiais aviadores da reserva,
voluntarios das turmas de 1942, 1943 e 1944. Dez desses voluntarios
serviam nas unidades sediadas em Fortaleza, Natal, Recife e Salva-
dor, onde voaram a aeronave P-40 Warhawk.

Conhecidos coletivamente como “Asa Branca”, esses militares
se submeteram a um rigoroso processo de instruc¢ao aérea nos Esta-
dos Unidos, ap6s concluirem um periodo de treinamento no Brasil.

Como peculiaridade, a carinhosa denominagao “Asa Branca”
foi dada para todo aviador ou especialista que foi convocado como
oficial da reserva para servir na FAB, a partir de 02 de junho de 1942
até o final da II GM.

A denominagao se explica porque os aspirantes da reserva, ao
concluirem seus cursos de formagao, recebiam as ombreiras que os-
tentavam o Gladio Alado que encimava o posto, na cor branca, que
visualmente os diferenciava face aos oficiais da ativa, que os tinham
na cor preta.

Todos os “Asa Branca” formados nas escolas dos EUA — pilo-
tos ¢ especialistas — portadores de breves de prata (Silver Wing) do
US Army ou Navy, ainda ganharam o jocoso apelido de Lifebuoy, pot-
que falavam Inglés. O pessoal da ativa, aproveitando o nome de um
sabonete popular no Brasil a época, que tinha esse nome comercial,
passou a chama-los assim.

Mas, havia também, na linguagem dos proprios “Asa Branca”,
os chamados “Salus” (também marca de sabonete popular, da épo-
ca), que designavam os aspirantes formados nos CPORAer espalha-
dos no Brasil (Galedo, Cumbica e Canoas) cujos instrutores eram,
em sua maioria recrutados entre os Lifebuoys.
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Formacgao dos Militares da Ativa

Em 3 de janeiro de 1944, no Aeroporto Santos Dumont, com
a presenca do Ministro da Aeronautica, Nero Moura e os seus 35
homens-chave, que representavam o embrido da nova unidade, em-
barcaram num Lockheed C-60A Lodestar até Natal - RN, onde tro-
caram de avido para um Douglas C-47 até Orlando, na Florida -
EUA, a fim de participarem do Curso Tatico e de Administracao
de unidade de caga ministrado pela United States Army Air Force
School of Applied Tatics, familiarizando-se com os processos e mé-
todos modernos de guerra.

Definido o treinamento a ser desenvolvido nos Estados Uni-
dos, havia a incerteza da possibilidade de algum atrito ou incompre-
ensio entre os instruendos brasileiros e os instrutores americanos,
mormente pela caréncia de dominio da Lingua Inglesa, da diferenga
de habitos, da alimentacao e das novas exigéncias. Necessitava-se de
um Oficial de Liga¢ao que falasse o Portugués e conhecesse o racio-
cinio do brasileiro, suas manias, habitos e costumes para aparar as
arestas que certamente iriam surgif.

Nesse momento, surge a figura do Cap John W. Buyers da
USAAF (Army). Nascido no Brasil, em Juiz de Fora/MG, filho de pais
americanos, estudou desde o curso primario até parte da formacao
universitaria no Brasil, tendo regressado para os EUA somente em
1939, para terminar a faculdade, com o antigo desejo de ingressar na
Forca Aérea do Exército... e ingressou. Concluiu o treinamento de
piloto em 1942, e em junho deste ano, ja se encontrava em Recife,
subordinado as ordens do Brig Eduardo Gomes, Comandante da
IT Zona Aérea. Assim, pela grande convivéncia com os militares da
FAB e sua notéria adaptacao as coisas do nosso Pafs e Instituigao,
foi designado para ser o Oficial de Liga¢ao junto ao escalao que foi
a Orlando (homens-chave), tendo acompanhado o 1° Gp Av Ca até
o TO italiano, onde voou 21 missoes quando faltou pessoal, sem
qualquer obrigacao de fazé-lo.

Na Ordem Especial n° 11, de 11 de janeiro de 1944, assinada
pela Gen. Brig. Peabody, consta o extrato da matricula contendo os
nomes dos 35 militares brasileiros para realizarem o curso intensivo,
agregados ao 1156th School Squadron. A apresentagdo deu-se em 6
de janeiro e o periodo de instrugoes foi de 7 a 27 de janeiro, inician-
do, assim, a primeira fase do treinamento.
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Em Orlando, o grupo teve 20 dias de aulas detalhadas, em rit-
mo acelerado, onde assistiram filmes e conferéncias ministradas por
pilotos, ases de guerra, que passaram suas experiéncias aos nNovos
combatentes, incluindo a opera¢ao de um grupo de caga no Teatro
de Operagoes. Esse escaldo avangado foi instruido por aviadores e
especialistas norte-americanos recém chegados das frentes de com-
bate, conhecedores das ultimas novidades incorporadas a doutrina
de combate aéreo.

Apbs ainstrucao em Orlando, foram deslocados para o Alachua
Army Air Field, uma pequena base a 5 Km da cidade de Gainesville,
também na Flérida, onde cumpriram um periodo de treinamento de
60 horas de voo nos cagas Curtiss P-40 Warhawk, sob o comando
do 1156th, com a finalidade de preparar os pilotos para o uso das
taticas de combate consagradas pela guerra, fazendo treinamento de
tiro terrestre, tiro aéreo, navegacao a baixa altura, voo em formagao
e combate aéreo, durante 43 dias. Ao mesmo tempo, os oficiais e
sargentos especialistas conheciam e se preparavam para assumir 0s
servicos de manutengao no aviao, bem como a devida adaptacao as
normas adotadas. Era a segunda fase que se desenvolvia.

Paralelamente a ocorréncia desse treinamento na Florida, para
o completamento do efetivo de pilotos do Grupo, no Brasil foram
recrutados quarenta pilotos, sendo que desse contingente, apenas
21 (oito tenentes e treze aspirantes) foram escolhidos, alguns para
Recife e outros para Natal, onde cada um voou cerca de 30 horas em
P-40, “solando” os avides e treinando acrobacias, voos de formatura
e uma navegacao entre Recife e Natal.

Aeronave P-40 Warbawk.
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Concluida essa etapa, e enquanto os “homens-chave” se en-
contravam em pleno curso na Flérida, os pilotos e os demais com-
ponentes das equipes de apoio, num total aproximado de 350 pes-
soas, seguiram, em diversos contingentes de oficiais e graduados, a
partir de 10 de fevereiro, para a base americana de Albrook Army
Air Field, na Zona do Canal do Panama, onde o Grupo cumpriu um
periodo de instrucdo teorica, visando melhor adaptar-se a organiza-
¢ao americana, administrativa e operacional.

Em 18 de mar¢o do mesmo ano, Nero Moura e seus compa-
nheiros que tinham estado na Florida, juntaram-se a esse efetivo em
Albrook Field, e a Unidade Aérea se completava como um todo. No
dia 5 de abril, o Grupo deixou aquela localidade em um comboio de
caminhoées deslocando-se para a Aguadulce Army Air Field (nome
de um riacho que corria perto, que da nome ao lugarejo), de clima
seco, quase sem vegetacao e com baixissimos indices de precipitagao,
local nao muito longe do litoral (a 15 milhas das aguas do Golfo de
Parita, no Pacifico), sem qualquer cidade nas proximidades. Nessa

ocasiao, Nero Moura foi promovido ao posto de Tenente-Coronel
Aviador.

No dia seguinte, teve inicio o treinamento do Grupo, agora es-
truturado como Unidade Aérea Tatica, para ser transformada numa
Unidade Operacional de Combate, até a data limite de 20 de junho
do mesmo ano. A terceira fase se iniciava.

A Base de Aguadulce, com pista nao-pavimentada, alojamentos
construidos em madeira e com poucas facilidades sociais (parecen-
do uma sede temporaria), sediava um esquadrao, qualificado como
Esquadrio de Treinamento Tatico- 30th Fighter Squadron, tendo
treinado mais de uma centena de pilotos que combateram em varias
unidades aéreas espalhadas pelo mundo. Ressalta-se que o envolvi-
mento era de todo o pessoal, porque a formagao abrangia as necessi-
dades de uma unidade aérea, com instrugao para os especialistas em
manutencao de avides, armamento, comunicagao e suprimento.

O contingente brasileiro, em treinamento intensivo, teria o
mesmo tratamento operacional. O pessoal de apoio ainda recebeu
instrucdes sobre as normas de administragao, processos de requisi-
¢ao de material, sistema de racOes, rancho, pagamento, uniformes,

Ideias em Destaque 55 - 2/2020 41



equipamentos de comunicag¢ao, suprimento, manuten¢ao de aerona-
ves, armamento, etc., adotados na tropa americana. E tiveram aulas
de Inglés.

Essa fase da preparacao dos pilotos foi intensa, pois a possi-
bilidade de um combate aéreo no TO os obrigava a ter um treina-
mento especifico, visando duas possibilidades: o combate no ar e os
ataques a alvos na superficie. Os instrutores eram pilotos experientes
tendo, no minimo, 1.000 horas de voo em avides de caca. Os voos
eram sempre realizados na parte da manha, sendo as tardes desti-
nadas as instrucgoes teodricas, treinamento fisico e analises dos voos
realizados. O treinamento constava de voos isolados, em formacao
com quatro, oito, doze e dezesseis avioes (pratica desconhecida no
Brasil), navegacao, acrobacia, voo noturno, lideranca de esquadrilha,
tiro terrestre e tiro aéreo, além da absoluta disciplina de voo.

Terminado o treinamento, mediante 110 horas de voo nos ca-
cas Curtiss P-40 e concluidos os programas dedicados para os ou-
tros postos de trabalho, em Aguadulce, aquele grupo, criado no dia
18 de dezembro de 1943, estava quase pronto a tornar-se uma Uni-
dade Operacional de Combate. Foi ali que se formou efetivamente o
corpo do 1° Grupo de Aviagao de Caca.

Neste ponto, merece citagio um militar americano que nao
pertencia ao efetivo do 30th Grupo, mas teve participacao determi-
nante nesse processo: Gabriel Poillon Disosway, Coronel comissio-
nado, formado em West Point, designado pelo Comandante da 6*
Forca Aérea, sediada na Zona do Canal, para organizar o treinamen-
to tatico do Grupo, o mais préximo da realidade de uma frente de
combate. O treinamento objetivava formar e funcionar, num todo, o
Grupo de Caga brasileiro, transformando-o em uma unidade tatica
completa. Ele foi o verdadeiro chefe da instru¢ao, que, pelo exemplo
e lideranca, proporcionou competéncia, personalidade e espirito de
corpo ao grupo de homens que se preparava para futuras a¢oes de
combate. Pela sua acao contundente na conducio do treinamento,
foi citado pelo nosso Rui Moreira Lima*:

4 Livro “Histéria Geral da Aerondutica Brasileira”, Volume 3, Villa Rica Editora Reunidas
Limitada, Rio de Janeiro, 1991.
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Texano Duro! Nada lhe passava despercebido. Exigente ao
maximo, transformou um grupo de pilotos brasileiros, sem
a minima doutrina de unidade aérea, em um dos melhores
esquadroes de combate que passaram pela escola de caca da
Zona do Canal.®

Em meio ao intenso programa de treinamento, dois aconteci-
mentos da maior relevancia sacudiram o Grupo durante a estada em
Aguadulce. O primeiro narra que no dia 5 de abril de 1944, em ceri-
monia realizada na Escola de Aerondutica, no Campo dos Afonsos-
R]J, a Bandeira do Brasil, destinada ao 1° Gp Av Ca, foi entregue pela
Sra. Berthe Grandmasson Salgado, esposa do Ministro da Aeronau-
tica, em nome da mulher brasileira, aos Cap Av Francisco Dutra Sa-
brosa e Ten Av Horacio Monteiro Machado, dltimos representantes
do 1° Gp Av Ca, ainda no Brasil. No dia 11 de maio, no Panama, a
Bandeira foi incorporada ao Grupo, com a presenga do Adido Ae-
ronautico Brasileiro e de autoridades militares norte-americanas. No
Boletim da Unidade consta®:

Como confirmacao dos propositos patridticos que nos
impulsionam, temos hoje a suprema gloria de receber em
nossa Unidade a Bandeira do Brasil. E assim, do cora-
¢ao da América Central, a formosa Bandeira da nossa
Patria, confundindo suas dobras com as da irma norte-
americana, proclama ao mundo a unidao do Continente e
o comum propdsito de tudo sacrificarem para que a paz
volte a reinar na superficie da Terra.

O segundo acontecimento foi o resultado do entrosamento
entre pilotos e equipagens quando, no inicio de maio, o Grupo pas-
sou a ter a responsabilidade de operar como unidade tatica indepen-
dente, integrando o complexo Sistema de Defesa Aérea da Zona do
Canal do Panama, mantendo de prontidao, diariamente, uma de suas
esquadrilhas com os avides armados em alerta no solo. Nessa missao,
a Unidade Aérea acumulou mais de 100 saidas de interceptacio.

5 Como observagio, o Coronel Disosway era californiano.

6 Livro “Histéria Geral da Aerondutica Brasileira”, Volume 3, Villa Rica Editoras
Reunidas Limitada, Rio de Janeiro, 1991.
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O dia 18 de maio foi marcado pela tristeza e pelo luto, pois
o Grupo sofria a sua primeira baixa, quando o 2° Ten Av Dante
Isidoro Gastaldoni faleceu, vitima de um acidente com o seu aviao,
tendo sido sepultado, com honras militares, no Cemitério de Co-
roazal.

As atividades no Panama terminaram no dia 20 de junho de
1944, com uma cerimonia militar e um desfile aéreo do Grupo, as-
sistido pelo Dr. Salgado Filho, Generais Comandantes da Defesa das
Carafbas, da 6* Air Force e do 26° Fighter Command. Completava-
se, assim, mais uma etapa de preparagao do 1° Gp Av Ca.

A Ordem de Movimento de Tropa n° 9, N° do Embarque
21012, de 13 de junho de 1944, assinada pelo Gen Brig W. C. Chris-
ty, Chefe do Estado-Maior do QG Departamento Canal Panama,
determinava o transporte do 1° Gp Av Ca, com 39 oficiais e 245
sargentos e pragas, do Panama para Suffolk, em Nova lorque.

Entao, em 22 de junho, o Grupo deslocou-se para Albrook
Field, na Zona do Canal, embarcando no dia 27 para Nova lorque,
onde chegou no dia 4 de julho. A partir dai, a bordo de barcagas,
subiu o Rio Hudson até Camp Shanks, localizado proximo a cida-
de de Orangeburg, New Jersey, onde permaneceu em quarentena
por dois dias, conforme a legislagao sanitaria norte-americana, visto
que a Zona do Canal do Panama era considerada area de risco de
doencas endémicas. Nesse local uma surpresa: ai se encontrava um
grande nimero de prisioneiros alemaes e os brasileiros tiveram um
primeiro contato com eles, por meio de um dos nossos pilotos que
talava o idioma, quando um dos alemaes pronunciou com desdém
“vocés nao chegarao vivos a Europa”. Para o regozijo de todos, o pi-
loto brasileiro respondeu: “se fores curioso, encontraras na histéria
da derrota da Alemanha, a referéncia a um Esquadrio de Caga Brasi-
leiro que participou da vitoria aliada, contribuindo para esmagar esse
orgulho desarrazoado e ridiculo de vocés™’.

Em 27 de junho, o Grupo rumou de navio para a cidade de
Nova lorque, e em 6 de julho, efetivou-se a sua chegada no Suffolk

7 Livro “Historia Geral da Aeronautica Brasileira”, Volume 3, Villa Rica Editora Reunidas
Limitada, Rio de Janeiro, 1991.
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County Army Air Field, aerédromo ativado em 1943 e vizinho a
cidade de Westhampton Beach, em Long Island, distante 95 km de
Nova lorque, sede do 132nd Army Air Field Base Unit (Fighter),
unidade de instrucao incumbida da missio de formar os futuros
pilotos de caca e instrutores de caca da Arma Aérea do Exército
Norte-Americano.

Nesse momento, iniciava a quarta e ultima fase do programa
de treinamento do Grupo: o treinamento na aeronave Republic
P-47 Thunderbolt, um dos mais modernos avides de caca da United
States Army Air Force (USAAF), e que seria operado no TO euro-
peu. Nesse local, a Unidade incorporou ao seu efetivo os ultimos
remanescentes, oriundos do Brasil e de bases norte-americanas em
que se formaram oficiais da reserva: sete aviadores, cinco médicos,
um intendente, dois enfermeiros, cinco enfermeiras e alguns sargen-
tos especialistas. Em Suffolk, o Grupo sofreria a sua segunda baixa,
a do Ten Int Alfredo Barcelos que se suicidou poucos dias apos a
chegada.

O treinamento em Suffolk foi tdo duro quanto o de Aguadul-
ce, onde cada oficial realizou cerca de 80 horas de voo, em 45 dias,
enquanto o pessoal de apoio adaptava-se ao novo equipamento. Al-
guns oficiais e graduados especialistas puderam estagiar, por 15 dias,
na Republic Aviation Company, fabrica do Thunderbolt, localizada
na cidade vizinha de Farmingdale, onde observaram a montagem
dos avides em detalhes. Os demais continuaram se aprimorando na
manutencgao.

A instrucao constou de voo de formatura, em altitude, por ins-
trumentos, noturno, bombardeio picado, tiro aéreo, tiro terrestre, in-
terceptacao, escolta de bombardeiros e combate aéreo. Varios treina-
mentos de combate aéreo foram realizados contra cacas Grumman
FOF Hellcat e Vought F4U Corsair, pertencentes a unidades de caga
da Marinha Norte-Americana.
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Aviao P47 Thunderbolt.

Finalmente, em 31 de agosto de 1944, foi dado como con-
cluido o curso, quando pilotos e equipagens de apoio alcangaram
proficiéncia no treinamento. Esse periodo de preparagao antes do
embarque para o TO na Europa, além de incutir a doutrina esta-
dunidense de operagio do P-47, contribuiu para o fortalecimento
dos lacos profissionais e pessoais entre o efetivo do Grupo. Agora,
estavam prontos para entrar em agao, faltando-lhe, apenas, a expe-
riéncia de combate. Acresce, ainda, que todos os oficiais do Grupo
de Caga tinham-se apresentado voluntariamente para combater nos
céus europeus, o que era a garantia de um moral elevado dos pilotos,
fartamente posto a prova em face do inimigo.

Em 10 de setembro de 1944, o Grupo de Caga se deslocou
para o campo de embarque em Patrick Henry, préximo a Newsport,
Estado de Virginia, aonde ali permaneceu por oito dias, isolado do
mundo exterior, sem receber e nem enviar correspondéncia, para
cobrir com o devido sigilo a data da partida.

Até o momento do embarque, o destino do 1° Gp Av Ca, ja
do conhecimento das autoridades brasileiras e norte-americanas, era
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totalmente ignorado pela maioria do efetivo, como tao bem registra-
ram os Tenentes Perdigio e Mocelin, respectivamente®:

Deverfamos estar prontos para partir a qualquer momento,
mas nao sabifamos quando, nem sequer para onde. Nosso des-
tino era Europa; mas se lutarfamos na Italia ou na Franca era
coisa completamente ignorada, pelo menos entre os oficiais
subalternos e pragas; e era o mar, sempre o mar. Minado de
submarinos, atolado de cadaveres, um mar de destruicio e
guerra. E nos, para onde famos? Para a Francar Para a Italia?
Nos famos para a guerra e a guerra nao tem pattia.

Na véspera do embarque para a Italia, ainda se incorporaram
ao Grupo um Aspirante Intendente, um Capitao Médico, quatro
Tenentes Médicos da Reserva e seis graduados enfermeiros (dois
homens e quatro mulheres), todos procedentes de um estagio de
adaptacao em Mitchel Field, Long Island. Um dos Tenentes Médicos
era Luthero Vargas, filho do Presidente da Republica.

O Movimento de Tropa n°® 2890-A, do Departamento de Guet-
ra/Pentagono, de 25 de agosto de 1944, por ordem do Secretatio
de Guerra, assinado por Thomas T. Tandy, Assistente do Chefe do
Estado-Maior, consta o efetivo a ser embarcado no navio que con-
duziria o contingente para a Italia: 1° Gp Av Ca, com 50 oficiais, 287
sargentos e pragas, 13 profissionais de saude (sendo quatro oficiais,
seis graduadas enfermeiras e trés pragas), além do pessoal de ligacao
(um oficial - Cap Buyers - e dois pragas), totalizando 353 pessoas.

As 18h30min do dia 19 de setembro, sob intenso nevoeiro, o
navio UST Colombie partiu de Patrick Henry, Norfolk, na Virginia,
rumo a Italia, vindo mais tarde a incorporar-se a um comboio de 17
navios, dos quais 7 eram cargueiros e 10 escoltas, levando a bordo
cerca de 5.000 pessoas, além do 1° Gp Av Ca. Havia também uma
divisao de infantaria, pilotos americanos de bombardeiro B-24, 300
mulheres do Corpo Auxiliar Feminino de Administra¢ao, 150 mu-
lheres da Cruz Vermelha, além de pessoal de diversao para o entre-

8 Livro “Historia Geral da Aeronautica Brasileira”, Volume 3, Villa Rica Editora Reunidas
Limitada, Rio de Janeiro, 1991.
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tenimento das tropas, que proporcionou momentos alegres durante
a viagem, por meio de shows e musica.

Apesar da seriedade necessaria a preparagdo para a guerra, 0s
oficiais e graduados brasileiros, com bom humor e influenciados
pela convivéncia com os instrutores da USAAF, fizeram a personi-
ficacao de uniformes e de aeronaves com distintivos nao padroni-
zados a moda estadunidense. Nossos anfitriGes tinham a pratica de
personalizar as suas aeronaves e uniformes de voo desde a I Guerra
Mundial, quando viram tal pratica sendo feita por pilotos alemaes,
e assim surgiu o desenho do distintivo personalizado do 1° Gp Av
Ca, idealizado pelo Cap Av Fortunato, a bordo do navio, durante a
travessia para a Italia, contendo um avestruz armado e com os di-
zeres “Senta a Pua”, representando for¢a, coragem, determinacao,
resiliéncia, dentre outros valores. O simbolo fez tanto sucesso entre
os militares engajados no TO italiano, que a Primeira Esquadrilha de
Ligacao e Observagao (1* ELO) solicitou ao responsavel pela criagao
daquele simbolo a confec¢ao de um para a Esquadrilha, o que foi de
pronto realizado.

SIMBOLO SENTA A PUA - 19 Grupe de Aviagho de Caga (1° GAVCa) FAR

No dia 1° de outubro de 1944, o desconhecido quebra-cabeca
comecou se revelar, quando o UST Colombie cruzou o Estreito de
Gibraltar. Uma parte do comboio adentrava o Mediterraneo, en-
quanto a outra rumava em dire¢ao ao Atlantico Norte.

Apos uma viagem preocupante, as 10h do dia 4 de outubro o
navio aportou em Napoles - Italia. No dia seguinte, levantou ancora
e dirigiu-se para Livorno, conquistada dois dias antes aos alemaes,
onde aportou as 14h40min, do dia 6 de outubro de 1944, recebidos
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pelo Ten Cel Av Nelson Freire Lavenere-Wanderley. O porto estava
destruido, navios afundados, cidade arrasada, um espetaculo chocan-
te para quem nao estava acostumado com os escombros da guerra.

Seguiram de caminhao até estagao ferroviaria, onde embarca-
ram num trem que os conduziu a Tarquinia, também bastante dani-
ficada por ataques aéreos. Apos uma viagem de 12 horas, sob forte
chuva de uma viagem desconfortavel, chegaram ao seu destino. As
07h do dia 7 de outubro de 1944, o0 1° Gp Av Ca chegou a Tarquinia,
seu primeiro aerédromo de operagao. O Brasil entrava em combate
em solo europeu. A guerra comegava, efetivamente, para eles.

Formacgao dos Militares da Reserva (os “Asa Branca”)

O programa de formagao do pessoal da reserva tinha caracte-
risticas especiais. Enquanto o tempo normal de formacao de um ofi-
cial aviador na Escola de Aeronautica era de trés anos, para o pessoal
da reserva era de apenas nove meses. Os jovens que deviam prestar
o servico militar e que optavam pela Forca Aérea podiam fazer o seu
curso nos EUA, como alunos do CPOR da Aeronautica, previsto no
acordo entre os dois paises. Para isso, além dos naturais requisitos
de condices fisicas e mentais, deviam possuir conhecimentos ade-
quados da Lingua Inglesa. Para os que ndo a dominavam, faziam o

CPOR na Base Aérea do Galeao.

A necessidade de pilotos, imposta pela nossa entrada da II
GM, ao lado dos Aliados, exigia treinamento rapido e intensivo, com
aado¢do de métodos especiais para atender a aceleragdao do processo
de formacao.

Independentemente do periodo de nove meses, os militares
que iam para os EUA nio tinham exatamente a mesma formagcao,
ou seja, ela nao era padronizada. Cada turma podia ir para um lugar
diferente das anteriores e, ao desembarcar, ainda podia ser dividida
em fracoes, indo cada qual para um local diferente, fazendo uma for-
magcao singular. Nao havia uma regra especifica quanto ao local de
treinamento e nem uma padronizagao uniforme quanto a formagao
em si, eram similares, mas nao necessariamente idénticas.

O curso, em geral, constava de quatro fases. Na primeira — o
pré-voo, em que nao havia contato direto com o aviao — o indice de
reprovagao era minimo. Ja na etapa seguinte — o primario — um bom
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numero era desqualificado para a pilotagem. Essas desqualificagoes
prosseguiam em ritmo decrescente nas duas etapas finais - o basico
e o avangado. Esses indices de reprovacao eram, nos EUA, em pro-
porcoes bastante semelhantes para brasileiros e norte-americanos,
bem como para mexicanos, chineses e turcos, pois havia jovens da-
quelas nacionalidades em formagao nos EUA.

Em nove meses, tinha-se, assim, preparado um aviador que,
voltando para o Brasil, era declarado Aspirante da Reserva Convo-
cado e incorporado a Forga Aérea. Em pouco tempo foi possivel o

enriquecimento dos quadros da FAB, o que facilitou a formac¢ao do
1° Gp Av Ca.

O programa nos EUA tinha ainda outra caracteristica muito
bem concebida: os alunos reprovados para a pilotagem eram enca-
minhados a centros de treinamento do Exército Norte-Americano
para se formarem como oficiais especialistas. Numa primeira etapa
recebiam uma preparaciao basica em centros especializados. Ap6s,
eram encaminhados a centros mais avangados, especialmente a Uni-
versidade de Yale, que o governo norte-americano transformou,
durante a guerra, em seu principal centro de formacao de oficiais
especialistas em comunicag¢des, armamentos, mecanica de avides e
aerofotogrametria. Para San Marcos, no Texas, iam os que optavam
por navegacio; e para Houston, os que escolhiam controle de trafe-
go aéreo e meteorologia.

Era severo o regime de estudos nesses centros. Aos candidatos
a especialistas, por sua vez, se exigia a aprovag¢ao a cada semana, com
provas que tinham 7,5 como nota minima para a aprovagao, quem
nao a obtivesse, em qualquer semana, era desligado do curso e re-
gressava para o Brasil para prestar o servigo militar como pragas.

Ao concluir o curso, era declarado Aspirante tal como o avia-
dor. Mais tarde, os que desejaram ingressar na ativa, tinham que fa-
zer um curso de dois anos no Brasil e esta foi a op¢ao de muitos. O
tempo médio que passavam nos EUA, como alunos especialistas, era
de quinze meses, a maior parte vivida nos centros de especializagao.
Assim, a Forca Aérea enriqueceu os seus quadros, ndo apenas com
aviadores, mas também com especialistas.

O Aviso Ministerial n® 121, de setembro de 1941, chamava
candidatos para fazer o curso de aviagao militar ou civil nos EUA. A

50 Ideias em Destaque 55 - 2/2020



1* Turma de reservistas, composta de oito pessoas, seguiu em navio
americano, no dia 12 de dezembro de 1941, para Randolph Field, no
Texas.

Em 1942, houve a necessidade do reequipamento de avides de
instruc¢ao na Escola de Aeronautica, tendo o Brasil adquirido aero-
naves PT-19, BT-15 e AT-6. A Portaria Ministerial n® 53, de 02 de
julho de 1942, convocou os nove primeiros reservistas declarados
Aspirantes Aviadores da Reserva Convocados da FAB, especifica-
mente para trazer voando os PT-19 Cornell, por ja serem pilotos ci-
vis, sem que tivessem qualquer instru¢ao formal prévia sobre a vida
militar. Nenhuma instru¢ao de Ordem Unida, ou de regulamentos,
apenas o bom senso, a educa¢ao de berco e a leitura de algumas
apostilas disponibilizadas. Foram convocados, assumiram e foram. E
deu certo. Estes Aspirantes, na cronologia das formagoes de pessoal
da reserva, nao foram considerados como uma turma oficialmente
estabelecida.

A 2* Turma, formada por 76 jovens, desembarcou em Nova
Torque em 28 de fevereiro de 1942. Desse total, um grupo foi inicial-
mente para a Piedmont Aviation School, em Winston Salem, North
Carolina, onde voaram 170 horas, completando o curso para pilotos
civis. De 1a foram para Randolph Field, onde fizeram o curso de
pilotos militares. Terminaram o curso em mar¢o de 1943, quando
voaram 75 horas, incluindo navegacao, acrobacias, formatura e voos
por instrumentos. Retornaram ao Brasil em 23 de marco de 1943.
Alguns foram designados instrutores do CPOR, outros alocados em
diversas unidades onde voavam patrulhando o litoral.

Dentre os convocados havia pessoal com o ensino médio, uni-
versitarios, e também médicos, engenheiros, agronomos, veterina-
rios, quimicos, para serem aviadores. Eram tantos os voluntarios que
as tres escolas (CPORAer Galeao - R], Cumbica - SP e Canoas - RS)
nao davam vazio a procura. Alguns, apds a guerra, foram para em-
presas aéreas comerciais e outros cursaram dois anos na Hscola de
Aeronautica e passaram para a ativa.

A 3" Turma decolou do Aeroporto Santos-Dumont no dia
26 de maio de 1943, num Lockheed C-60A Lodestar da FAB, com
destino a Natal. De 14 sairam no dia 28 com destino 2 Miami. Dai,
por via férrea, seguiram para a San Antonio Aviation Cadet Center,
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em Kelly Field - Texas. Chegaram na virada no més de maio para
junho, para realizarem a primeira fase, como Cadetes de Aviagao.

O San Antonio Aviation Cadet Center era um imenso e movi-
mentado centro de preparagao de cadetes para os cursos de aviagao,
abrigando cerca de 8.000 alunos. Nessa fase — pré-voo —, os brasilei-
ros tiveram instrucdo tedrica que abrangeu Algebra, Fisica, Trigono-
metria, uma matéria denominada Naval Wessels, onde sao estudados
todos os navios pertencentes aos EUA e ao Japao (a funcio tatica
dos navios e processos de identifica¢do), telegrafia, estudaram todos
os avides de guerra (tipo, missao, caracteristicas e como poderao ser
reconhecidos no ar, sob todos os angulos), e o estudo sobre mapas e
cartas. A graduacao em San Antonio se deu no dia 22 de julho.

A proxima etapa iniciou em 30 de julho, quando embarcaram
para a cidade de Corsicana, também no Texas, bem perto de Dallas,
no US Army Air Corps, Corsicana Army Air Field. Ao todo eram
400 cadetes.

La fizeram a 2* fase — o primario. Tiveram instrugao de educa-
¢ao fisica, aulas sobre motores de avides, navegagao aérea, estudo de
mapas, cartas acronauticas e voaram entre 60 e 70 horas no curso de
acrobacias primarias, na aeronave Fairchild PT-19. Estudavam pela
manha e voavam a tarde, até as 19h. Cadetes desligados no voo (de
todas as nacionalidades) que tivessem bom conceito, podiam fazer
os cursos para oficiais especialistas em meteorologia, navega¢ao aé-
rea, bombardeio, observagao aérea, fotografia aérea, radio-operagao,
etc. O desligamento no voo era maior do que 50%, chegando, por
vezes, a 80%. Comegaram o curso 48 cadetes brasileiros e s6 con-
cluiram 12.

Aeronave PT-19 Cornell.
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No inicio de outubro, terminou o estagio em Corsicana e ru-
maram para Waco, para a realizacdo da 3 fase - o basico -, também
no Texas. Na metade do dia, tinham aulas tedricas de navegacao,
meteorologia, voo por instrumentos, radio-comunica¢ao e educagao
fisica. Na outra metade, voaram o North American Vultee BT-13A
Valiant e, em seguida, o BT-15 (versdo posterior do BT-13, e que
manteve o nome Valiant), bem mais potente que o PT-19 (175 con-
tra 450 HP). Ainda tiveram aulas suplementares entre as 20 e 22h.
Fizeram missoes de navegacao de 500 a 600 km de distancia, voos
noturnos, com aterrissagens as escuras, € voos em formacgao. Ter-
minaram a fase em 1° de dezembro de 1943, tendo voado, cada um,
100 horas.

Nesse momento, o cadete tinha que decidir se queria fazer
o curso de bombardeio, em aeronave B-25 Mitchell, ou ir para a
caca voar o Texan T-6 e o P-40 Warhawk. Era a 4* ¢ dltima fase — o
avancado.

Quem fosse para a caga iria para a Eagle Pass Army Air Field,
localizada a 10 milhas ao norte da cidade de Eagle Pass, no Condado
de Maverick, também no Texas, no inicio de dezembro de 1943. Esta
cidade fica na margem do Rio Grande, na divisa com o México, onde
voaria o T-6 (100 horas). Dos doze brasileiros apenas seis conclui-
ram a 3" Fase e todos optaram pela caca.

No inicio de dezembro, os seis brasileiros chegaram em Eagle
Pass. La voaram o T-06, fazendo interceptacao, ataque ao solo, com-
bate aéreo, em altitude (20.000 pés — com mascara de oxigénio).

A conclusio do curso em Eagle Pass foi no dia 8 de fevereiro
de 1944, quando receberam a Silver Wings e o diploma de oficial
do Air Corps da US Army. Apés a diplomagao, trés dos seis pilotos
formados (os que mais se destacaram) foram escolhidos para realizar
o curso de especializacdo de caga e se apresentaram novamente em
Eagle Pass onde voaram o P-40 (1.600 HP), por quatro e meia sema-
nas. Os outros trés regressaram ao Brasil. Todos foram declarados
Aspirantes e convocados para 0 Servigo ativo.

Ap6s o periodo em Eagle Pass, no final de margo, os trés fo-
ram designados para o 84° Fighter Squadron, em Harding Field, em
Baton Rouge, Louisiana - Mississipi. Chegaram no final de margo,
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porém o 84° Fighter nao estava mais 14, e sim o 49° Fighter Bomber
Group, que nao era uma unidade de treinamento, mas sim de com-
bate, com avides P-47. La permaneceram até julho de 1944, onde
voaram 120 horas nessa aeronave. Em seguida, em agosto de 1944,
se apresentaram no Suffolk County Army Air Field e se incorpora-
ram ao 1° Gp Av Ca. Ressalta-se a importancia dos “Asa Branca”
no 1° Gp Av Ca, pela constataciao das 483 missoes realizadas pelos
mesmos durante a guerra.

A Primeira Esquadrilha de Ligagao e Observagio (1* ELO)

Em fins de 1943, quando da decisio de enviar contingentes
para o TO europeu, além da FEB e do 1° Gp Av Ca, a FAB também
disponibilizaria a0 Exército o pessoal necessario para a organizagao
da 1* Esquadrilha de Ligacdo e observacdo (1* ELO), prevista na
Artilharia Divisionaria, com exce¢dao dos Observadores Aéreos, que
seriam oficiais do Exército, da Arma de Artilharia.

Criada pelo Aviso Ministerial n® 57, de 20 de julho de 1944, as-
sinado pelo Ministro Salgado Filho, teve como seu primeiro coman-

dante o Cap Av Joao Affonso Fabricio Belloc, nomeado por meio do
Decreto de 31 de julho de 1944.

O critério para a selecio dos pilotos, a exemplo do utilizado
pelo 1° Gp Av Ca, foi o de voluntariado. Apresentaram-se aviadores
da ativa, da reserva e do quadro de sargentos aviadores, remanes-
centes da Arma de Aviac¢ao do Exército e incorporados a FAB, num
quadro em extingdo. Desses ultimos, cinco foram selecionados pelo
Cap Belloc: Cornélio Lopes Cangado, Chafik Bittar, Francis Forsyth
Fleming, Joel Clapp e José Winter dos Santos. A selecao dos Obser-
vadores Aéreos foi de total responsabilidade do Exército. Cabe res-
saltar que, enquanto a maioria dos homens do 1° Grupo de Aviagao
de Caca era da ativa, na ELLO, eram da reserva.

O treinamento dos pilotos e observadores foi todo realizado
no Campo dos Afonsos-RJ, em avides Fairchild PT-19 Cornell, ina-
dequados para o tipo de missao que seria exigida em campanha.

No encerramento da instrucao, foi realizada uma demonstra-
¢ao final da Artilharia Divisionaria, com a presenca do Presidente
Vargas, quando a ELO executou, com sucesso, a regulagao de tiro
referente a Observacao Avancada.
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Ap6s cerca de 40 dias de treinamento intensivo, Belloc con-
siderou sua Unidade pronta para seguir destino. A 19 de setembro
de 1944, apresentou-se com todo o seu pessoal no 1° Regimento de
Obuses Auto-Rebocado, em Sao Cristovao, no Rio de Janeiro, aguar-
dando o embarque para o Teatro de Operagoes europeu.

Brifin: com pilotos e observadores aéreos, em Pisa. Disponivel em:
www.defesaaereanaval.com.br/ tag. Acesso em: 01 jun 2020.

Os preparativos para o embarque da 1* ELO em dire¢ao ao
TO do Mediterraneo, por razdes Obvias, foram diferentes dos vi-
vidos pelo 1° Gp Av Ca. Em primeiro lugar, porque a partida teve
origem em porto brasileiro; depois o efetivo era significativamente
menor; e, finalmente, porque a Unidade Aérea estava incorporada
a Artilharia Divisionaria do Exército e iniciaria a viagem integran-
do o 3° Escalio da Forca Expedicionaria Brasileira, adaptando-se,
portanto, a todo o planejamento de embarque preparado por aquela
For¢ca Armada. No dia 22 de setembro de 1944, a bordo do navio
norte-americano General Meighs, a 1* ELO iniciou a travessia rumo
ao “desconhecido”.

Transposta a barra do Rio de Janeiro, o navio incorporou-se a
um comboio escoltado por unidades navais do Brasil (CS Rio Gran-
de do Sul) e dos Estados Unidos (CS Memphis e DES Trumpter e
Cannon) e protegido por avides de Patrulha da Forca Aérea Brasilei-
ra e da US Navy.
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A proporcio que o comboio progredia em direcio a Gibraltar,
as missoes de Patrulha passavam a ser assumidas por unidades aé-
reas aliadas, com sede nos continentes africano e europeu. A bordo,
enquanto a rotina dos exercicios se repetia, na mente dos integrantes
da 1* ELO, além das naturais indagagdes que o proximo encontro
com a guerra suscitava, trés constatagoes tomaram corpo: a falta de
tradicao da Unidade Aérea, em funcao do lapso de apenas dois me-
ses entre a criagao (20 de julho) e o embarque (22 de setembro); o
relacionamento ainda inicial dos homens entre si e 0 pouco entrosa-
mento do sistema homem-maquina, isto é piloto-observador-avido.

Uma incrivel coincidéncia ocorreu na chegada das duas unida-
des aéreas brasileiras em solo europeu. Partindo de pontos distantes
entre si mais de 7.000 km — Norfolk - Estados Unidos e Rio de Ja-
neiro, sem qualquer decisdao prévia de encontro marcado, enquanto
o 1° Gp Av Ca desembarcava em Livorno, no dia 06 de outubro de
1944, a 1* ELO chegava a Napoles nesse mesmo dia.

Também como o Grupo de Caga, de Napoles deslocou-se por
via maritima, s6 que em barcaca de invasio, para Livorno, onde che-
gou no dia 12. Depois, por rodovia, até a Quinta Real de San Rosso-
re, nas imediacoes de Pisa, onde estacionou.

Livorno, como ponto de destino, e o hipédromo de San Ros-
sore, como base fisica inicial de operagao, foram as primeiras reve-
lagoes para os integrantes da 1° ELO em sua travessia para o desco-
nhecido.

O efetivo da ELO era composto por onze oficiais aviadores,
um oficial intendente, oito sargentos mecanicos de aeronaves, dois
sargentos mecanicos de radios, oito soldados auxiliares de manuten-
¢ao e dez aeronaves desarmadas tipo Piper Cub L-4H, apelidadas
de “teco-teco” pelos pilotos brasileiros. Eram “os olhos” dos com-
batentes do Exército Brasileiro no front italiano. Tinham a missao
de executar voos isolados sobre campo de batalha e sobre a prépria
linha de frente inimiga, em aeronaves desarmadas, para a regulacao
de tiro da artilharia, observacao do campo de batalha (movimento
das tropas inimigas) e missoes de ligacao.
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> Piper Cub LAFL.

As duas unidades aéreas que a FAB enviou para defender os
ideais de liberdade chegaram ao Teatro de Operagoes europeu na
mesma data. Por for¢a de suas missdes especificas, viveram sepa-
radas todas as emog¢oes da guerra, mas, sem duvida, com singular
desempenho, concorreram ambas para a conquista daqueles ideais e
para o engrandecimento da Instituicao que tdo bem representaram.

Assim, em trés anos, o Brasil fundou uma Forca Aérea, in-
vestiu em formacao, infraestrutura e aumento do efetivo e, enfim,
desembarcou em um cenario de guerra real.
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A Aviacgao de Caga Brasileira na
Segunda Guerra Mundial

Historiador Tiago Starling de Mendonga
1° Ten QOCon HIS Joio Ignicio de Medina

Segunda Guerra Mundial ja se desenrolava em diversas par-

tes do globo terrestre desde 1939, quando o governo federal

instituiu o Ministério da Aeronautica (MAer) e a Forca Aé-
rea Brasileira (FAB), em 1941. O tempo nio podia ser mais acerta-
do, pois, em menos de um ano, em agosto de 1942, o pais declarou
guerra as nagoes do Eixo.

A histérica cooperagao militar Brasil-Estados Unidos foi in-
tensificada, auxiliando sobremaneira a forja da Aeronautica militar
brasileira como forga independente, gerenciando suas aeronaves, ar-
mamentos e o adestramento dos oficiais e graduados.

Em consequéncia do estreitamento das relagdes com os Alia-
dos, e, em especial, com os estadunidenses e dos afundamentos de
embarcagbes nacionais por submarinos italianos e alemaes, o Brasil
decidiu, em fins de 1943, enviar forcas militares para o front europeu.

Neste momento, as condigoes para a criagao do Primeiro Gru-
po de Aviac¢do de Caga (1° Gp Av Ca)' estavam langadas. No més de
dezembro de 1943, dois atos legais instauraram o 1° Gp Av Ca e o
colocaram sob comando do Major Aviador Nero Moura®.

1 Primeira sigla do referido Grupo que a0 passar do tempo foi modificada algumas vezes
até a atual forma 1° GAVCA.

2 Posterior Brigadeiro do Ar, Ministro da Aeronautica e Patrono da Aviagdo de Caga.
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O Grupo de Caga, num primeiro momento, contou com 35
voluntarios militares em sua composicao, divididos em 16 oficiais e
19 graduados. No ano seguinte, a quantidade aumentou para, apro-
ximadamente, 350 militares.

Na época do conflito, o efetivo da FAB e do Esquadrao conta-
va com militares de carreira e militares convocados também conhe-
cidos como “Asas Brancas”, que eram formados como pilotos ou
especialistas.

A maior parte deles fez, além da formacio e adestramento re-
alizados em solo brasileiro, treinamento nos EUA e no Panama vi-
sando o engajamento no Teatro de Operacoes (TO) na Italia. Como
vetor foi selecionado o Republic P-47 Thunderbolt, fornecido pelos
norte-americanos.

= o ¥
Republic P-47 Thunderbolt.
(Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCALER)
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O caca P-47 era um avido robusto e tal caracteristica fez com
que os brasileiros o apelidassem de “Trator Voador”, diferentemente
dos cacadores americanos e britanicos que o achavam mais parecido
com uma jarra de leite chamando-o de “Jug”. O Thunderbolt tinha

as seguintes especificagoes técnicas:

Motor Pratt & Whitney R-2800-59, radial, 18 cilindros em dupla estrela
Envergadura 1242 m

Comprimento 11,0 m

Altura 431 m

Supetficie alar 27,87 m?

Peso 4.536 Kg (vazio) e 8.799 Kg (maximo)
Velocidade 689 Km/h (méaxima, a2 9.144 m)
Razio de ascensio | 677,33 m/min

Teto de servigo 12.801 m

Alcance 763,8 Km (maximo)
8 metralhadoras Browning M2 de 50 pol (12,7mm); 2 bombas de
500 Ib em cabides subalares; 1 bomba de 500 Ib sob a fuselagem;
Armamento

e provisao de tanques alijaveis de combustivel sob as asas e
fuselagem.

Assim, em 19 de setembro de 1944, nossos militares da Caca
embarcaram no comboio militar em Newsport, Virginia - EUA rumo
ao mar Mediterraneo. O 1° Gp Av Ca estava sendo incorporado ao
350° Regimento de Caga norte-americano (350" Fighter Group) da
Aviagao do Exército dos Estados Unidos (United States Army Air
Force - USAAF).

A chegada em solo italiano ocorreu em 6 de outubro do mesmo
ano e o Comandante da Caca, Nero Moura, organizou uma refeicao
para o Grupo, neste mesmo dia, antes do inicio da participaciao na
guerra: o “Picadinho Jesus esta chamando”, que o tempo se encar-
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regou de transforma-lo em tradi¢do da Caga’. Do porto de Livorno,
partiu de trem para a cidade de Tarquinia onde ficou sediado como
integrante da Forca Tatica do Mediterraneo. Os norte-americanos,
visando uniformizar e facilitar as comunicacdes entre as unidades
envolvidas, deram o c6digo de Jambock* aos nossos cacadores.

Sobre o referido Regimento estadunidense, assim descreveu o
Brig Rui Moreira Lima:

De Tarquinia, o 350" mandava para o ar diariamente cerca de
80 Thunderbolts, com a missao de isolar o campo de batalha,
destruindo pontes, veiculos de todas as espécies, estradas de
ferro, de rodagem, postos de comando alemao, depésitos de
suprimentos, muni¢do, concentracoes de tropa, artilharia pe-
sada, tudo enfim que pudesse ser utilizado pelo inimigo. Foi
justamente nesta fase que os P-47, agora usados como caga-
bombardeiros, permitiram que cada homem do 350” pudesse
sentir de perto como estava concorrendo para acabar com a
resisténcia alema. Era comum o Grupo receber mensagens
como estas:

‘O Regimento 442 agradece ao 350™ Fighter Group pelo show.
Todos os impactos acertaram o nariz do inimigo. Continuem
atacando.’

‘Informagoes das forgas terrestres indicam que o bombardeio
picado sobre Vergato foi devastador e acurado. Tudo por la
esta queimando. Good show!’

Cada piloto, ap6s tomar conhecimento desse tipo de mensa-
gem, sentia-se importante. Havia mais trés Grupos operando
na mesma area, na mesma missao. O 350" suplantou a todos:
melhores resultados durante os ataques, maior nimero de ho-
ras e missoes voadas e melhor indice de manutencio (...) o
menor numero de acidentes, erros casuais, maior nimero de
aterragens por pneu e menor indice de falhas técnicas antes e
durante cada voo.

3 Registrado como Bem Cultural Imaterial do Comando da Aeronautica (COMAER).

4 Tipo de chicote feito de couro de hipopétamo ou rinoceronte utilizado no império

britanico.
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Foi justamente nesta fase da guerra que o 1° Grupo de Avia-
¢ao de Caga Brasileiro ou 1% Brazilian Fighter Squadron che-
gou a Tarquinia no dia 7 de outubro de 1944. Aqui o 350" foi
reforcado com mais um esquadrio, pois o nosso Grupo, na
organiza¢ao americana, correspondia a um Esquadrio. Em
termos de for¢a, dobrou a que tinha em 1943: em poder de
fogo, capacidade de langar bombas sobre o inimigo, espirito
de luta dos pilotos e sua extraordinaria equipe de manutengio.
(LIMA, 1989. p.20).

A Ordem do Dia de 14 de outubro de 1944 assinalou o ica-
mento da Bandeira Brasileira, sendo pela primeira vez erguida por
uma unidade da FAB em territ6rio inimigo:

Na histéria dos povos coube-nos, assim, a honra de sermos
a primeira For¢a Aérea Sul-americana que cruzou oceanos e
veio alcar as suas asas sobre os campos de batalha europeus.
Antes de entrar em agdo, aqui no Velho Mundo, o 1° Grupo
de Caca cumpre o sagrado dever de plantar em territério ini-
migo a Bandeira do Brasil. (LIMA, 1989).

(Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER)

Ao final desse més, os nossos Jambocks comegaram a se fami-
liarizar com as missdes de guerra, tomando parte nas esquadrilhas
norte-americanas.
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Parte do ;f.ef.z' 0 do 1° G;b Av Ca com o Ré’pﬂb/.l'f P-47 Thunderbolt
Itdlia. (Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER).

Em 6 de novembro ocorreu a primeira baixa: o 2° Tenente
Aviador Cordeiro e Silva foi abatido pela artilharia antiaérea inimiga,
na regiao de Bolonha.

Estrago feito pela Flak alema no caga do entio Ten Rui Moreira Lima.
(Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER)
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No dia 11 deste mesmo més, o 1° Gp Av Ca passou a operar
em esquadrilhas unicamente constituidas por oficiais brasileiros, inte-
grando-se plenamente na vida operacional do 350" Fighter Group.

Brifim de missao em Targuinia.

(Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER).

Entre os dias 2 a 4 de dezembro de 1944, o Grupo de Caga,
juntamente com todo o seu Regimento, deslocaram-se de Tarquinia
para Pisa, onde permaneceram até o fim da campanha. Pisa localiza-
se a 200 km mais ao norte, bem préxima as cadeias de montanhas
dos Apeninos, que tornava o inverno que se aproximava ainda mais
ameacador, e também da linha de frente, o que permitia aproveitar
melhor o raio de acao das aeronaves.

Durante a Campanha da Italia, o Grupo de Caga operou como
uma unidade de cagas-bombardeiros, visando contribuir para a con-
secucao de tres finalidades: apoio direto as Forgas Terrestres; isola-
mento da frente de resisténcia alema no Vale do Po; e destruicao de
instalacGes militares e industriais no norte do pais.

Os brasileiros realizaram bombardeios picados, quando eram
atacadas pontes, estradas de ferro, campos de aviagao, posi¢coes de
artilharia e edificios ocupados pelos alemaes, depositos de material
bélico, concentraciao de tropa, entre outros alvos pertinentes.
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Explosio de um caminbio nazista de armamento em uma das misses do 1° Gp

Av Ca. (Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER).

Apbs a investida com as bombas, os pilotos eram ordenados a
voar baixo e varrer os alvos com as metralhadoras do P-47, buscan-
do atingir veiculos, locomotivas, vagoes, avides, entre outros elemen-
tos remanescentes do inimigo. Essa varredura era conhecida como
ato de “estreifar”.

Nessas tarefas presentes nas missdes ordenadas pelo Coman-
do estadunidense, os nossos Jambocks faziam jus ao seu lema “Senta
a Paal”, termo assim explicado por Nero Moura (Jambock 01):

Uma expressao tipica do Nordeste, adotada pelas unidades que
faziam o patrulhamento da costa com avides de caga, mas sem
referéncia especifica aos pilotos. Era uma forma de incentivo:
‘Senta a Paal’, quer dizer, “Vamos emboral Depressal Toca em
Frente!” Os jovens tenentes chegaram ao Panama com essa no-
vidade, e foi colando, foi sendo transmitida aos mais antigos,
que ndo haviam passado pelo Nordeste’, e ficou a expressio.

5 Apés a declaragio de guerra as nagdes do eixo a FAB estruturou trés unidades aéreas de
Caga — 0s 2° ¢ 3° Gp Av Ca - que atuaram na patrulha e defesa do espago aéreo nacional
e de nosso territério. Sendo que o 2° Gp Av Ca seria engajado na Campanha do Pacifico
fato que acabou por nio ocorrer.
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Quando se queria dizer ‘Va em frente! Marreta! Castigal’, dizia-
se ‘Senta a Paal’ (MOURA, 2006. pp. 148-149).

Foi durante os rigorosos meses do inverno de 1944/45 que
o Grupo de Caga consolidou sua experiéncia de guerra, recebendo
mencoes elogiosas nos relatérios do comandante do 350" Fighter
Group; esta, uma unidade experimentada que passara por todas as
campanhas do Norte da Africa e da Sicilia, na Italia. Assim se pro-
nunciou o comandante estadunidense:

Todos os do 350° Regimento de Caga que auxiliaram os bra-
sileiros a se iniciarem na guerra o fizeram com prazer, porque
os brasileiros desejavam combater o inimigo e combaté-lo
com pericia. Um més depois eles operavam como veteranos.
Eles tinham muito poucos pilotos de recompletamento, com-
parando com os nossos Esquadrdes, mas, apesar disso, sua
coragem e energia eram indomitas.

Houve uma ocasiao que o 1° Gp Av Ca apoiou diretamente a
Forca Expedicionaria Brasileira, na véspera da conquista de Monte
Castelo, em 20 de fevereiro de 1945, quando o ataque de esquadrilhas
dos Jambocks suprimiu a resisténcia nazista num aclive ao flanco da
tropa brasileira. Sobre o evento, assim se referiu o Marechal Mas-
carenhas de Moraes: “Avides da FAB haviam arrasado a resisténcia
germanica de Mazzancana, numa arrojada participa¢ao no combate
terrestre e num exemplo inesquecivel de unido dos expedicionarios
do ar e da terra.”.

Numerosas foram as baixas sofridas pelo 1°Gp Av Ca durante
o inverno de 1944/45. Ainda em Tarquinia, trés aviadores brasileiros
tombaram em acidentes aeronauticos. Em 23 de dezembro, o 1°Ten
Av Ismael da Motta Paes teve seu avido atingindo pela Flak, ao norte
de Ostiglia. Foi obrigado a saltar de paraquedas, sendo aprisionado
pelos alemaes. A 2 de janeiro de 1945, o 1°Ten Av Joao Mauricio de
Medeiros também foi obrigado a saltar sobre o territorio inimigo,
vindo a falecer ao colidir com fios de alta tensao. No dia 29 do mes-
mo mes, o 1°Ten Av Josino Maia de Assis foi aprisionado por tropas
nazistas, apos saltar de seu aeroplano em chamas.
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Em 4 de fevereiro de 1945, o Cap Av Joel Miranda, coman-
dante de esquadrilha, e o 2° Ten Av Danilo Moura foram atingidos
de forma simultanea, quando atacavam locomotivas a sudoeste da
regido de Treviso. Abandonaram seus avides em chamas, saltando de
paraquedas. O Capitao Joel, mesmo com um dos bragos e um dos
pés fraturados, conseguiu set recolhido por um grupo de partisans,
nao antes de caminhar sozinho por muitas horas; alojado na vizi-
nhanca de Padua, 12 permaneceu até o fim da guerra.

Valendo-se de seus parcos conhecimentos de italiano, de sua
lingua ferida no acidente aéreo, que facilitava o uso de seu mau italia-
no, pelo embaraco natural provocado em seu falar, e de muita astucia
e coragem, o Ten Av Danilo atravessou todo o territério inimigo,
percorrendo cerca de 340 km. Juntando-se aos partisans nos Montes
Apeninos, conseguiu atravessar as linhas de combate inimigas e reu-
nir-se novamente aos seus companheiros, em Pisa, que o receberam
com grande festa no Albergo Nettuno, hospedaria que abrigava os
oficiais do 1°Gp Av Ca. Naquela noite, dia 4 de margo de 1945, che-
gou a Pisa a Real Opera de Roma. O restante da histéria é narrada
pelo Brig Rui Moreira Lima (LIMA, 1989, p. 104-105):

Como o ambiente era de 6pera, resolvemos elaborar uma ho-
menagem a seu regresso. Perdigdo pegou o pido na unha e pos
mao a obra. Meira, Pessoa, Rocha e eu colaboramos. A 6pera
saiu. Pusemos letra em toda sorte de musicas, aproveitando a
partitura, que é propria historia vivida pelo Danilo.

Conclui o Brigadeiro:

Essa historia deveria ser contada sempre a todos os cade-
tes da Escola de Aerondutica como exemplo da capacida-
de do homem brasileiro, representando na pessoa mas-
cula do Danilo, que nos ensinou como deve agir o militar
na emergéncia: com asticia, prudéncia, capacidade de
improvisagao, inteligéncia, decisao rapida no momento
certo, coragem e, sobretudo, amor a Patria.

6 Integrantes da Resisténcia Italiana aos alemaes.
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Clube dos Oficiais do 1° Gp Av Ca “Senta a Pria!”
(Fonte: acervo digital da Biblioteca do INCAER).

A 6pera do Danilo, como ficou conhecida, é encenada até os
dias de hoje pelos militares do 1° Gp Av Ca, constituindo-se em re-
presentativo elemento da tradi¢ao imaterial da For¢a Aérea Brasilei-
ra, tendo sido formalmente cadastrada pelo Sistema de Patrimoénio
Historico e Cultural do Comando da Aeronautica (SISCULT).

O Brinde Adelphi

Conectando-se as perdas em combate sofridas pelo Grupo de
Caga, ato bem humorado surgiu ainda durante o perfodo anterior
ao engajamento no TO italiano, ganhou relevancia e virou tradi¢ao,
passando a ser realizado em oportunidades caras aos cacadores vete-
ranos de guerra e futuros cagadores: o “Brinde Adelphi”.

Inspirado em famosa propaganda radiofénica de marca de ci-
garro de mesmo nome, os integrantes do 1°Gp Av Ca criaram um
brinde inicialmente para os momentos de lazer. O carater festivo
do brinde modificou-se, de acordo com o Brigadeiro Moreira Lima’
- entdo Tenente Aviador -, o “Adelphi” passou a ser realizado em
oportunidades cada vez mais relevantes e por isso raras, em home-
nagem aos abatidos, falecidos ou quando da realizagdo de grande
feito. Desta forma, o brinde foi imantado de forte cunho emocional
e solene, fazendo alguns se emocionarem até as lagrimas.

7 LIMA (1989).
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Registram-se, ainda, as baixas dos seguintes militares: 1°Ten Av
Roberto Brandini, gravemente ferido por um estilhaco de Flak, sal-
tou de paraquedas e foi feito prisioneiro; Cap Av Theobaldo Kopp,
que teve seu avido danificado nas proximidades de Parma. Em solo,
refugiou-se em meio aos partisans; o 1° Ten Av Othon Corréa Netto
que, apos saltar em localidade a oeste de Udine, permaneceu prisio-
neiro até o final da guerra.

A campanha seguiu em abril com a Ofensiva da Primavera,
organizada pelo Comando Aliado para quebrar de vez a resisténcia
nazista em solo italiano. Em 9 de abril, iniciou-se a ofensiva. Na se-
mana seguinte, concentrara-se todo o poderio da aviagao Aliada na
Italia, visando atacar as posi¢Oes alemas ao longo de toda a frente de
combate. Nesse perfodo, as tripulagdes do Grupo de Caga comega-
ram a fazer, em média, duas missoes por dia.

Frente ao avan¢o Aliado intensificou-se a retirada alema, o que
tfez multiplicar os objetivos de oportunidade — alvos propriamente
ditos — para a aviagao.

No dia 22 de abril, o Grupo de Caga chegou ao auge da sua
atividade, obtendo o maximo de resultados. Seus ataques foram de-
cisivos para estabelecer uma cabeca de ponte na regiao de San Bene-

detto. Em funcio disso, comemora-se, nesta data, o Dia da Aviacao
de Caca da FAB.

Em 30 de abril, cessou a resisténcia alema no Vale do P6. A
2 de maio findou a guerra na Italia para o Grupo. O 1° Gp Av Ca
techou com chave de ouro a sua participagao na guerra, tendo o seu
aproveitamento assim avaliado nos documentos oficiais do 350" Fi-

ghter Group.

Os Jambocks participaram de 445 missoes, totalizando 5% das
operagoes coordenadas pelo 350" Fighter Group, da USAAF/XXII
Comando Aeronautico. A USAAF engajou nossos cacadores numa
variada gama de missdes que podem ser realcadas, por serem exe-
cutadas em maior quantidade, em duas modalidades: Interdi¢ao e
Reconhecimento Visual, com ataques a alvos no solo.

Para um Esquadrio e a Forca Aérea recém-criados de um pais
em desenvolvimento isso foi um feito grandioso. O 1° Grupo de
Aviacdo de Caca teve as seguintes taxas de sucesso, em porcenta-
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gens, em suas missoes de ataque: 85% de destruicdo a depositos de
munic¢oes, 36% de destrui¢ao a depodsitos de combustiveis, 28% da
destruicao a pontes, 15% de destrui¢ao a veiculos motorizados, 10%
de destruic¢do a veiculos hipoméveis, 19% de danificacdo a pontes, e
13% de danificacao a veiculos terrestres.

O 1°Gp Av Ca, da preparagao ao engajamento na II Guerra
Mundial, deu sua cota de sacrificio no batismo de fogo da Aviacao
de Caca da FAB. Os 48 cagadores engajados no periodo tiveram
varias baixas, como: cinco mortes em combate, quatro mortes em
acidentes aéreos, oito abatidos em confronto (sendo cinco prisionei-
ros dos alemaes e trés protegidos pelos partisans), e sete afastados por
motivo de saide.

Os restos mortais dos aviadores brasileiros foram sepultados
em Pistéia e posteriormente transferidos para o Brasil. Atualmente,
encontram-se na cripta do Monumento aos Mortos da II Guerra
Mundial, no Rio de Janeiro.

Cabe ressaltar e louvar um grande feito da Aviacao de Caga em
seu engajamento na guerra, devido ao insuficiente recompletamento
de aviadores frente as necessidades das missoes a serem realizadas.
Foi oferecido ao Comandante Nero Moura e a seus pilotos a redu-
¢ao do engajamento por parte do Comando Aliado e tal oferta foi
recusada. Como resultado da recusa, os Jambocks se tornaram um
ainda um grupo de aviadores mais seleto e eficiente, somando um
elevado nimero de missdes executadas com sucesso, em compara-
¢ao aos demais aliados.

Mas nada melhor para demonstrar o tamanho do feito rea-
lizado pelos Jambocks do que a mensagem do Ten Cel Av Nero
Moura, por ocasido da vitoria aliada na Europa (Pisa-ITA, 09 de
maio de 1945):

Camaradas!

E com 0 mais justificado jiibilo que celebramos haje com o5 nossos valorosos
aliados a vitdria espléndida que marcou o epilogo desta gnerra sangrenta
¢ impiedosa, 0 mais tragico acontecimento de nossos tempos e que tdo pro-
Sfundamente ferin o mundo inteiro. Chegamos assin, ao término de nossa
Jornada, longa e drdua, iniciada ha sete meses, guando pela primeira vez
hasteamos em solo italiano a nossa bandeira.
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Distante de nossa Patria hd quase dois anos en intenso treinamento para
nos adestrarmos no manejo de nossas armas, para ela estiveram voltados
108505 coragoes e 1nosso pensamento; distante de nossa terra, ¢ de nossa
gente, nelas buscamos a inspiragao vigorosa para os nossos feitos na luta
contra as forcas do mal, contra o inimigo comum que tanto violentara os
principios de liberdade humana e tanto fizeram periclitar as bases de nossa
cevilizagao.

Nos campos da 1tdlia, escrevestes os vossos feitos gloriosos, vencendo os
lances mais dificeis de nosso dspero caminho. Nos céus da Itilia ainda
vibrastes na couraga robusta do inimigo golpes profundos e destruidores
que de certo reduziram-lbe as forcas para a luta; com vossa pericia e vosso
fogo mortifero, soubestes desmoralizd-los, blogueando-lhes, obstruindo-lhes
a retirada. Realizastes esplendidamente a vossa tarefa guerreira; vos que
feristes diretamente o inimigo, vis outros que afiastes as armas de nossos
pilotos e tornastes possivel manter nos céus ininigos as asas brasileiras.

Magnifica foi, pois a vossa atnacao, cujo valor, poderd ser medido ao
lado do exemplo de heroica bravura e heroismo, espirito que nos legaram

05 inesqueciveis companheiros tombados por agao inimiga nos campos de
batalha.

Imolados no cumprimento do dever, seus feitos e sens exemplos, serao a
mnspiragao mdxima dos aviadores brasileiros. A nossa Histéria Mils-
tar, juntastes mais um capitulo escrito s de bravura e heroismo, com a
simplicidade dos que desconhecem sacrificios, até o da pripria vida, no
cumprimento do dever.

Camaradas! Sou profundamente grato a todos vés e me orgulharam o
v05$0 valor, as vossas gloriosas realizagoes nesta guerra.

Comandad-los e té-los conduzgido nesta jornada que agora se encerra com a
grande vitoria final, foi sem divida o maior privilégio que a mim poderia
0 destino ter reservado.

72
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“Olho Nele!” — A 1 ELO nos
Céus da Italia

1° Ten QOCon HIS Daniel Evangelho Gongalves

que define um herdi de guerra? A quantidade de inimigos

executados com o fim de contribuir para a vitéria ou a

quantidade de vidas salvas em batalha? Se concordarmos
que a guerra pode ser justificada quando procura garantir a paz, ainda
assim a vitéria é maior quando o numero de vitimas ¢ reduzido,
afinal, somos todos humanos que habitam a mesma casa.

Tendo isso em vista, ganham notoriedade os militares da
Forca Aérea Brasileira (FAB) que pilotaram os frageis avides da
Primeira Esquadrilha de Ligacao e Observagao (1* ELO) durante a
Segunda Guerra Mundial (II G.M.), ja que suas a¢oes contribuiram
decisivamente, ndo sé para a vitoria das tropas brasileiras no conflito,
como pelo reduzido nimero de baixas brasileiras neste tragico
episodio da historia da humanidade.

Este artigo apresenta o resumo da presenca da 1* ELO que,
em colaboragdo com o Exército Brasileiro (EB), foram os olhos
de nossas tropas na II G.M. Ao estudar esse momento da histéria
em que o Brasil teve memoravel participa¢ao, faz-se necessaria uma
releitura da pequena e quase esquecida Unidade que marcou a sua
participagao pela importancia e galhardia de militares que lutaram
no Teatro de Operagoes do Mediterraneo. Aquela luta foi travada
em condi¢cdes extremamente dificeis, com singelas aeronaves,
que atingiram resultados excepcionais no apoio a nossa Forca
Expedicionaria.
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A observagao aérea configura-se em um importante meio
de apoio ao combate, proporcionando informagdes sobre o
campo de batalha ao comandante da Forga, que contribuem
para a tomada de decisoes, contribuindo com a eficacia do
emprego das tropas de infantaria e de artilharia no combate.

A primeira turma de observadores aéreos do Exército
Brasileiro formou-se em 1921, e teve como observador “01” o
entdao Tenente de Artilharia Eduardo Gomes, que, incorporado
a FAB posteriormente, ascendeu ao posto de Marechal do Ar,
tornando-se Patrono da Forgca Aérea Brasileira. A experiéncia
dos observadores aéreos do Exército evoluiu com o tempo,
contudo, o capitulo mais importante desta especialidade militar
foi escrito durante a Segunda Guerra Mundial com a criacdo da
FAB, em 1941, auxiliando no combate ao inimigo, garantindo
a seguranca dos aliados e a vitoria.

A1*ELO foi criada pelo Ministro da Aeronautica Joaquim
Pedro Salgado Filho, por meio do Aviso n © 57, de 20 de julho
de 1944, e transformou-se nos “olhos” dos combatentes no
front italiano.

No transcorrer do conflito mundial, a 1* Divisao de
Infantaria Expedicionaria (1* DIE), da For¢a Expedicionaria
Brasileira (FEB), contou com o apoio daquela pequena
Esquadrilha da FAB que teve seu batismo de fogo nos céus da
Italia. Ao localizar o inimigo, auxiliava a Artilharia Divisionaria
(AD) brasileira, assim como a americana e a inglesa, no combate
as tropas alemaes.

A Esquadrilha contou com um distintivo proprio:

Quando chegamos ao Teatro de Operagoes, usavamos
o desenho de um gafanhoto, que era o apelido que
os americanos davam as Unidades de Observacao de
Artilharia (os “grasshoppers”). Nao satisfeito com o fato
de usarmos emblemas de outras forgas, principalmente
estrangeiras, nosso Comandante, Capitao Aviador Jodao
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Affonso Fabricio Belloc, solicitou ao entio Capitio Aviador
Fortunato Camara de Oliveira, piloto de guerra do 1° Grupo
de Aviacao de Caca e criativo desenhista (sendo o autor do

emblema Senta a Pua), para que elaborasse um distintivo para
a ELO".

O oficial- o piloto

Os bindculos - o observador aéreo em sua
constante vigilia

O canhio - a “Poderosa Artilharia”

As asas- a Forca Aérea Brasileira

As nuvens brancas - paz como desejo

O azul- a imensidao do céu

Distintivo da 1° ELO ¢ sua legenda. Fonte: VILLANOVA, 1991.

A Esquadrilha era formada por onze oficiais aviadores, um
intendente, oito sargentos mecanicos de avidao, dois sargentos
mecanicos de radio, oito soldados auxiliares de manutencao e dez
acronaves desarmadas tipo Piper L-4A/B, nominada L-4H na
versio militar, apelidadas de “Teco-teco” pelos pilotos brasileiros™
A missao recebida pelo Comandante da 1* ELO, era a de executar
voos isolados sobre o campo de batalha e sobre a propria linha de
frente inimiga, naqueles avides desarmados.

O Piper L-4H era um avido para dois tripulantes, utilizado para
ligacao e reconhecimento. A aeronave foi adaptada para uso militar
durante a II G.M, a partir do modelo civil Cub Trainer. Era um avido
lento e precario que operava com turismo ou para a pulverizagao de
defensivos agricolas, sem nenhum armamento, a nao ser ocasionais
caixas com pedras ou granadas de mao (usadas apenas ao final
da participagdo brasileira no conflito), com “blindagem” feita
de madeira e tela. Mesmo assim, tornou-se um dos instrumentos

1 VILLANOVA, Fausto Vasques. Com a 1* ELO na Itdlia, 1991: 26-27.
2 LIMA, Rui Moreira. Senta Pual. 1979: 337.
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mais poderosos usados pelos brasileiros na campanha da Italia,
ultrapassando unidades norte-americanas, inglesas e alemies em
horas de voo e nimero de missoes.

O convivio entre for¢as distintas poderia ter gerado dificuldades
de adaptaciao as diferentes doutrinas, mas isso ndo ocorreu em
tempo algum. Sempre imperou o clima cordial de camaradagem e
cooperacio, gracas também ao Capitao Belloc, promovido a Major
durante a guerra, secundado pelo Capitao de Artilharia do Exército
Adhemar Gutierrez Ferreira.

A escolha do Capitao Belloc, que iniciou a sua carreira na
Escola Militar de Realengo e foi declarado Aspirante a Oficial do
Exército em 1934, foi feita com base em sua origem no Exército e
com o excelente relacionamento que 1a manteve.

O Capitao conquistou a confianga de seus subordinados e criou
o espirito de grupo da Esquadrilha por meio de gestos simples como
conversas junto a fogueira no fim do dia. Homem nobre e honrado,
ganhou a simpatia inclusive das tropas inimigas’. Em principios de
abril de 1945, ja no fim da Guerra, a infantaria brasileira avancava e
vencia os alemies que, por sua vez, retiravam-se apressadamente.

Sobre as caracteristicas do Capitdo, um episédio merece ser
destacado. A 1* ELO recebia ordens seguidas de deslocamento, com
intervalos de poucas horas. Com o fim de reconhecer areas onde
pudesse ser instalada uma nova base, o Capitio Belloc e mais dois
oficiais da Esquadrilha foram a frente, em um jipe.

Ao seguirem pela auto-estrada Via Emilia (regido norte da
Italia), depararam-se com uma coluna de vinte prisioneiros alemaes
deslocando-se a pé, escoltados por partisans, membros das forgas
de resisténcia italianas, armados com submetralhadoras, sedentos
de vinganca pelos males que os alemaes infligiram a sua terra natal.
No encontro de Belloc com o chefe dos partisans, foi observada a
postura para com os prisioneiros, que marchavam com os bragos
sobre as cabecas.

3 VILLANOVA, Fausto Vasques, 1991.
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Apresentando-se como Comandante de uma Unidade da
Forca Aérea Brasileira, Belloc deu ordem para que eles abaixassem
os bracos e sentassem, se tivessem vontade, e disse:

Naio permito que vocés tratem esses prisioneiros alemaes
como animais (...) Vocés vao entregar esses prisioneiros
a autoridade militar brasileira (...) se vocés fizeram
qualquer maldade com eles, eu vou saber e vocés irdo
para o “calabougo” e para julgamento como criminosos
de guerra. Entendeu®?!

Os alemaes ficaram perplexos e agradecidos com a atitude, e
ainda receberam cigarros do oficial que acompanhava Belloc, o qual
ainda os saudou com o esbog¢o de uma continéncia que mais parecia
um aceno. Em resposta, os alemies o saudaram marcialmente com
a continéncia.

Ao retornar de sua missao, o Capitio Belloc cumpriu o
prometido e foi verificar a condicdo dos prisioneiros que, ao
avistarem-no, levantaram-se e um dos sargentos pediu um intérprete
para traduzir-lhe as seguintes palavras de agradecimento:

O vosso capitao mostrou que ¢ um militar do qual o seu
pais se deve orgulhar. Agiu como um ser humano, de
elevada educacio moral e humanitaria. Salvou nossas
vidas. Jamais nos esqueceremos dele. Peco-lhe permissio
pata apertar sua mao, em nome de todos nos’.

Diante dos fatos narrados, fica exaltada a figura carismatica
do Comandante da 1* ELO. Sua postura o possibilitou angariar o
respeito e até a veneragdo de subordinados e daqueles com quem
convivia. O Capitao Belloc transformou-se em um exemplo a ser
seguido.

A participacao brasileira na Segunda Grande Guerra ocorreu
entre julho de 1944 e junho de 1945. O contingente era formado por

4 VILLANOVA, Fausto Vasques, 1991, p. 150.
5 Idem: 151.
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25.334homens, dos quais 15.059 compunham a 1* DIE. Comandados
pelo General Osvaldo Cordeiro de Farias, foram enviados para lutar
na Itilia, tendo sido registradas 465 mortes e 2.722 feridos®.

A FEB foi incorporada como parte do V Exército Norte-
Americano, cujo Comandante era o General Mark Wayne Clark.
Essas duas tropas, juntamente com parte do exército britanico,
canadenses, indianos, poloneses e sul-africanos, compunham o XV

Grupo de Exércitos, comandado pelo Marechal de Campo britanico
Harold Alexander.

Dentre esses guerreiros, destacam-se os combatentes da 1°
ELO, composta de militares oriundos da FAB e da FEB, cujo lema
era “Olho Nele”. Apesar da Esquadrilha ter treinado no Campo dos
Afonsos com avides Fairchild PT-19, utilizando a doutrina militar
francesa, foi enquadrada no dispositivo do Exército Americano.
Sendo assim, precisou se adaptar ao equipamento e as aeronaves
norte-americanas (Piperl-4H). Sem um treinamento apurado, a
pratica foi aprendida na “tentativa e erro”, em meio ao combate, até
conseguir um resultado satisfatério.

No transcorrer da guerra, foram cumpridas as seguintes missoes:
reconhecimento e localiza¢ao de objetivos; regulagiao pronta e eficaz
da artilharia; identificagao de posi¢des aéreas de reunido e bases
de partida; reconhecimento de itinerarios; orientacao de blindados
através do campo; localizacao de demoli¢bes; acompanhamento do
inimigo em retirada e ligagcdes de emergéncia.

Alguns oficiais foram promovidos no decorrer da Guerra.
Os pilotos da Esquadrilha da FAB tinham a graduacgao de Sargento
e voavam acompanhados de oficiais artilheiros observadores do
Exército, mas, por serem eles os pilotos, acabavam por tomar as
decisoes dentro da aeronave. Isto poderia trazer problemas de
hierarquia, porém, isto nao aconteceu por interferéncia do Ministro
da Aeronautica Salgado Filho. Este visitou pessoalmente a 1* ELO,
em plena frente de combate, durante a Guerra, para evitar qualquer
conflito. Os comandantes Belloc e Adhemar Gutierrez pediram

6 CABRAL, Francisco Pinto, 1987.
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ao Ministro que premiasse aqueles rapazes, promovendo-
os a Aspirantes Aviadores, o que foi atendido de pronto. A
promocgao foi realizada em cerimonia simples no mesmo dia.
Durante o conflito, todos os Aspirantes foram promovidos ao
posto de Segundo Tenente.

Ministro Salgado Filho em visita as tropas brasileiras, na Itdlia.
Fonte: MUSAL.

Apesar da previsio dos avides da Esquadrilha estarem
designados a seus grupos, a FEB e todo o V Exército
adotaram a centralizacdo de sua observacio aérea, com o
intuito de reduzir os cinco campos de pouso, antes planejados,
a apenas um, tornando mais facil a troca de informes, o
continuo patrulhamento e o emprego dos observadores para
qualquer grupo de artilharia. Os avides serviam ainda para
que autoridades estudassem o campo de batalha, podendo ser
mencionado, como exemplo, o General Cordeiro de Farias.

A FEB comportava uma Artilharia Divisionaria (AD)
com quatro grupos de artilharia. Cada grupo possufa dois
avioes de observagao que, somados aos outros dois de comando
da propria AD, perfaziam um total de dez aeronaves. Esses
avides eram pilotados por oficiais da FAB e transportavam,
como observadores, oficiais da Arma de Artilharia do Exército
Brasileiro. Era praticamente um avido para cada piloto. A
numeracao das aeronaves obedecia a ordem hierarquica, mas,
na pratica, quando a missao era dada, voava-se no L-4H que
estivesse em condicoes.
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A principal incumbéncia da 1* ELO era a regulagem de tiro de
artilharia, que consistia em localizar o alvo em uma carta quadriculada
e passar as coordenadas, por radio, para a camara ou para a central
de tiro das baterias, onde os obuses recebiam os dados a fim de
serem apontados corretamente. O observador orientava a artilharia
a disparar contra o inimigo, segundo as coordenadas indicadas, para
“enquadrar” o alvo por meio de tiros longos e curtos, a direita ou a
esquerda.

As primeiras granadas lancadas eram fumigenas, para facilitar
a visualizacido. Acertando o alvo, entrava em ac¢ao o resto da bateria,
cada uma com quatro pecas. A AD brasileira era composta por trés
grupos de artilharia com obuses de 105 mm, um grupo de artilharia
com obuses de 155 mm e ainda a 1* ELO.

As missoes aéreas realizadas pela 1* ELO eram longas e arduas.
As dificuldades enfrentadas eram muitas: a exigente topografia
da regidao em que operavam (os Montes Apeninos), as condi¢des
atmosféricas durante o inverno (com nuvens que dificultavam a
visibilidade e a passagem entre os morros), a pouca poténcia de seus
pequenos avides, o desconforto da cabine nao aquecida, a longa
permanéncia sobre as linhas de frente, as pistas de pouso precarias
de onde tinham que operar e o fogo antiaéreo inimigo das perigosas
baterias antiaéreas alemaes - as Fak - com seus canhoes de 88 mm
que poderiam destruir até blindados.

As missoes eram levadas até o por do sol.

Para pousar, algu-
mas vezes, precisavam
ter a pista balizada por
latas contendo material
incandescente, para uma
melhor visualizagaio por
parte do piloto. Afora
os infortunios, a 1* ELO
convivia ainda com fre-
quentes  deslocamentos

Capitao Belloc, em instrugio a seus comandados no final de 1944, na
Izdlia. Fonte: Coronel Aparecido Camazano Alamino.
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da propria base, acompanhando os movimentos da FEB e das unida-
des de artilharia, cujos tiros deveriam estar sempre prontos a regular.

O Major-Brigadeiro Rui Moreira Lima’, ao narrar a histéria da
FAB nos céus da Italia, ressalta que uma missao de guerra da Esqua-
drilha tinha a duragao média de 1h55m, onde o piloto e o observa-
dor ficavam expostos ao frio e a perigosa artilharia antiaérea alema
(Flak), leve e pesada, além do perigo de formacao de gelo no cone
do difusor do carburador.

Muitas vezes, a referida formacgao de gelo provocava a para-
da do motor do pequeno Piper, forcando o piloto a entrar em voo
planado e descer a altitudes menores, entre 300 e 600 metros (apro-
ximadamente 1.000 a 2.000 pés de altura), onde a temperatura mais
elevada dissolvia o gelo e o motor voltava a funcionar. Porém, a
baixa altitude os deixava expostos ao inimigo. Algumas observagoes
eram feitas no alvo no periodo diurno, facilitando a visibilidade, mas
aumentando os riscos. Quando isso ocortria, o alvo s6 era bombarde-
ado a noite, por meio das coordenadas previamente marcadas.

E importante frisar que os mecanicos usaram toda a técnica
para evitar as panes, nio obtendo muito sucesso. Diante disso, o
Capitao Belloc relatou a deficiéncia do avido, em oficio enviado ao
General Cordeiro de Farias, como consta no relato abaixo:

Comunico a V. Exa. que nossos avides HL. - Piper Cub, sdo
avides originalmente de turismo, adaptadas para a missao que
ora desempenham nesta frente de combate. Justamente por
este motivo ¢ que na presente estagao, O iNVerno rigoroso
que estamos vivendo, o equipamento especifico para aqueci-
mento do carburador ndo é suficiente para evitar a formagao
de gelo no cone do difusor deste acessorio, ocasionando a
parada do motor, muitas vezes sobre as linhas inimigas. Tal
fato poe em perigo a vida do piloto e do observador, consi-
derando que sobre estes picos nao existe um sé lugar em que
possamos realizar com seguran¢a uma aterragem forcada.
Nosso avido ¢é fragil e impraticavel para atuar nas condigoes

7 LIMA, Rui Moreira. Senta Pual, 1979.
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atmosféricas atuais. Ja tentamos todos os artificios para evitar
essa pane, infelizmente sem resultado satisfatério. O presen-
te oficio tem como finalidade alertar V. Exa. para o risco que
estamos correndo. Apenas isto. ‘Com o Sacrificio de nossas
Proprias Vidas™.

Como dito, o perigo das baterias antiaéreas alemas era cons-
tante, devido a sua grande precisao. Entretanto, os alemaes tinham
de pensar varias vezes antes de tentar derrubar um “teco-teco”. Se
errassem o primeiro tiro, a retribui¢do vinha rapida. Uma curta or-
dem por radio e um obus brasileiro eram suficientes para comegar a
caga a0 canhdo alemao que ousara revelar sua posi¢ao.

Quando o observador percebia que os tiros tinham enquadra-
do o alvo, a bateria entrava em a¢ao. O alvo desapareceria em meio
a uma nuvem de fumacga, poeira e detritos. Por isso, na maioria das
missOes, 0 risco maior era no retorno. Quando o aviao dava meia-
volta, o artilheiro antiaéreo alemao poderia “tentar a sorte”, utilizan-
do suas baterias antiaéreas de calibre menor, como o 37 mm ou o
perigoso canhdo de 88 mm. Todavia, nenhuma aeronave brasileira
foi abatida.

O valor dos combatentes da ELO pode ser constatado por
meio dos relatos de suas missdes. O Aspirante a Oficial Francis For-

8 LIMA, Rui Moreira. Senta Pual, 1979.

9 Disponivel em: http://www.wartelics.eu/forum/german-photographs-postcards/ss-
vt-portrait-others-enjoy-35542-2. Acessado em: 20/02/2020.
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syth Fleming, por exemplo, foi o aviador com maior nimero de mis-
soes de guerra, perfazendo um total de setenta missoes. A média da
ELO foi de sessenta e trés missoes para cada um dos dez aviadores.

Além das missdes em prol do Exército Brasileiro, a Esquadri-
lha apoiou tropas inglesas e americanas no front oriental. Estao regis-
trados, no Livro Histérico da Unidade, voos com observadores do
Exército Britanico, a saber: um capitao (uma missao) e trés tenentes
observadores (média de sete missoes), sendo que o recordista foi o
1° Tenente O’ Connor K., da Royal Army, com dezesseis missoes.

O proprio General Cordeiro de Farias efetuou um voo com a
ELO para avaliar as condi¢oes e o tipo de missao da Esquadrilha,
tendo ficado impressionado com os riscos e o entusiasmo da Unida-
de. Alguns oficiais do 1° Grupo de Aviacao de Caga (1° Gp Av Ca)
também executaram missoes na 1° ELO. Foi o caso do Aspirante a
Oficial Fernando Soares Pereyron Mocellin e do Tenente Alberto
Martins Torres.

Torres foi o piloto com o maior nimero de missoes no Grupo
de Caca durante a campanha na Italia. Mesmo com tanta experién-
cia, exaltou a missao da 1* ELO como pode ser comprovado em seu
relato: “ndo ¢ sopa a gente voar solitario sobre o inimigo, correndo

o risco de ser atingido por sua artilharia. Fiz apenas uma missao e
olhe 14”1

A 1° ELO foi decisiva para a localiza¢do e o salvamento do As-
pirante a Oficial Raymundo da Costa Canario, do 1° Gp Av Ca. Em
entrevista a0 Major-Brigadeiro Ruy Moreira Lima'!, o Tenente Elber
de Melo Henriques, observador do Exército, conta que estava a exe-
cutar uma missao de observac¢ao na linha de contato inimiga, quando
foi avistada uma aeronave P-47, identificada como do 1° Grupo de
Caca, a qual expelia fumaga negra em grande quantidade. O piloto
saltou de paraquedas logo apos transpor o través da aeronave da 1*
ELO, que continuou a acompanha-lo, informando sua localizacao ao
Comando da AD, que se encarregou do resgate.

10 LIMA, Rui Moreira. Senta Pual. 1979: 340.
11 Idem. 1979:341.
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Porém, o piloto nao sabia que havia caido em territério aliado
e executou todos os procedimentos de fuga, escondendo o paraque-
das e se livrando da pistola Colt .45. Ao iniciar a evasao, avistou uma
patrulha, mas devido ao uniforme brasileiro ser parecido com o do
inimigo e estar anoitecendo, o que dificultava a visao, comegou a
corret, s parou ao ouvir os gritos dos “pracinhas”. Ao reconhecer
a patrulha como brasileira foi resgatado e, no dia seguinte, o Asp
Canario ja estava novamente voando.

E necessario contextualizar a participacio de todas as tropas
brasileiras, a fim de entender a importancia da 1* ELO para a vitéria
brasileira na guerra. A FEB iniciou o combate em meados de se-
tembro de 1944, no vale do Rio Serchio, ao norte da cidade de Luc-
ca, conquistando suas primeiras vitorias com as tomadas de Mas-
sarosa, Camaiore e Monte Prano. S6 no final de outubro, na regiao
de Barga, a FEB sofreu seus primeiros reveses.

Para que os aliados pudessem alcangar Bolonha, era preciso
romper a Linha Goética, um complexo defensivo dos alemaes, for-
mado por fortificagdes nos Montes Apeninos. Como obteve sucesso
em seu inicio, no final de novembro, a FEB foi incumbida, apoiada
por algumas unidades da For¢a Tarefa 45 do V Exército Americano,
de tomar o complexo formado pelos Montes Castello, Belvedere e
arredores no transcorrer de alguns dias. A campanha dos Aliados, na
Italia, foi essencialmente travada em montanhas e colinas.

Esse tipo de terreno favorecia o exército que estivesse na de-
fensiva; no caso, o alemio, pois permitia visualizar os inimigos ten-
tando avancgar. Sem a vantagem do fator surpresa, os soldados que
escalassem as colinas e montanhas defendidas pelo Exército Alemao
podiam ser facilmente atingidos pelos tiros das metralhadoras ale-

mas MG42, apelidadas de “lurdinhas” pelos brasileiros.

No Teatro de Operagoes

Ao chegarem em San Giusto (Pisa), receberam os avides Piper
L-4A/B. Em 5 de novembro, iniciaram o voo de adapta¢iao no cam-
po de San Rossore, um hipédromo transformado em pista de pouso,
onde comegou a se formar o espirito de corpo da Unidade e foram
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batizados os avides em cerimonia singela. Os pilotos, junto com os
companheiros observadores, puseram os mais variados nomes nas
aeronaves, como por exemplo: Escola, Brasil, Bandeirante, Santa
Therezinha, Timbiras, Ceatrd, Diogo Junior e Luly'

Em seguida, a Esquadrilha instalou-se em Pistéia, onde execu-
tou a primeira missao de guerra, no dia 12 de novembro de 1944,
decolando de San Giorgio, tendo como tripulagao o Primeiro Tenente
Aviador Joao Torres Leite Soares e o observador Primeiro Tenente
do Exército Oswaldo Mescolin. De 14 partiram os primeiros voos de
reconhecimento ao norte dos Apeninos. Entretanto, a grande barreira
orografica dificultava as missoes, fazendo com que a 1 * ELO se deslo-
casse para a localidade de Suviana, em 10 de dezembro de 1944.

As primeiras tentativas da FEB de tomar o complexo Belve-
dere-Castello, realizadas nos dias 24, 25 e 26 de novembro, fracassa-
ram. Em dezembro, as nevascas e o intenso frio do inverno europeu
tornaram as condicoes ainda mais desfavoraveis aos brasileiros. Os
pracinhas se viram obrigados a ficar entrincheirados nos faxholes (to-
cas de raposa), isto é, buracos cavados no solo pedregoso.

O Major Elber de Mello Henriques foi observador aéreo da
FEB, atuando na linha de frente, do primeiro ao ultimo dia de luta.
Em sua concep¢io, a 1* ELO":

Em SUVIANA passou todo o periodo de inatividade da FEB
a espera do degelo.

Foi ela, na realidade, o tnico elemento que trabalhou diaria-
mente durante essa forcada hibernacao. Todos os dias, antes
do alvorecer, ja um teco-teco se punha ao ar e essa atividade
era exercida até as primeiras sombras da noite.

Isso era feito porque enquanto os olhos perscrutadores es-
tavam atentos, qualquer atividade da artilharia adversaria ou
de movimentos de viaturas era percebida e o castigo vinha
implacavel. Chegou-se mesmo a tentar sortidas noturnas, mas
as dificuldades foram insuportaveis.

12 LIMA, 1979.
13 HENRIQUES, 1956: 204-205.
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No quarto o penultimo assalto ao Monte CASTELLO, a Es-
quadrilha recebeu minuciosa missao, mas a visibilidade zero
nao nos permitiu levantar voo para ajudar a valente infantaria.

Em fevereiro de 1945, com o final do inverno, uma nova ope-
ragao foi lancada. Num esforco conjunto com a Décima Divisao de
Montanha do Exército Americano, os brasileiros atacaram. No dia
21 de fevereiro, ap6s doze horas de combate, finalmente conquis-
taram Monte Castello. Os pracinhas contaram com a ajuda da AD,
cujos olhos para sua certeira pontaria eram os avides da 1* ELO, que
criara um manto protetor para os irmaos que combatiam em terra,
abrindo alas para a vitéria.

Linba de aparelhos Piper L-4H da 1° ELO ¢ Piper 4.4 “2” da 1* ELO.
Fonte: Arquivo pessoal do Coronel Aparecido CamazanoAlamino

Sobre a participagao da 1 * ELO na batalha, o Major Henriques
afirma'*:

Um dos episédios notaveis da tomada de MONTE CAS-
TELLO foi a ordem recebida pelos pilotos, diretamente do
comando da AD, para safrem da altitude de seguranga a fim
de melhor apoiarem a nossa dura infantaria que estava “san-
grando nas encostas de MONTE CASTELLO”. Essa ordem,
cumprida a risca, (da altitude de 3.000 m, para a de 2.000 m)
permitiu a identificagdo e consequente neutralizacio até de
morteiros inimigos, nao obstante a tremenda reagao antiaérea
dos Tedescos.

14 HENRIQUES, 1956: 204-205.
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O tempo fortemente nublado e violentas correntes aéreas im-
pediram que os avides protegessem a tomada de MONTESE.
Como consequéncia, tremendo bombardeio inimigo dizimou
as tropas brasileiras que ocupavam a localidade.

Com a aproximagao da ofensiva da Primavera, nova mudan-
¢a de campo foi imposta, tendo a ELO saido da regiao de
SUVIANA para a de PORRETA (19/03/1945). Nessa nova
localidade os Observadores Aéreos tiveram papel importante
na localizagao das pontes destruidas e na identificagao de co-
lunas inimigas em retirada.

Com o moral elevado, a FEB prosseguiu numa série de vitorias
e comegou a mover verdadeira perseguicao aos alemaes, motivada
pelo desejo de vingar os companheiros mortos em Monte Castello.
Em 5 de marco de 1945, os brasileiros conquistaram Soprassosso e
Castelnuovo.

As tropas conquistaram Montese na manha do dia 15 de abril,
na mais sangrenta batalha travada pelos brasileiros na Italia. Essa
vitoria custou caro para a FEB (mais de quatrocentas baixas, conta-
bilizando mortos, feridos e desaparecidos). Em 21 de abril, os bra-
sileiros tomaram Zocca. No mesmo dia, as tropas aliadas entraram
em Bolonha.

Neste interim, a 1* ELO continuava a dar apoio as tropas do
EB. Sua ultima missao de guerra foi realizada no dia 29 de abril de
1945, com um L-4H, sendo pilotado pelo Aspirante a Oficial Avia-
dor Cornelio Lopes Cangado, tendo como observador o Segundo
Tenente [6nio Portela Ferreira Alves.

Neste mesmo dia, a FEB capturou, na cidade de Fornovodi
Taro, a 148" Divisdo Alema, o que significou o aprisionamento de
mais de quinze mil alemaes, dentre os quais, dois generais. A partir
daquele momento, a FEB se transformava numa forca de ocupacao
militar. No dia seguinte, ocupou Alessandria e, mais tarde, junto com
soldados norte-americanos, ajudou na libertagdo de Turim.

Em 2 de maio, o General Mark Clark, Comandante do V Exér-
cito Norte-Americano, onde estavam designadas as tropas brasilei-
ras, dava por encerrada a campanha dos aliados na Italia. Era o fim
da participagao brasileira na guerra. Ao findar a Campanha da Italia,
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a ELO passou a desempenhar atividades de tropa militar de ocupa-
¢a0, bem como o servico de Correio da FEB, operando no campo
de Portalbera.

Apesar de todas as missdes heroicas, em 14 de junho de 1945,
foi publicado no Boletim Interno n® 73-A da Artilharia Divisionaria
do Exército, em pleno Teatro de Operagdes, o seguinte texto:

De acordo com a ordem verbal do Exmo. St. General-de-
Divisao, Comandante da 1* DIE, é extinta a Esquadrilha de
Ligacido e Observagao. Em consequéncia, os oficiais aviadores
e pracgas da Aeronautica deverao se apresentar ao 1° Grupo de
Aviacio de Caca da FAB com sede na cidade de Pisa e os ofi-
ciais e pragas do Exército as Unidades a que pertencem.

Uma ordem verbal nao deveria extinguir uma Unidade da FAB,
criada por um Aviso do Ministro da Aeronautica, em 20 de julho de
1944. Por isso, a Esquadrilha foi oficialmente extinta por meio do
Aviso Ministerial n° 75, de 11 de outubro de 1945, assinado pelo
Ministro Salgado Filho, ratificando de vez o ato.

No final das operagoes, em 20 de junho de 1945, os dez “te-
co-tecos” iniciaram o regresso, voando em esquadrilha ¢ com um
pernoite em Pisa. No dia 21, pernoitaram em Roma, para chegar a
Napoles no dia 22, onde os pilotos deixaram suas pequenas ¢ bra-
vas aeronaves para serem embarcadas ao Brasil. Regressaram a Pisa,
juntando-se definitivamente ao 1° Gp Av Ca e deixavam a parceria
com o Exército para tras, retornando a FAB, sua Forga de origem.

A 1* ELO realizou 684 missoes de guerra e 2.399 aterragens
em quase 200 dias de operagdes, tendo feito 400 regulagens de tiro,
tanto para as unidades de artilharia da FEB, como também para
unidades americanas e britanicas, voando 2.388 horas e 15 minutos.
Consta no relatorio do Comandante da AD, General Cordeiro de
Farias, o registro de eficiéncia da 1* ELO, com aproveitamento de
85 % e seus pilotos voando, em média, 63 missoes de guerra. Por
terem realizado mais de 35 missdes aéreas sobre territorio inimigo,
tanto os oficiais da FAB, como os observadotres da FEB, receberam
do governo americano a condecoracao “Air Medal’, entregue
pelo General Lucian K. Truscott, Comandante do 4° Corpo do 17
Excéreito Americano. (LIMA, 1979)
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A Esquadrilha apresentou nimeros expressivos, como o fato
de nenhuma aeronave ter sido abatida em meio a todos os perigos e
adversidades. Estes bravos brasileiros, imbuidos de destemor e senso
de dever, devem ser enaltecidos pelo heroismo e éxito em comba-
te, como foi registrado pelo proprio Comandante da FEB em seu
livro:
Nao houve mau tempo, nao houve neve, tio pouco acidentes
e pistas improprias, as quais, as vezes, nao podiam regressar,
que arrefecessem o animo e a disposi¢ao dos seus compo-
nentes.

Destinados a regular o tiro das baterias, sobrevoando a zona
das posi¢des sem ultrapassar os nossos elementos, a eles se
pediu, também a vigilancia do campo de batalha e, em avido
impréprio e desarmado, penetravam a fundo no terreno ini-
migo, afrontando uma defesa antiaérea para a qual nio esta-
vam preparados.

Durante muito tempo e desde a nossa chegada a regiao do
vale do RENO, eram os unicos olhos que a Divisao possuia,
além do conjunto de alturas que querfamos conquistar; seu
voo desassombrado obrigou continuamente o inimigo a se
manter em siléncio e imével, receoso do tiro certeiro de nossa
Artilharia, cuja ajustagem sempre conduziram com absoluta
petfeicao’.

A 1* ELO foi uma das responsaveis pela defesa da patria bra-
sileira e do mundo na guerra. Porém, sua histéria ficou contada aos
pedacos, separada e misturada a outras unidades. Entretanto, foi
mantida a grandeza, como pode ser constatado nas palavras de Ru-
bem Braga, correspondente de guerra brasileiro, ap6s realizar voo de
reconhecimento com a 1* ELO:

Obscuro e quase esquecido do noticiario dos jornais e radios
do mundo, longe dos feitos sensacionais e das proezas drama-
ticas, o pobre Teco-Teco (alusao ao Piper Cub da ELO), na
sua vida modesta e rotineira, é ele também um instrumento de
morte dos nazistas, uma preciosa maquina trabalhando todo o
dia na construcio da Vitoria'®,

15 MORAES, 1960: 387.
16 Apud. LIMA, 1979:343.
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O Comandante da FEB, General Mascarenhas de Moraes,
enalteceu o mérito desta Esquadrilha de Ligacdo e Observagao, pu-
blicando no Boletim Interno'’, as seguintes palavras:

A rapidez e desenvolvimento dos engenhos da guerra moder-
na exigiram da Artilharia, a arma do projétil, meios préprios
que se sobrepusessem ao terreno e ao clima e que orientas-
sem, com seguranga, precisao e oportunidade, os seus tiros
através das linhas inimigas. E foi no modesto e fragil avido
de turismo, transformado agora em olhos prescrutadores e
audazes, que se encontrou a solugao, de tio magno problema,
pois o0 seu emprego estava sujeito a varias exigéncias técnicas
como pouca velocidade, facil manobra no campo e estabilida-
de no ar. Nasceu, assim, esse 6rgao novo e eficiente, entre nos
batizado de Esquadrilha de Ligagao e Observacao, elemento
integrante da Artilharia Divisionaria.

Dizer do seu trabalho nesta Campanha ¢é cantar um hino ao
destemor e a nog¢ao do dever dos aviadores e artilheiros que
a constituem.

Ao revisitar a historia da 1* ELO, confrontando os documentos
existentes com uma nova leitura historiografica procura-se remontar
a memoria da Esquadrilha e fazer emergir novas interpretacoes so-
bre a participagao brasileira na Segunda Grande Guerra.

Ao analisar o Livro Histérico da 1* ELO, que registra as mis-
soes realizadas, as reportagens, os artigos e os livros, como tam-
bém sdo encontrados relatos dos pilotos, algumas informacdes e co-
mentarios de militares que estiveram presentes no conflito, nota-se
o quio fundamental foi a participa¢ao da Esquadrilha para que a
FEB retornasse ao Brasil consagrada e vencedora. Espalhados, os
pequenos fragmentos dessa historia ndo tém merecido a devida im-
portancia e valorizacio. E necessario aprofundar a pesquisa sobre a
Esquadrilha e lhe dar o devido valor, ja que, sem ela, a vitéria poderia
ser comprometida e muito mais vidas brasileiras perdidas.

17 N° 120, de 30 de abril de 1945.
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L4A4 “9” da 1* ELO, voando na Itdlia (Arte de Roberto Celegatti.
Fonte: Coronel Aparecido CamazanoAlanino)
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O Papel Exercido pela Intendéncia

da Forgca Aérea Brasileira durante a
Segunda Guerra Mundial'

1° Ten QOCon HIS Elaine Gongalves da Costa Pereira

A Organizagio da Intendéncia na Forga Aérea Brasileira

A historia da Intendéncia da Forca Aérea Brasileira (FAB) re-
monta a cria¢do do Ministério da Aeronautica (MAer), cujo Decreto-
lei n® 2.961, de 20 de janeiro de 1941, previa que poderiam fazer
parte do novo Ministério os militares pertencentes aos quadros de
aviacdo, funcionarios civis, “técnicos, especialistas e operarios, me-
diante requerimento individual” (GRAN]JA, 1970:5).

No caso especifico dos oficiais de Intendéncia, provenientes
da Marinha e do Exército, foram lotados no Servico de Fazenda do
Ministério da Aeronautica (SFAer), criado pelo Decreto-lei n® 3.625,
de 17 de setembro de 1941 e na Diretoria de Material (DM) e sua
subsequente Quarta Divisio de Intendéncia (D.M. 4)2.

O primeiro 6rgao cuidava da parte financeira do MAer e o
segundo do material de suprimento técnico aeronautico. Entre as
fun¢oes desempenhadas pela D.M. 4 constava:

a) manter o registro completo e metédico de todo o mate-
rial aéreo em depésito e distribuido; b) organizar instrugoes

1 O presente artigo ¢ um fragmento do opusculo “Sou o Hoje, o amanha: a Intendéncia
da FAB e seu Patrono”, cuja pesquisa foi realizada pela equipe de historiadores da Sessdo
de Estudos e Pesquisa Historiografica (SEPH) do Instituto Histérico-Cultural da Aero-
nautica INCAER).

2 Diretorias reguladas pelo Decreto-lei n® 8.465, de 26 de dezembro de 1941.
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para os pedidos, recebimento, armazenamento e distribui¢ao
do material aéreo; ¢) manter-se em contato com os diferentes
6rgaos da Aeronautica, de modo a poder sempre informar so-
bre a quantidade, estado, consumo e necessidades de material
aéreo nas unidades e servigos da Aeronautica ; d) organizar os
planos de dotacdo de material aéreo para os diferentes 6rgaos
da Aeronautica e de planos de aquisi¢io de material aéreo, de
acordo com as diretivas do Estado-Maior da Aeronautica.

A funcao a ser desempenhada pelo Oficial Intendente na FAB
iniciou-se com as atividades de geréncia, controle, fiscalizagao, coor-
denacao dos servicos de contabilidade e fazenda, orcamento, distri-
buicao de verbas e crédito, tomada de contas e pagamento geral, sem
esquecer das atividades logisticas relacionadas a viveres, fardamento,
equipamento, transporte e abrigo do efetivo da Forga.

Seguindo o critério de antiguidade entre os oficiais intendentes
transferidos para a nova Forga, estava o Major Intendente Granja,
personalidade importante na organizacao da Intendéncia da FAB.
Naquela ocasiao, foi designado para assumir o cargo de Assistente
do Servico de Fazenda da Aeronautica.

E importante pontuat que cerca de 1/3 de militares da Marinha
e 2/3 do Exército optaram, voluntariamente, pela transferéncia para
o Quadro de Oficiais Intendentes da Aeronautica. Em atendimento
ao Decreto-lei n® 3.876, de 3 de dezembro de 1941, o Quadro teve,
como primeiro efetivo, dois Coronéis, quatro tenentes-coronéis, oito
majores, vinte capitaes, vinte primeiros-tenentes e um numero va-
riavel de segundos-tenentes. A legislacao previa que, enquanto nao
fosse criada a Escola de Intendéncia da Aerondutica, o curso de for-
magcao seria realizado na escola equivalente do Exército.

A primeira turma de alunos intendentes da Aeronautica foi
matriculada em 1943. No ano de 1944, ap6s um curso intensivo,
para atender as exigéncias do estado de guerra em que vivia o Pafs,
formaram-se 54 aspirantes intendentes da Aeronautica (que reali-
zaram o curso no Exército). No ano seguinte, a formacao dos ofi-
ciais intendentes passou a ser realizada na Escola de Aeronautica, no
Campo dos Afonsos, com a denominagao de Curso de Formacao de
Oficiais Intendentes, conforme estabelecia a Portaria Ministerial n°

355, de 20 de outubro de 1944.
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O curso tinha a duracao de dois anos, podendo candidatar-se
Cadetes do Ar julgados inaptos para a pilotagem militar e também
outros militares; civis que tivessem certificados de conclusao de cur-
so ginasial ou equivalente; e alunos do Curso Prévio, que era manti-
do pela Escola como preparatério ao Curso de Formagao de Oficiais
Aviadores.

As atividades de Intendéncia comecaram a ser desenvolvidas
com o cabedal tedrico e pratico adquirido nao apenas na formagao
e na experiéncia nas demais for¢as armadas nacionais, mas, também,
no intercambio com os militares estadunidenses.

Os intendentes foram importantes para a logistica do novo Mi-
nistério e a estruturaciao da Forca Aérea no Pafs. Com o auxilio deles,
foram executadas a preparagdao dos pilotos em solo brasileiro e esta-
dunidense, a compra de equipamentos e aeronaves junto aos Esta-
dos Unidos, o atendimento das necessidades técnicas, da assisténcia
material e financeira do efetivo, preparando a FAB para a iminente
entrada na Segunda Guerra. O Servigco de Fazenda da Aerondutica
funcionou durante todo o periodo do conflito.

A Intendéncia da FAB na Segunda Guerra Mundial

A medida que a FAB ia crescendo e, ainda, devido a impo-
sicao de combate nos céus da Italia, a propria estrutura comegava
a reclamar um servigo administrativo para organizar e executar o
controle de viveres, de fardamento, de pagamento de pessoal e do
material acronautico. A administracao financeira e de material se fez
necessaria ao pessoal, mas, sobretudo, ao gerenciamento do material
aeronautico.

Uma dessas exigéncias foi o Servigo de Suprimento Técnico de
Aeronaves, que era executado, embrionariamente, sem metodologia,
pelo “homem de manuten¢ao”. O controle inicial do suprimento
exercido na época, nao trazia grandes dificuldades, uma vez que o
material aeronautico ndo era sofisticado e sua quantidade reduzida,
devido a pequena frota de avioes.

96 Ideias em Destaque 55 - 2/2020



Barraca da Esquadyilha VVerde, do 1° Gp Av Ca, na ltdlia.
(Fonte: Herdis dos Céus)

O Primeiro Grupo de Aviagdo de Caca (1° Gp Av Ca - Ist.
Brazilian F1.SQD.), atuante no Teatro de Operag¢des europeu, na
Italia, que inserido como esquadriao aéreo do 350th Fighter Group
norte-americano, lutou conforme as doutrinas e os padroes norte-
americanos.

De acordo com o livro “Avestruzes no Céu da Italia”, publi-
cado originalmente em 1945, os pilotos brasileiros contaram com o
apoio imprescindivel dos:

(-..) mecanicos de avido, armamento e radio, supridos pela
eficiencia dos almoxarifados, dependendo constantemente
dos reabastecimentos e transportes, conseguiram, com gran-
de éxito aprontar sempre os aparelhos que o Departamento
de Operagdes necessitava para satisfazer as tarefas militares
designadas pela Secio de Informacoes. Por traz desta gente,
garantindo o sossego disciplinar, sanitario e econémico do
conjunto, a Casa de Ordens, o Centro Médico e a Tesouraria
trabalhavam a altura, a0 mesmo tempo em que o Rancho sa-
tisfazia os apetites de todos.
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Sobre o aspecto do rancho, destaca-se a atuagao fundamental
dos taifeiros na Segunda Guerra. Esses militares compunham o Cor-
po do Pessoal Subalterno, regulamentado pelo Decreto n°® 8.401, de
16 de dezembro de 1941, considerados do Ramo de Taifa.

Durante o conflito, ndo havia aparelhagem sofisticada no ran-
cho e todo o trabalho de alimentagao das tropas era confeccionado
de maneira artesanal. Toneladas de legumes eram descascadas a mao
e as aves chegavam vivas, eram abatidas, depenadas e desossadas no
local, num processo lento e trabalhoso. Uma equipe de taifeiros era
designada como lenhadores - iam para a mata retirar madeira, que
usavam na caldeira e fogoes. Foi dentro desse clima que, na Segunda
Guerra, o Taifeiro teve um papel importante de homem polivalente,
preparando a alimentacdo das tropas, inclusive a dieta dos doentes,
e nao deixando de cumprir com as responsabilidades militares de
rotina, demonstrando sua capacidade profissional.

Linba de distribuicao de refeicies.
(Foto: Herdis dos Céns)

Refeigio no acampamento.
(Foto: Herdis dos Céns).
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O Cel Int Granja considerava que a principal fun¢ao da In-
tendéncia seria atender as necessidades do homem e julgava que,
entre os trés ramos de especialidades que constituem a Intendéncia
- Financas, Patrimonio e Subsisténcia -, esse dltimo era o mais im-
portante, uma vez que o homem precisa se alimentar de trés a quatro
vezes por dia, na guerra ou na paz. De acordo com Granja, esse tipo
de servico:

(-..) ndo pode ele ser subjetivo, contemplativo e apatico, em
termos reais, 2 PALAVRA OMISSAO ndo pode constar do
seu VOCABULARIO FUNCIONAL. Tudo figura como su-
primentos a uma forga ou tropa, mesmo na paz, tem que pro-
duzir reflexo positivo. (GRANJA, 1970:13).

A rotina de trabalho na guerra era febril:

No Almoxarifado, o pessoal se mantinha sobremodo ativo,
ora providenciando e distribuindo todo o equipamento ne-
cessario a iminente partida para a guerra, ora encaixotando
e preparando para o embarque a maioria dos pertences do
Grupo, sem nunca alterar o servico costumeiro de controle
do material, o qual permitia que a vida de todas as Se¢oes
pulsasse normalmente. (apud. SALES, 2013:22)

E importante lembrar que o 1° Gp Av Ca contou com o apoio
logistico da For¢a Aérea do Exército dos EUA. O Chefe do Servico
de Fazenda, o Cel Int Granja, assim se referiu ao trabalho de apoio
logistico:

No teatro de guerra do ultimo conflito mundial, tivemos nos
EUA o exemplo do maior consumidor suprindo os menores,
inclusive o Brasil, cujas tropas foram atendidas em quase to-
das as suas necessidades por eles, sob a forma de indenizacao
e com base no contrato celebrado entre os aliados e aquela
nag¢ao, conhecido pelo binémio Tand & Lease’. (programa
em que os Estados Unidos da América forneciam, as nagoes
aliadas, armas e outros suprimentos, entre 1941 e 1945, forta-
lecendo-as, com o intuito de garantir a propria defesa norte-
americana. (GRANJA, 1950:8).
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Um servigo importantissimo para a manutengao do moral ele-
vado da tropa foi o de Financas, por realizar as operacoes relativas ao
pagamento dos vencimentos do pessoal em campanha na Italia. O
Servico de Finangas realizado pelos oficiais intendentes lotados na
Tesouraria e seus sargentos escreventes, teve o apoio fundamental
dos funcionarios do Banco do Brasil e respectiva Agéncia (AGE-
FEB), no que concerne a transferéncia de recursos do Brasil e na
conversao dos valores para a Lira, moeda italiana.

Pagamento sendo realizado pelo Servico de Fazenda.
(Foto: Herdis dos Céns).

Interessante notar que os funcionarios civis, escolhidos entre
os melhores e mais capacitados do Banco, receberam “patentes” as-
semelhadas as de oficiais, para melhor circulagio em Roma, onde
estava sediada a Agéncia Central, mas também em postos avangados
proximos ao front. A AGEFEB realizava pagamentos para a Forga
Expedicionaria Brasileira (FEB), para o Servigo de Fazenda da FAB,
bem como para autoridades e diplomatas brasileiros, funcionando
sob as diretivas do Servico de Finan¢as Aliado (Allied Financial
Agency) (CARVALHO, 1950:15).

A Intendéncia brasileira teve dificuldades no inicio, porque nao
tinha uma via de comunicagao propria. A Aeronautica e o Exército
utilizavam itens diferentes. Todo o material era recebido no porto
de Népoles e, de 14, era feita uma triagem no centro de distribui¢ao,
do que ia para a FEB e o que ia para a United States Air Force
(USAAF). Os motoristas ainda passavam por estradas complicadas,
em meio aos campos de batalha.
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A manutencao do moral elevado do 1° Gp Av Ca dependia de
servicos que aproximassem o militar da FAB de sua casa, de seus
entes queridos. A dificuldade das comunicagdes era muito grande,
tudo ia por intermédio dos americanos e intermediarios. Os inten-
dentes, posteriormente, fizeram corre¢oes no fluxo das mercadorias,
garantindo chegar aos nossos combatentes o que era devido. Cartas
e telegramas eram preciosidades, assim como os telefonemas inter-
nacionais, que entao se tornaram possiveis.

Algumas vozes seriam, pela dltima vez, ouvidas. Neste ponto,
a AGEFEB teve papel importante no encargo de repassar, para os
brasileiros, os telegramas vindos do Brasil, servindo de elemento de
ligacdo com a organizagao norte-americana que operava O SErvigo

telegrafico (SALES, 2013:15).

O sucesso da Campanha na Italia muito se deve ao profissiona-
lismo das tropas brasileiras. Apesar do apoio norte-americano, havia
muitas e diferenciadas necessidades, como, por exemplo, nao haven-
do militar barbeiro, o mais moderno assumiu a funcao.

Em Tarquinia, o 1° Gp Av Ca recebeu mais trés oficiais inten-
dentes e varios pragas, “que constituiriam a vanguarda do pessoal
que continuaria sempre a chegar, a fim de permitir que fossem todos

paulatinamente regressando ao Brasil” (apud. SALES, 2013:16).

Visita as instalagoes do Servigo de Intendénciada 1° D.1.E, em Pistoia.
O Brig Gen Joseph P. Sulivan parabeniza o Maj Lonrival Campello pelo
éxcito no treinamento de cozinbeiros que atnavam na Guerra.

(Catdlogo de exposigio — CENDOC).
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Em Pisa, nova base de operagoes do 1° Gp Av Ca, as condi-
¢oes de conforto melhoraram bastante. Os oficiais brasileiros, aloja-
dos em um hotel sem agua, mas com energia elétrica e aquecimento,
compartilhavam do restaurante norte-americano, mas:

(...) passados uns trés meses, procurando satisfazer melhor as
exigencias do paladar brasileiro, inauguraram um clube pro-
prio, a pequena distancia, onde nio s6 faziam as refei¢oes,
como também organizavam festas semanais. Quanto ao pes-
soal subalterno do Grupo, este vivia em condi¢bes de confor-
to muito semelhantes, tendo, desde o inicio, uma cozinha bra-
sileira e, em pouco tempo, bons chuveiros com agua quente e
fria. (Apud. SALES, 2013:10).

Ao término da guerra, todo o esforco de organizar a volta ao
Brasil rendeu um trabalho arduo, em particular aos almoxarifados.

Alguns oficiais intendentes mereceram destaque na campanha
da Italia, tais como: 1° Tenente Milton Lemos Camargo, 2° Tenente
Paulo Guizan Gongalves, 2° Tenente Alfredo de Amaral Barcellos,
2° Tenente Lucidio Chaves, 1° Tenente Cauby de Paiva Guimaraes e
o Major Ovidio Alves Beraldo.

O sucesso da FAB na campanha da Italia, sem duvida, deveu-
se, em muito, a0 empenho de seus intendentes. Nesse sentido, con-
sidera-se que a logfstica associada a tatica e a estratégia esta entre 0s
principais ramos da arte militar e que bons resultados sao alcangados
quando um bom trabalho ¢ realizado nestas esferas (O MANCHE,
1980).

A contribuicdo impetrada por todas as partes, a logistica de
transporte, o preparo das acronaves, a pagadoria, os suprimentos e
o zelo pelo bem estar da tropa foram garantidos pela exceléncia no
cumprimento das atividades de Intendéncia da Aeronautica Brasilei-
ra. Isso corrobora com aideia de que o sucesso € alcangado por quem
possui a superioridade logistica, tanto quantitativa, quanto qualitativa
e, no caso, a Intendéncia na FAB foi baseada, criada e desenvolvida
dentro dos conceitos fundamentais da area, porém detendo caracte-
risticas proprias o que a faziam operar com grande eficiéncia.
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Anjos de Branco: Dos Filhos deste
Solo és Mae Gentil!

2°Ten QOCon HIS Eneida de Oliveira Carnaval

pos navios mercantes brasileiros terem sido torpedeados pe-

los nazistas, por meio do Decreto n® 10.358, de 31 de agosto

de 1942, publicado em Diario Oficial no dia 1° de setembro
de 1942, foi declarado estado de guerra em todo territério nacional.
Assim sendo, o Brasil manifestou a sua reagao em oposi¢ao ao bloco
do Eixo (Alemanha, Italia e Japao), iniciando uma mobilizagao em
direcio ao Teatro de Operagoes (TO) no front italiano, em apoio aos
Aliados (Estados Unidos, Franca, Uniao Soviética ¢ Reino Unido).

Nesse contexto, a criacio do Primeiro Grupo de Aviagao de
Caca (1° Gp Av Ca) e da Primeira Esquadrilha de Ligaciao e Obset-
vagao (1* ELO) promoveu a natural participagao de um servico de
saude para o apoio aos combatentes e ao pessoal da logistica. Em
consequéncia, esse apoio foi organizado com a finalidade de atender
enfermos e feridos na Italia, com uma equipe de profissionais, medi-
camentos e equipamentos enviados ao TO.

Diante do cenario devastador causado pelas guerras, foram
adotados procedimentos de prevencao em relacdo a higiene pesso-
al e locais de atendimento e repouso de todo o grupamento. Tais
medidas foram necessarias porque, além das mortes causadas por
ferimentos de guerra, o nimero de enfermos se tornou ainda mais
alarmante, mediante as condi¢oes de vida e saide extremamente
precarias: agua e alimentos racionados, muitas vezes nao adequados
para o consumo; ¢ a falta de redes sanitarias, facilitando a propaga-
¢ao de doencas.
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Além disso, as variacoes climaticas, as condi¢coes adversas e o
tabagismo possibilitavam episdédios de doengas respiratérias. Tam-
bém, era comum a presenca de casos de hipotermia, ferimentos a
bala e estilhacos, envenenamento por gases toxicos, hemorragias,
fraturas, questdes de ordem psicologica e neuropsiquiatrica, dentre
outros.

Outro motivo de preocupagio foi o numero significativo das
baixas hospitalares de soldados, pelas doengas sexualmente trans-
missiveis (DSTs), principalmente por causa da sifilis'.

Com a intengao de alertar os jovens militares, bem como a so-
ciedade civil, os EUA empreenderam uma campanha de prevengao
as DSTSs, ja que estas passaram a acometer uma parcela significativa
do pafs, facilitando sua dissemina¢ao mundo afora. Para tanto, foi
desenvolvida uma efetiva campanha publicitaria visando a prevenc¢ao
e o combate das referidas doencas.

A preocupaciao com a saiude
era uma constante e, mesmo dian-
te de tantas adversidades, ocorre-
ram notaveis avancos no ambito
da area da medicina. Cabe ressaltar
que, além do uso de penicilina no
combate as DSTs e a outras do-
encas de carater infeccioso, cau-
sadas por bactérias, houve, ainda,
o aperfeicoamento de técnicas na
reconstru¢ao de vasos sanguineos,
diminuindo sobremaneira a ampu-
tacao de membros nos campos de
batalha. Alids, estes locais foram

.-'# ) 4 . ﬂ
VENEREAL DISEASE IS THERE

Campanha de conscientizagio i considerados importantes labora-
prevengio de DSTS. torios para a descoberta de medi-
Fonte:PEREIRA, 2019. camentos e técnicas cirurgicas.

Equipamentos de Raio-X, anestesia inalatéria e antibiéticos fo-
ram determinantes para que os enfermos pudessem se reestabelecer

1 LOURENCO et. al., 2017.

Ideias em Destaque 55 - 2/2020 105



de modo mais rapido e eficaz. Em alguns casos, possibilitou que
soldados retornassem prontamente as suas unidades de combate. Na
Grécia Antiga, j4 dizia o médico e filésofo grego Hipdcrates de Cos?,
que nao havia lugar melhor que um campo de batalha para se apren-
der medicina. Foi diante desse contexto que, além da descoberta
de técnicas cirurgicas e de principios ativos que favoreciam a area
farmaceéutica, se deu o aprimoramento do emprego de helicpteros
e avides em missoes de resgate e transferéncia de doentes e feridos,
aumentando em larga escala as chances de sobrevivéncia durante a
Segunda Guerra Mundial’.
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Fonte: Gageta de Noticias — 13 de julbo de 1944: pag. 2. Disponivel
em bitp:/ | memoria.bn.br/ pdf] 103730/ per1 03730_1944_00163.
pdf Visnalizado em: 02 de margo de 2020.

A Importincia das Remogdes Aeromédicas durante a
Segunda Guerra Mundial

Os primeiros casos de transportes aeromédicos foram registra-
dos durante a Guerra Franco-Prussiana (1870- 1871) onde, de forma
rudimentar, a remogao dos lanceados eram realizados por meio de
baldes de ar quente até Paris, com destino ao hospital mais préximo.

2 460-370 a.C.
3 ORLANDO, 2017.
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Na medida em que os progressos tecnologicos foram avangando,
essa modalidade de atendimento foi aprimorada®.

Segundo Gomes’, em 1908, os EUA adquitiram o seu primeiro
aviao e, por meio de aeronaves e do dirigivel Zepelim VII, comega-
ram a realizar suas primeiras viagens aeromédicas que, mesmo de
modo embrionario, foi de grande valia durante a Primeira Guerra
Mundial (1914 a 1918), onde os avides tornaram-se facilitadores de
grande importancia no transporte de equipamentos, medicamentos,
feridos e doentes, para que estes recebessem tratamento adequado
com maior brevidade e, em casos criticos, ampliando as chances de
sobrevida destes.

Apbs esse conflito de grandes propor¢oes historico-sociais,
geograficas e politicas, o empenho em torno do setor tecnolégico
desenvolveu-se com eficiéncia e ligeireza, minimizando os efeitos do
conflito e possibilitando a garantia de seguranga as nagoes, no caso
de novas investidas beligerantes.

No entanto, o que era uma possibilidade se tornou uma triste
realidade: a eclosao da Segunda Guerra Mundial (1939 a 1945).

Nesse momento, o incremento da tecnologia, em ambito ae-
ronautico, encontrava-se em franco desenvolvimento, possibilitando
que alemaes e americanos transformassem suas aeronaves militares
em verdadeiras unidades de pronto atendimento aéreo, precisando,
para tanto, ser adaptadas com equipamentos e especialistas da area
de satde para resgatar e transferir feridos e doentes de modo seguro
e eficiente, numa tentativa de possibilitar o éxito nas missoes as quais
eram destinadas.

Faz-se mister destacar que, tal qual ocorria na Europa e Amé-
rica do Norte, o Brasil nio ficou alheio a esse processo, ja que se en-
contrava em franco processo de desenvolvimento do setor aeromé-
dico. Antes mesmo da criagao do Ministério da Aeronautica (1941),
o Centro de Medicina Aeroespacial, responsavel pelas inspecoes de
saude dos aeronavegantes, ja se fazia presente no pais.

4 GOMES et. al., 2011.
5 Idem.
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Em 1935, foi regulamentada a Junta Médica de Avia¢ao Militar
(antigo Departamento Médico da Aviagao Militar), cujo comando
estava sob o controle do Exército, representado na pessoa do Major
Médico Angelo Godinho dos Santos.

Em 20 de janeiro de 1941, com a criagao do Ministério da Ae-
ronautica, o quadro de satde da Aeronautica foi formado tanto por
elementos da aviacao brasileira militar, quanto civil, chefiado® por
Godinho'.

O Sistema de Saude, sob a égide do novo Ministério, buscava
aprimorar continuamente a area da medicina aeroespacial. Assim, em
20 de outubro de 1942, foi criado o Servico de Sadde da Aeronduti-
ca®, e com ele o desenvolvimento do Curso Especial de Saude, tendo
as primeiras Instru¢oes Reguladoras do Recrutamento de Médicos
como parametro para a selegdo dos profissionais, levando em conta
as suas especialidades. O curso, concluido em setembro de 1943, foi
responsavel por formar a primeira turma de médicos da For¢a Aérea
Brasileira (FAB).

A proporc¢io em que o efetivo médico foi crescendo e as uni-
dades de saude se expandindo, houve a necessidade de ampliar o
corpo técnico-profissional. Em 1944, foi criado o Quadro de En-
fermeiros da Reserva e o Quadro de Enfermeiros Manipuladores
de Laboratérios e Enfermeiros de Radiologia; e no ano de 1945, o
Quadro de Oficiais Farmacéuticos da Aeronautica.

6 Alcou ao posto de Brigadeiro da Aerondutica em 30 de dezembro de 1944, sendo o
primeiro a ocupar esse posto de alta magnitude.

7 TEIXEIRA & MONTEIRO, 1995: 1.2, 1.3

8 Em 1971, através do Decreto n° 68.648, o ficou definido que o Instituto, responsavel
passaria a ser chamado de Centro de Medicina Aeroespacial (CEMAL), localizado na Ilha
do Governador, Rio de Janeiro, desde o ano 2000. Disponivel em <http://www2.fab.mil.
br/cemal/index.php/historico> Visualizado em: 27. fev. 2020
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Interior de uma aeronave adaptada para o transporte aeromédico.
(Fonte: Revista Brasileira de Enfermagem. Costa, 2015).

Em 1942, ap6s os alemaes bombardearem 19 mercantes bra-
sileiros em aguas brasileiras, a populacio comecou a pressionar o
governo para uma represalia, ocasionando o rompimento da alianga
com os paises do Eixo. Desse modo, o pais entrou oficialmente no
conflito.

3 duramte tods & dis & & nolte — A pre-
_;lﬂupmmhliuﬂnwhn
Mm DO FRESIDENTE GETULID VARGAS A0 MOV BRASILEIRO
mmuhuumhmhmmm.hum."m Driscucsos.
&, (wwalde Aranha c do Embaiador da Chile
“sobre o0 wmvios torpedesdis — O sobicviventes = Noticks das scarrbocss nos B
= Como reperoutin o aleatudo no exterir

Jornal do Commiéreio — 19 de agosto de 1942.
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A guerra ja se arrastava por tempo consideravel, o nimero de
baixados aumentava e o servico de saide dos aliados estava sobre-
carregado diante da demanda. Tal situagdo critica fez com que os
Estados Unidos solicitassem auxilio ao Brasil. Atendendo ao pedido,
o Exército Brasileiro e a FAB passaram a convocar voluntarios para
o servico ativo, tendo enviado uma equipe de satde para auxiliar nos
hospitais de campanha do front italiano.

Diario de Bordo

Em 1944, a Forga Aérea Brasileira enviou o 1° Gp Av Ca e a
1* ELO a Italia. Junto a esses, chegava uma equipe de profissionais
de saude composta por médicos, dentre eles o Tenente Médico or-
topedista Luthero Vargas, filho do Presidente da Republica Getu-
lio Vargas, e as Tenentes Enfermeiras Izaura Barbosa Lima, Judith
Areas, Antonina de Holanda Martins, Maria Diva Campos, Ocimara
Ribeiro Barbosa e Regina Cerdeira Bordalo.

Desse modo, por meio da Portaria n° 177, de 10 de julho de
1944, o Ministro de Estado dos Negocios da Aeronautica, resolveu
nomear as referidas senhoras para compor Quadro de Enfermeiras
da Reserva da Aeronautica, na forma do disposto no Decreto-lei n°
0.663, de 7 de julho de 1944.

O processo de recrutamento e selecao foi constituido a partir
dos seguintes parametros: ser brasileira nata; possuidora de diploma
de enfermeira concedido pela Escola-Padrao do Brasil, a conhecida
Escola de Enfermagem Anna Nery, ou por outra Escola de Enferma-
gem igualmente reconhecida oficialmente ou aquela equiparada; faixa
etaria entre 20 e 45 anos, podendo prestar servigo até os 48 anos; apre-
sentar histérico escolar e declaracao da Direcao da escola atestando
a capacidade da profissional; apresentar dois atestados comprovando
honradez, assinados por dois oficiais das For¢cas Nacionais; assumir,
mediante compromisso escrito, a obrigacao de prestar servico militar;
ter aprovacao de aptidao fisica comprovada por inspecao de saide; e,
se casada, apresentar autorizacio do marido’.

9 Estado-Maior da Aeronautica - Decreto-lei n® 6.663, de 7 de julho de 1944. Portaria
N° 177, de 10 de julho de 1944. Instrucdes para o recrutamento de enfermeiras para o
Quadro de Enfermeiras da Reserva da Aeronautica.
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Ao final desse processo, as enfermeiras seguiram viagem jun-
tamente com o 1° Gp Av Ca. A Ten Ocimara Ribeiro Moura (poste-
riormente, substituiu o sobrenome de solteira Moura pelo de casada,
Barbosa), em entrevista concedida no dia 21 de novembro de 1990,
na sala da Direcao do Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica
(INCAER), relatou que no ato do embarque foram classificadas
como soldados de 1%, 2* ¢ 3* Classe, onde tal definicao teve como
base o0 ano de formatura das enfermeiras.

Apenas ao chegarem a Base Aérea de Mitchel Field, nos Esta-
dos Unidos, foram promovidas ao posto de Segundo-Tenente, tendo
D. Izaura, a mais antiga das seis, elevada a condi¢ao de chefe, por
orientacao do Tenente Médico Luthero Vargas, sugerindo que as de-
mais se referissem a ela como Capitdo, porque “nao ficava bem nao
ter uma deste posto entre as enfermeiras da FAB”.

Em uma espécie de “diario de bordo”, a Ten Izaura Barbosa
Lima registrou varios episodios que se sucederam, desde a decisao
de ingressar na vida militar até o retorno ao Brasil da equipe de en-
fermagem que atuou no front italiano.

De acordo com seus apontamentos, a mobiliza¢do das profis-
sionais de satude teve inicio em 16 de junho de 1944 e, em sequéncia,
antes do embarque, o grupo passou por rigorosa inspecao de saude,
quando foram imunizadas, por meio de vacinagao contra variola, fe-
bre amarela, tétano, febre tiféide e tifo; e providenciaram uniformes,
itens de uso pessoal, documentacao de identidade e procuragao in-
dicando, pelo menos, um beneficiario para receber seus honorarios
para o caso de algum infortunio.

Assim, as 6 horas e 30 minutos, do dia 12 de julho de 1944,
partindo do Aeroporto Santos-Dumont (Rio de Janeiro), iniciou-se
a saga heroica das desbravadoras voluntarias, juntamente com os de-
mais membros da equipe de saide e de um contingente de aspirantes
aviadores da reserva, componentes do 1° Gp Av Ca, em dire¢ao aos
Estados Unidos para treinamento, visando a atua¢ao no Teatro de
Operacoes europeu. A viagem contou com escalas na Bahia, Recife,
Natal, Belém, Georgetown e Porto Rico.

Em 14 de julho de 1944, as 9 horas e 30 minutos, o grupo

chegou a Miami e, as 8 horas e 15 minutos do dia seguinte, seguiram
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viagem de trem para New York, chegando a cidade no dia 16 de
julho, as 14 horas e 30 minutos, onde foram recebidas pela Primeiro-
Tenente Joella Wallace'’, enfermeira americana, e prosseguiram dire-
tamente para a Base Aérea de Mitchel Field, naquela cidade.

Asenfermeiras da FAB fizeram um curso deadaptagdo—Nursing
Air Evacuation —na referida Base, no periodo compreendido entre 20
de julho e 29 de agosto de 1944, sendo incorporadas ao 1* Gp Av Ca
em 05 de setembro, ficando subordinadas, administrativamente, a0
Maj Av Nero Moura, Comandante do Grupo, e, operacionalmente,
ao Capitao Médico Cilon Quintas de Souza. Durante o tempo de
Campanha, ficaram sob o grande comando do Major-General Mark
W. Clark, do 5° Exército Norte-Americano (Fifth Army)".

A Ten Izaura afirmou que, como parte do processo de familia-
rizacdo com o ambiente e o idioma, fazia parte do curso, a visitacao a
hospitais ocupados por militares e seus familiares. Durante o estagio,
as militares brasileiras estiveram no Station Hospital For Women;
no Old Canton-Men Hospital, que prestava atendimento aos feridos
em combate; no New Canton-Men Hospital, cujo atendimento era
destinado apenas a casos clinicos; e no Halloran General Hospital,
um dos maiores dos Estados Unidos, que fornecia assisténcia tanto
a0s casos clinicos como aos feridos em combate.

Além desse processo de adaptagao, as tenentes tiveram aulas
de Instrucao Militar e receberam equipamentos apropriados para
garantir-lhes a0 maximo a integridade fisica, tais como: mascaras an-
tigases, capacetes, botas, meias, macacoes e chapéus.

Entretanto, a Ten Ocimara ressaltou que os uniformes que le-
varam do Brasil para o front foram ser trocados antes de partirem
dos Estados Unidos para a Italia porque eram confeccionados com
tecido de tergal proprio para clima de verdo e niao atendiam as ne-
cessidades exigidas pelo frio europeu. A militar descreveu que o uni-
forme externo das brasileiras era tal qual o usado pelas enfermeiras

10 Enfermeira norte-americana incumbida pelas autoridades norte-americanas a qual
estava subordinada em recepcionar as enfermeiras da FAB, facilitar a adaptacdo destas
e acompanha-las em seu treinamento. A militar ainda acompanhou o retorno das enfer-
meiras da FAB ao Brasil.

11 VALADARES, 1976: 100.
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norte-americanas, na cor bege (caqui), sendo diferenciado pelas in-
sfgnias e identificagao de nacionalidade, com a inscricao “BRASIL”
no brago esquerdo.

Ainda como parte do uniforme, receberam “capa comprida”
(poncho) e pijama verde-oliva, tudo confeccionado em 1a e blusio
de couro com pele na gola. No verdo, faziam uso de um uniforme
semelhante a um quimono, conforme comparou a Tenente, confec-
cionado em tecido de fustao branco e bege, com um cordaozinho
nas mesmas cores. E no hospital, predominava o uniforme padrao
branco.

Enfermeiras da EAB e médicos 1° Gp Av Ca, dentre outros. Fonte: Acervo FEB, Paldcio
Dugune de Caxcias. Rio de Janeiro. OLIVEIRA Et. al, 2013: 600%.

Conforme o relato da Ten Izaura, em 21 de julho de 1944,
no Field Canton-Men Hospital, em Santini, as aulas foram de fato
iniciadas. No programa de curso, além das aulas de idiomas e pro-

12 A fotografia tirada numa institui¢do norte- americana contempla, a partir da esquerda:
a enfermeira militar norte-americana Joella Patterson, as enfermeiras da FAB Ocimara
Ribeiro, Regina Cerdeira Bordallo e Izaura Barbosa Lima (a chefe do grupo de enfermeiras
brasileiras), o Tenente-Médico. Luthero Vargas, Clara Louise Kieninger, enfermeira norte-
americana que foi a primeira Diretora da Escola de Enfermagem Anna Nery, mais uma
enfermeira militar norte-americana e um médico militar brasileiro e, ainda, completando
a equipe de enfermagem da FAB, Judith Aréas, Antonina Holanda Martins e Maria Diva
Campos, dois médicos militares brasileiros.O cenario desta foto ¢ o de uma instituicdo
militar norte-americana. Disponivel em <http://www.scielo.bt/scielo.phprscript=sci_
arttext&pid=S0104-07072013000300004> visualizado em 03. mar. 2020.
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cedimentos relativos a enfermagem, o grupo recebeu instrucoes de
como distinguir diferentes tipos de avides e seus simbolos, identifi-
car os equipamentos de aviador em missiao, de como agir em casos
de acidentes aéreos com soldado perdido na floresta, transportar fe-
ridos por via aérea, reconhecer sinais de fumaca, além de instrugao
de tiro, formalidades militares padrdes, classificar gases e processos

de desintoxicacio.

FROGRAMA DO CURBO

a) — Continéncla — atitvde para continéncla — 4 anlag
b} — Marchas e suas diferentes modalidades — 10 aulas
&) — Instrucio fisioa - anlag
d) — Natachio em niscinag e mar — 2 aulas
¢] — Rerconhecimento de pistola 8 seu mandjo — 2'aulasg

Reconhecimento  dos  diferentes tipos de
avites e gua niclonalidade (fiim) — 4 aulns
g} — Como o scldado s defende quando. perdl-

do. #m florestas;, por acidentes (Iilm) — 2 aulas
h) - Transporte des feridos por via adren — 2 gulas
i¥ — Evacuacioc dos feridos — 2. aulas

j¥ == Uso de bombas incendidrias, sinals por melo
g{: nuvens m;i fumaca e extincho de incén-
0z, provocados por bombas incendidriazs — 6§ aulas ;
k) — Como pode o soldado viver no acampamen- Programa de curso realizado pelas

ta e de gue dle necessita — 2 aulns i
gLy~ %ugnum?i de &sun'imwmﬂdiﬂl e tenentes-enfermeiras nos EUA.
o-oiiando om acampamento, ouzndo em - LLIMA .
estachio semi-permanente e guando em es- Fonte. , 195225,
tacio permanente (f'Im) — 2 anlas

m) — Localizacfio dos reservatérios de dgua. pro-
cedéncia, conservacio e tratamento (film) — 2 aulas
i) — Defesa contra os agentes oulmicos. Reconhe-
cimento da exigténcia de gds pelo chelro,
sinals etéirleos, papel de tornassol ou glz
dechr (film) — 6 aulps
01— Maseara contrn gases, Identificacdio dos di-
ferentes tipos, Téenlea para aplicacho e re-
tirnda do miscara, limpess imed!ato ao uso
BN confervachio — 5 aulas
Pl — Drscontaminacho: rounas, talgados, abrigos
B coletivas, terrenos arencsos, com vegetacio,
Egtufaga.r:‘ﬁ Eau:a :sirhaltadas. Veleulos — car-
| . aviGes e condutores de
#es (film) s — B aulas

Terminado o curso de preparacgao, de acordo com a Ten Izau-
ra, antes do infcio da viagem em direcao ao front, ainda em Washing-
ton, foram recebidas pelo Embaixador Carlos Pereira Martins, que
as conduziu a uma audiéncia com o representante do Ministério da
Aeronautica do Brasil. Em 29 de agosto, passaram por uma nova e
rigorosa inspe¢ao de saude, identificagao pessoal e teste de tipagem

sanguinea.

Em 05 de setembro de 1944, partiram de Mitchel Field para se
juntarem ao 1° Gp Av Ca, em Patrick Henry, Norfolk, na Virginia,
onde chegaram em 11 de setembro, permanecendo no local por nove
dias a espera do embarque para o TO. Apenas em 19 de setembro, as
18h30min, o navio UST Colombie partiu rumo a Italia.
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No relato da militar, durante todo trajeto, além do perigo de
torpedeamento por parte do bloco do Eixo, os tripulantes ja pas-
savam por situagoes tipicas de guerra: duas refeicoes diarias e certa
escassez de agua. Na manha de 06 de outubro, atracaram em Livor-
no, na Italia e, no mesmo dia, seguiram para Civitavecchia. Nesse
momento, houve a separagao das tenentes enfermeiras da equipe
que compunha o 1° Gp Av Ca que seguiu para Tarquinia.

Na Italia, atuaram no 15th Station Hospital (Civitavecchia),
12th General Hospital (Pisa), onde desempenharam suas funcdes
até o dia 20 de junho de 1945, quando o grupo de profissionais da
saude, juntamente com os militares do 1° Gp Av Ca sairam de Pisa
para iniciaram a viagem de retorno ao Brasil, pousando as 17 horas,
do dia 03 de julho, no Rio de Janeiro.

Enfermeiras ¢ demais militares do 1° Grupo de Caga da EAB - 12t General Hos-
pital, Livorno, 1944. Fonte: Acervo Localizacdo: Instituto Historico-Cultnral da
Aerondutica INCAER), Rio de Janeiro. LOURENCO, 2017.

No Brasil, as enfermeiras voltaram a sua condicao civil, per-
deram suas patentes de Tenente e passaram atuar em unidades hos-
pitalares, inclusive no Hospital Central da Aerondutica, no Rio de
Janeiro. Entretanto, por meio do Boletim do Ministério da Aero-
nautica, de acordo com o art. 1° da Lei n® 1.209, de 25 de outubro
de 1950, combinado com a Lei n° 1.674, de 18 de julho de 1952,
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publicado em Diario Oficial de 12 de agosto de 1952, as tenen-
tes enfermeiras da FAB que participaram das operag¢oes de guerra
na Italia foram incluidas no Quadro de Reserva da Aeronautica no
posto de Segundo-Tenente.

A saga dessas bravas guerreiras foi um divisor de aguas para
a sociedade brasileira da época, cujo carater patriarcal era o aspecto
dominante. A guerra, para elas, comecou muito antes de embarca-
rem em direcdo ao front. As primeiras barreiras tiveram que ser rom-
pidas aqui no Brasil, num momento em que vigorava a mentalidade
do “sexo fragil”, em que parte da sociedade interpretava que o lugar
da mulher deveria ser quase restrito ao lar, cuidando do marido e dos
filhos e nao numa guerra.

Menistis o rondiadica

Honraria conferida pelo Ministério
da Aerondutica as tenentes enfermei-
ras por suas atuagies em campanha
na Itdlia, este foi entregue a Tenente
Maria Diva Campos. Fonte: 1.A-
LADARES, 1995: 104.

; ot T T T I
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Elas nao esmoreceram ante ao grande desafio que tinham
pela frente. A coragem dessas senhoras, dignas de todo respeito, re-
conhecimento e admirac¢ao, abriram as portas para o ingresso das
mulheres no ambiente militar. Tiveram habilidade e sagacidade para
provar que sao amigas, caridosas, capazes de ofertar carinho aqueles
que se encontram num momento de aflicio e desamparo, mas, em
contrapartida, apresentaram uma face, até entao desconhecida, com-
posta de profissionalismo, valentia, coragem, destemor e patriotismo
acima de tudo.

No front, representaram as maes, esposas, irmas, filhas, namo-
radas e noivas daqueles que sofriam, além dos efeitos diretos pro-
vocados pelo conflito, com a saudade da familia que as consumia.
Pode-se dizer que na guerra nao havia homens e mulheres, mas con-
cidadaos unidos em prol da manuten¢ao da paz e da liberdade em
honra da Patria adorada, “que dos filhos deste solo és mae gentil”.
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O Brasil e a FAB no Periodo
Po6s-Segunda Guerra Mundial

2° Ten QOCon HIS Thatiane Piazza de Melo

Segunda Guerra Mundial perdurou dentre os anos de 1939

até 1945, com a participacao de nagdes que foram lideradas

pelas grandes poténcias dos Aliados: Reino Unido, Franca,
Unido Soviética e Estados Unidos e do Eixo: Alemanha, Japao e Ita-
lia. A guerra envolveu 72 paises dos cinco continentes: Europa, Asia,
Affica, Oceania e América’.

Com relagao aos dos Aliados que estavam perdendo grande
parte das batalhas no momento inicial da Guerra, tiveram um refor-
¢o com a participacdo dos Estados Unidos que somente entraram
na guerra em 1941, provocados pelo ataque japonés a Pearl Harbor.
Ainda assim, até 1943, o grupo composto pelo Eixo despontava no
conflito, conquistando cada dia mais territorios. Todavia, ainda nesse
ano, os alemies tiveram sua primeira grande derrota na batalha de
Stalingrado, no front oriental. O poderoso Sexto Exército da Wehr-
macht, cercado pelos soviéticos, se rendeu, acabando com a ofensiva
alema, que recuou até a sua derrota definitiva na Batalha de Betlim*
A Italia também comegava a sofrer diversas perdas na guerra, com

seu territorio invadido e a prisao do ditador Benito Mussolini, em 25
de julho.

1 A Segunda Guerra Mundial e seus impactos a nivel global. Disponivel em: https://
www.politize.com.bt/segunda-guerra-mundial/ Acesso em 13 de abril de 2020.

2 ALTMAN, Max. Hoje na Histéria: 1945 — Segunda Guerra Mundial termina oficialmente
na Europa. Disponivel em: https://operamundi.uol.com.bt/historia/28765/hoje-na-
historia-1945-segunda-guerra-mundial-termina-oficialmente-na-europa Acesso em: 13
de abril de 2020.

120 Ideias em Destaque 55 - 2/2020



A Alemanha interveio e libertou Mussolini, ao passo que 0s
Aliados, em 1944, intensificaram a ofensiva, com a inclusao de no-
vos paises envolvidos, como a participagao brasileira no Teatro de
Operacdes na Itdlia’, com importantes vitdrias, como a batalha de
Fornovo di Taro, que resultou na rendi¢ao da 148" Divisao de Infan-
taria alema, tendo sido a primeira vez que toda uma divisao alema se
rendia na Italia.

O enfraquecimento dessas poténcias, a partir de 1943, foi fun-
damental para a vitéria dos Aliados, gracas a conquista de territorios
até entio dominados pelos alemies. Por ultimo, a Batalha de Betlim?,
ocorrida entre 16 de abril e 2 de maio de 1945, quando as tropas so-
viéticas invadiram a cidade, levando Hitler e alguns seguidores a co-
meterem suicidio, precipitaram o fim da guerra, que culminou com
o langcamento das bombas atomicas em Hiroshima e Nagasaki, em 6
e 9 de agosto de 1945, forcando a rendicdo final, que ocorreu no dia
2 de setembro®.

Vale destacar que haviam ocorrido algumas tentativas de ne-
gociagdes de paz em conferéncias entre os anos de 1943 até 1945.
No final da guerra, em julho de 1945, foi realizada em Potsdam, na
Alemanha, um encontro entre as principais poténcias que partici-
param da guerra e assinaram o Tratado de Potsdam. Novamente, a
Alemanha foi culpabilizada pelo conflito e sofreu san¢bes, como a
desmilitarizagdo do pais e a divisao de Berlim em quatro zonas de
ocupacgio (soviética, norte-americana, inglesa e francesa).® Também
toi criado o Tribunal de Nuremberg para julgar os crimes de guerra
cometidos pelos nazistas, no periodo.

3 Instituto Historico-Cultural da Aerondutica. Historia Geral da Aeroniutica Brasileira:
da criacio do ministério da aerondutica até o final da segunda guerra mundial. Belo
Horizonte: Vila Rica Editoras Reunidas Limitadas, vol.3, 1991.

4 ALTMAN, Max. Hoje na Histéria: 1945 — Segunda Guerra Mundial termina oficialmente
na Europa. Disponivel em: https://operamundi.uol.com.bt/historia/34979/hoje-na-
historia-1945-exercito-vermelho-fecha-o-cerco-sobre-betlim Acesso em: 14 de abril de
2020.

5 HOBSBAWM, Eric. Era dos Extremos: o breve século XX, 1914-1991. Sao Paulo:
Companbhia das Letras, 1995.

6 Centro de Pesquisa e Documentagio de Historia Contemporanea no Brasil. A Era Vargas:
dos anos 20 a 1945. Disponivel em: https:/ /cpdoc.fgv.br/producao/dossies/ AEraVargas1/
anos37-45/0BrasilNaGuerra/ConferenciasAliadas Acesso em: 13 de abril de 2020.
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Principais representantes das poténcias para assinarem o Tratado de Potsdam. Disponivel
em: bitps:/ | wwmw.dw.com/ pt-br/ h%C3%.A1-70-anos-conferoC3%.AAncia-de-potsdanm-
selava-destino-da-alemanba/ a-18590741 Acesso em: 13 de abril de 2020.

O Retorno dos Combatentes ao Brasil

O Brasil participou do conflito até o dia 2 de maio de 1945, data
de encerramento da campanha dos Aliados na Italia. Para receber os
combatentes brasileiros, foi criado, no dia 30 de maio, uma Comissao
de Recepeao aos Expedicionatios’, no salao nobre do Ministétrio da
Guerra, com titulares das trés Forcas. Nesse dia, o Ministro da Guer-
ra informou que os expedicionarios nao chegariam todos juntos ao
Brasil, por causa das dificuldades no transporte. Assim, foi proposto
que, na chegada, fossem feitas as mesmas homenagens para todos.
Foram criadas trés subcomissdes que eram responsaveis pelas sole-
nidades e para a assisténcia aos expedicionarios e as suas familias.

O regresso da Forca Expedicionaria Brasileira comegou no dia
07 de julho, no embarque de 5.200 homens no porto de Napoles.

7 Instalada a comissdao de recepgdo aos expedicionarios. Jornal Correio da Manha, Rio
de Janeiro, 01 de junho de 1945, ed 15514, p.2. Disponivel em: http://memotia.bn.br/
DocReader/DocReader.aspxrbib=089842_05&PagFis=24016&Pesq=segunda%?20
guerra%20mundial Acesso em: 24 de marco de 2020.

122 Ideias em Destaque 55 - 2/2020



Neste grupo estavam incluidos uma parte do Primeiro Grupo de
Aviacao de Caga da FAB (1° Gp Av Ca) e a Primeira Esquadrilha
de Ligacio e Observacao (1* ELO), comandados pelo General de
Brigada Euclides Zenodbio da Costa. A outra parte do 1° Gp Av Ca
seguiu da Italia direto para os Estados Unidos, a fim de transladar
aeronaves para o Brasil e incorpori-las a Forca Aérea Brasileira®

Para anunciar a chegada do navio com os combatentes foram
tocados os sinos das igrejas Nossa Senhora da Gléria do Outeiro e
do Sagrado Coragao de Jesus, tendo o Presidente Getulio Vargas os
recebido no porto do Rio de Janeiro, no Armazém do Porto, com-
boiado por barcos particulares, de pescadores e navios da Marinha de
Guerra. Também se fizeram presentes esquadrilhas da Forca Aérea
Brasileira abrilhantando o evento. Ao desembarcar, o comandante
do navio fez soar um apito prolongado que desencadeou manifesta-
coes de todas as embarcacoes, como também das fabricas, oficinas e
arsenais das cidades do Rio de Janeiro e de Niter6i a replicarem com
seus apitos e sirenes. Nas Fortalezas de Santa Cruz e no Forte de
Sao Joao foram disparados vinte e um tiros em homenagem a esse
grande momento’.

Na recepcao aos combatentes, ocorreu o “Desfile da Vitoria”,
no dia 18 de julho de 1945. Nesta data foi decretado feriado nacio-
nal pelo governo e a populacio lotou as ruas no Rio de Janeiro. O
itinerario desse desfile foi iniciado na Avenida Rodrigues Alves, e
seguiu pela Praca Maua, Avenida Rio Branco (contornando o Palacio
Monroe), Avenida 13 de maio, Largo da Carioca e Rua Uruguaiana.
Nas ruas da cidade era possivel observar os distintivos da Forca Ex-
pedicionaria Brasileira, Grupo de Aviagao de Cag¢a da Forca Aérea,
V Exército Americano e IV Corpo de Exército Americano.

8 As condecoragoes na FAB. Jornal Correio da Manha, Rio de Janeiro, 01 de junho de
1945, ed 15540, p.1. Disponivel em: http://memotia.bn.br/DocReadet/DocReader.as
pxrbib=089842_05&PagFis=26622&Pesq=segunda%20guerra%20mundial Acesso em:
24 de marco de 2020.

9 As condecoragdes na FAB. Jornal Correio da Manhi, Rio de Janeiro, 01 de junho de
1945, ed 15540, p.1. Disponivel em: http://memortia.bn.bt/DocReader/DocReader.as
px?bib=089842_05&PagFis=26622&Pesq=segunda%20guerra%20mundial Acesso em:
24 de marco de 2020.
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Julho de 1945 - Recepeio aos militares que regressaram da Itdlia.
Disponivel em: hitp:/ | memorialdademocracia.com.br/ card/ pracinhas-recebidos-
por-multidao-em-delirio. Acesso em: 17 de margo de 2020.

Neste dia, voaram os avides da For¢a Aérea Brasileira, que
apesar de nao poderem ouvir os aplausos da multidao que estava
nas ruas do Rio de Janeiro, contagiaram a populagao com o baru-
lho dos motores a suas performances: “Primeiro, veio um grupo de
30, prateados e reluzentes ao sol como se estivessem cravejados de
brilhantes. Depois um grupo de 21, de asas vermelhas. Em seguida,
passaram 15, de caga, ultra rapidos. Irromperam como relampagos
e logo desapareceram. Finalmente outra formacao de 18, brancos e
vermelhos misturados™’.

Esses relatos do periodo mostram o orgulho da populagao bra-
sileira em receber seus combatentes. A unido dos militares das trés
Forcas Armadas brasileiras foram fundamentais para a vitéria no

10 Voltam gloriosos dos campos de batalha da Europa. Jornal Correio da Manha, Rio
de Janeiro, 18 de julho de 1945, edicio 15554, cit. p.1. Disponivel em: http://memoria.
bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=089842_05&PagFis=26890 Acesso em: 23 de
marco de 2020.
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conflito da Segunda Guerra Mundial, tendo esse retorno provocado,
também, algumas mudangas e adaptagdes na FAB.

A Primeira Esquadrilha de Ligacao e Observagao foi extinta
por meio do Boletim Interno n® 73-A de 1945; os oficiais e pragas da
Aeronautica foram incorporados ao 1° Gp Av Ca. Dez anos depois,
a 1* ELO foi recriada e desativada novamente, em 17 de julho de
1972. Contudo, no ano de 1957, foram criadas as 2* e 3* ELO, que
posteriormente foram extintas'’.

Em 1945, terminada a Guerra, houve novas modificagcoes nas
Unidades de Aviacao:

- Decreto-Lei 7.893, de 24 de agosto de 1945: o 1° Regi-
mento de Avia¢ao (Santa Cruz) passou a ser constituido
pelos 1° e 2° Grupos de Caga; o 5° Regimento de Aviacdo
(Curitiba) passou a ser constituido pelos 1° e 3° Grupos
de Bombardeio Picado que, alids, nunca chegaram a ser
organizados, porque os avides a eles destinados, os 1u/tee
VengeanceA-35, foram condenados e ficaram proibidos de
voar;

- Decreto-Lei 7.907, de 28 de agosto de 1945: foi extinto
o 1° Grupo Misto de Aviagao, com sede em Natal, e cria-
do, em seu lugar, o 5° Grupo de Bombardeio Médio;

- Aviso 67, de 27 de agosto de 1945: foi determinado que
o 3° Grupo de Bombardeio Picado (Curitiba) ficasse sem
efetivo;

- Decreto-Lei 8.335, de 10 de dezembro de 1945: foi ex-
tinto o 2° Grupo de Bombardeio Picado (Sio Paulo);

- Decreto-Lei 8.336, de 10 de dezembro de 1945: o 2°
Regimento de Avia¢ao (Cumbica) passou a ser consti-
tuido pelos 1° e 2° Grupos de Bombardeio Leve, isto ¢,
todos os avides Douglas A-20 Havoc foram reunidos em
Cumbica'®

11 MEDINA, Jodo Ignacio de. Senta a Pual! Brasill Aviacgio de Caca na FAB. Rio de
Janeiro: Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica, n.52, 2019.

12 Instituto Histérico-Cultural da Aerondutica. Historia Geral da Aerondutica Brasileira:
da criacdo do ministério da aerondutica até o final da segunda guerra mundial. Belo
Horizonte: Vila Rica Editoras Reunidas Limitadas, vol.3, 1991, cit, p.272.
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A Aviacao de Patrulha foi responsavel pelo batismo de fogo da
Forca Aérea Brasileira na Segunda Guerra Mundial, com a prote¢ao
do litoral brasileiro durante esse periodo. Foi fundamental para for-
macao da FAB no aspecto operacional, assegurando ao transporte
maritimo a liberdade de poder navegar em aguas territoriais.

Sobre as aeronaves, em 1945, seis Loockeed PV-2 Harpoon
foram transferidos para a Base Aérea de Salvador, e foram utilizados
por toda a década de 1950, sendo alguns modificados para utiliza-
¢ao nas missoes de transporte. Nessa década ainda foram adquiridas
mais quatorze aeronaves desse tipo.

No ano de 1957, foi criado o Primeiro Grupo de Aviagao Em-
barcada — 1° GAE -, com o objetivo de operar a bordo do Navio
Aerédromo Minas Gerais, com aeronaves Grumman S-2 Tracker,
nominados P-16 na FAB".

Nesse periodo ocorreram algumas mudangas com relagdao a
outras atividades desempenhadas pela Aerondutica, como o servico
de Intendéncia, que foi criado em 23 de agosto de 1945, unificando
as atividades de finangas e provisoes e organizando o servi¢o de pa-
gamento pessoal por via bancaria'®.

As atividades de saude passaram a seguir os preceitos da Or-
ganizacao Mundial de Saude (OMS) que, em 1946, fez uma carta
de Constituicao da Organizagao Mundial de Saude, e, partindo des-
sa tendéncia, o governo brasileiro estruturou o Servico Especial de
Saude Publica (SESP), criando espagos voltados especificamente
pata a saude e organizando o Departamento Nacional de Saude."”

A participacao do Brasil na Guerra legitimou o seu poder in-
ternamente, fortaleceu as suas Forcas Armadas, e se projetou no ce-
nario mundial, onde garantiu sua presenca na Conferéncia de Paz de

13 MONTEIRO, Neyde Guimaries Pinheiro. Eu e os cadetes da escola militar. Brasilia:
Thesaurus, 2001.

14 PEREIRA, Elaine Gongalves da Costa. Sou o hoje, o amanha: a Intendéncia da FAB e
o seu Patrono. Rio de Janeiro: Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica, n.37, 2015.

15 PEREIRA, Elaine Gongalves da Costa. Entre sabetes e Cultura, a Arte de Curar na
Forga Aérea Brasileira. Rio de Janeiro: Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica, n. 54,
2019.
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Paris, em 1946, e um assento no Conselho de Segurancga na Organi-
zagao das Nag¢oes Unidas, ainda que como membro nao permanen-
te'’. Assim, no pds-guerra, configurou-se uma efetiva participagio
ao lado dos vencedores.

Consideragdes Finais

Em virtude dos fatos mencionados ao longo do artigo, po-
demos observar que a Segunda Grande Guerra também contribuiu
para o surgimento de novas aeronaves, que passaram a apresentar
conceitos de aerodinamica com mais velocidade, poténcia e blinda-
gem, que culminaram num novo modelo de aeronave, o aviao a jato.
Também notaram-se avangos na area naval principalmente com a
utilizacao dos porta-avides e submarinos. No cenario terrestre fo-
ram criados recursos que provocavam maiores danos com meno-
res perdas no que se refere ao material bélico, como: metralhadoras,
canhdes, bombas, misseis, torpedos, minas e tanques, apoiados por
radares e sonares que tornaram a detec¢ao mais facil e precisa do
alvo. Sendo assim, a Guerra foi travada no céu, na terra e no mar, e
as forcas envolvidas se apoiaram de forma conjunta e combinada,
proporcionando novas tecnologias.

No aspecto da Inteligéncia foi utilizada a criptografia com o
uso de maquinas de cifra para o envio de mensagens codificadas
que tinham como objetivo impedir que o inimigo fosse incapaz de
compreendé-las. Um exemplo foi a maquina alema Enigma, que de-
morou muito tempo para ser decodificada. Outros investimentos
tecnologicos e de engenharia foram criados durante esse periodo,
como os primeiros computadores programaveis, misseis guiados, fo-
guetes modernos, culminando com as armas nucleares.

Na Logistica de apoio a aviagao, na Saide e na Intendéncia, a
evolucao também se fez presente. O desenvolvimento e a disponibi-
lidade da penicilina, como medicamento para os feridos, salvou mui-
tas vidas que poderiam ser perdidas devido as infecgdes bacterianas
e até pequenas feridas. Nesse periodo, a penicilina tratou de doencas
como a difteria, gangrena, pneumonia, sifilis e tuberculose.

16 PINHEIRO, Leticia. A Entrada do Brasil na Segunda Guerra Mundial. Sao Paulo:
Revista USP, n. 26, p.108-119, 1995.

Ideias em Destaque 55 - 2/2020 127



Apesar dessas descobertas trazidas pela Segunda Guerra Mun-
dial, esse conflito foi responsavel pela destruicao de muitos paises e
de quase exterminio de alguns grupos, como no caso dos judeus. As
perdas trazidas sao incalculaveis, com a destrui¢ao de diversos paises
e a morte tanto de civis quanto de militares, chegando a um nimero
de Obitos trés ou até quatro vezes superior ao ocorrido na Primeira
Guerra Mundial'’.

Ao final do conflito foi criada, no dia 26 de junho de 1945, a
Organizacao das Nagoes Unidas (ONU). Essa institui¢ao tem como
objetivo garantir a paz mundial e proteger os direitos humanos, pro-
pagando os direitos iguais para todos os povos, tendo como princi-
pal 6rgao o Conselho de Seguranga com representantes de diversos
pafses'®, que redigiram a carta de Direitos Humanos, em 1948. Ape-
sar de toda essa tentativa de garantir a paz, alguns desentendimentos
entre as poténcias mundiais ocasionaram um novo conflito, conhe-
cido como a Guerra Fria.

Por fim, o Brasil teve uma participacao efetiva na Segunda
Guerra Mundial, e evoluiu com esse evento, se fazendo respeitar
como nagao, por meio da sua atuagao militar. O apoio da populagao
as Forcas Armadas contribuiu para o esforco de guerra, culminan-
do com o retorno dos combatentes ao Brasil, que foram recebidos
como herdis e responsaveis pela reestruturacao da Forca Aérea Bra-
sileira que, apesar de recém criada, se solidificou e cresceu apds a
participagao nesse conflito internacional.

17 HOBSBAWM, Eric. Era dos Extremos: o breve século XX, 1914-1991. Sio Paulo:
Companbhia das Letras, 1995.

18 Centro de Pesquisa e Documentacio de Historia Contemporanea no Brasil. A Era
Vargas: dos anos 20 a 1945. Disponivel em: https://cpdoc.fgv.br/producao/dossies/
AFEraVargas1/anos37-45/OBrasilNaGuerra/ ONUAcesso em: 13 de abril de 2020.
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Entrevistas

esta edicdo especial da Revista Ideias em Destaque, para enriquecer as ho-
menagens aos 75 anos de participacao da For¢a Aérea Brasileira na Segunda
Guerra Mundial, serdo apresentadas, na Se¢ao de Entrevistas, um compén-
dio de perguntas respondidas por quem esteve diretamente ligado ao Teatro de Opera-

¢oes, personalidades brasileiras que participaram ativamente do conflito mundial.

As entrevistas foram retiradas dos arquivos encontrados no Projeto Memoria, re-
alizado pelo INCAER, com o intuito de compilar dados para a produgdo da coleciao
“Historia Geral da Aeronautica Brasileira”. Cabe ressaltar que os personagens escolhi-

dos ja faleceram. Essas conversas foram elaboradas pelo corpo editorial desta revista'.

Ivo Gastaldoni

Maj Brig Ar

Como a participag¢ao brasileira no conflito iniciou com a realizacao de missoes de
Patrulha em nosso litoral, iniciamos com o depoimento do Maj Brig Ar Ivo Gastal-
doni*. O Brigadeiro formou-se piloto em 1939, quando eclodiu a guerra. Tornou-se
icone da FAB em 1943, quando sua aeronave afundou um submarino inimigo perto
de Aracaju-SE. Finda a guerra, depois de 652 horas e 25 minutos em operagoes de

Patrulha, permaneceu na FAB até passar para a reserva como Major-Brigadeiro.

1 Entrevistas adapdas pelo 1° Ten QOCon HIS Daniel Evangelho Gongalves.

2 Palestra proferida na EAOAR em 2006. Presente nos arquivos do acervo do Projeto Meméria do
INCAER.
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Para entendermos os motivos que
levaram o Brasil a participar dessa
guerra e o papel da Aviagdo de Pa-
trulha, temos que considerar o ce-
nario brasileiro na época do con-
flito. O Sr., que vivenciou todo o
periodo, pode nos contextualizar?

A Aviacao de Patrulha continua sen-
do desconhecida no nosso meio civil. A
FEB s6 embarcou para a Italia em 1944,
mas a guerra foi declarada, pelo Brasil,
em 1942. Quando a FEB seguiu para a
Italia, nos ja tinhamos perdido 19 navios
brasileiros e 1.429 vidas! Nossa Marinha
de Guerra perdeu 492 homens e a mari-
nha mercante, entre tripulantes e passa-
geiros, 937. Em toda campanha da Italia
morreram menos de 500 e aqui, todo
esse numero.

Voltando ao cenario brasileiro, quan-
do a guerra rompeu em 1939, o Brasil era
um pafs que despontava na América do
Sul, no entanto, nossas forcas armadas
eram muito pouco expressivas, diziamos
que era uma “Forca sem for¢a”. A nossa
aviacao militar era dotada de aeronaves
muito frageis.

O Brasil ficou pasmo com a velo-
cidade com que a guerra se propagou,
nos apenas assistiamos, porque nao ti-
nhamos problemas de fronteira nem
preocupagoes expansionistas. Havendo
um oceano de permeio, acreditivamos
que manterfamos nossa navegaciao ¢
nosso comércio interno e externo sem
problemas.

Ja havia reunides entre os paises
da América Latina e um consenso
de que, caso houvesse um ataque
a qualquer pais americano, todos
se solidarizariam contra o Eixo,
mas o que fez, na opinido do Sr., o
Brasil de fato entrar no conflito?

Em 1942, ninguém imaginava que os
submarinos alemaes pudessem operar
no lado ocidental, os far6is estavam sem-
pre ligados e os portos abertos como se
nada houvesse. Mas, de repente, os sub-
marinos mais modernos chegaram de
“mansinho”, e comegaram a explodir os
mercantes. Os alemaes chamaram esse
periodo de “alegra massacre”, porque
os americanos nao tinham defesa contra
submarino. Nesse episédio, no més de
tevereiro, alguns navios brasileiros, que
navegavam no litoral norte-americano,
foram afundados. Além disso, em 18 de
maio de 1942, um submarino alemao
atacou um navio brasileiro chamado
“Comandante Lira” a nordeste de For-
taleza. Ou seja, além das vidas perdidas,
nosso comércio estava ameacado, em
pleno litoral brasileiro. A guerra chegou
em nossas aguas.

E a Aviagao de Patrulha?

O inicio da guerra, em 1942, trouxe
uma necessidade de adestramento para
a aviag¢ao brasileira, que até entdo nao ti-
nha nenhum aviao armado. Uma ordem,
criada pelo Brigadeiro Eduardo Gomes,
determinou que os avides do Grupo de
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Instrucao voassem com municao secun-
daria e vigiassem o mar, e, se possivel,
atacar algum intruso. A instrugao pas-
sou a ser realizada sobre o mar. Quatro
dias depois, um B-25 dessa unidade en-
controu e atacou o submarino que ha-
via atacado o nosso navio Comandante
Lira. Esse ataque foi o batismo de voo
do Brasil na Guerra. Muito antes dos
ataques da Aviagao de Caga brasileira na
Italia.

Qual foi a resposta nazista?

Hitler mandou uma expedi¢dao puni-
tiva e enviou um inferno travestido de
submarino para atacar o litoral brasilei-
ro. Esse submarino, entre os dias 1° e
16 de agosto de 1942, afundou diversas
embarcacOes brasileiras, resultando na
morte de 218 tripulantes e 369 passagei-
ros (587 vidas em apenas 2 dias). Isto
causou um clamor publico que influen-
ciou muito o Brasil a declarar guerra aos

paises do Eixo, no dia 22 de agosto de
1942.

O St. também foi piloto de Caga.
Como foi a preparagao do Sr. nos
EUA?

Cheguei na escola de Caca e basica-
mente sO se voava de formacao; come-
cava em formacao de elemento, esqua-
drilha e depois de esquadrao. Passamos
apenas uma semana aprendendo a voar
de elemento. De manha voo, de tarde
aula em sala e de noite voo outra vez.

Depois passamos seis semanas voando
em esquadrilha; em seguida mais quatro
semanas voando em esquadrao. Apos
tormado, fui transferido para voar numa
unidade de emprego em um esquadrao
em Nova York, equipado com o P-47.
Essa ¢ uma magoa que o Rui (Brigadeiro
Rui Moreira Lima) tem, eu voei o P-47
antes dele! (risos).

Como o St. entrou na guerra?

A prioridade brasileira passou a ser o
combate aos submarinos, pois ja haviam
afundado 19 navios nossos, entdo, eu fui
mandado para fazer curso antissubma-
rino, em Massachusetts, em unidade de
emprego. Fui enviado para la aprender
a voar o aviao especifico para combater
submarinos. Depois que fiz a parte de
preparacao para Bombardeio, fui para
outro esquadrio, somente operacional,
e fiz missdes de patrulha no Atlanti-
co Norte. Recebi a patente de Tenen-
te americano e suas insignias. Voei, em
dois meses, 27 patrulhas nos EUA. Fui
o primeiro brasileiro a fazer patrulha no
Atlantico Norte.

O Sr. foi o responsavel ao ataque
bem sucedido ao submarino ale-
mao durante a guerra. Pode falar
sobre esse episodio?

Aqui as coisas funcionavam diferen-
tes dos EUA, nao tinhamos toda a tec-
nologia e organizac¢do, nés nos adapta-
vamos para lutar com o que tinhamos.
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Eu estranhava que, as vezes, até um T-6
desarmado era enviado para fazer patru-
lha, mas eu aprendi que dava certo, por-
que o submarino nao sabe se o avido esta
armado ou nao. O procedimento naque-
la época era o seguinte: a plataforma de
tiro do submarino era muito instavel, ja a
do avido, aonde vocé aponta vocé acerta,
entdo, todo submarino que vé ou ouve
o aviao mergulha para evitar o combate,
porque ele era inferior no combate para
o tiro, e, se ele mergulhar, a velocidade
passa de 15 nés para 6 nds, e com isso
a presa dele conseguia escapar. Nos, os
esquadroes brasileiros, basicamente vo-
avamos mais com o poder de dissuasao
do que pelo poder de fogo propriamen-
te dito. Das milhares de patrulhas em
Salvador, umas duas vezes, avistaram
um submarino, mas, com certeza, cum-
priram sua missao, pois os submarinos
afundavam e nao disparavam.

Em 5 de abril de 1943, um aviao nosso
encontrou e fez um ataque a um subma-
rino inimigo, que, na avaliacio do gover-
no brasileiro, foi afundado. Tanto que o
piloto desse avido era eu, e eu fui con-
decorado por isso, mas, na avaliacao in-
ternacional, foram 95% de certeza de que
ele afundou. Para ter 100%, deveria haver
fotos, mas meu avido nao tinha camera;
tinha que ter sobreviventes, mas nao hou-
ve sobreviventes, apesar dos muitos cot-
pos que foram dar na costa brasileira; e o
pals inimigo tinha que afirmar que perdeu
o submarino em algum lugar.

No dia anterior, a Base Aérea de Reci-
te recebeu informagoes de que transmis-
soes de radio estavam sendo emitidas de
um ponto no mar, aonde nao havia navio
conhecido, entao era uma area suspeita.
No dia seguinte, determinaram uma mis-
sao de maior apoio a um comboio que
estava navegando na area de protegao da
Base Aérea de Salvador, e outra missao,
que coube a mim realizar, foi a varredura
ofensiva, de modo que, em torno de dez
da manha, eu decolei para executar essa
missao. Quando atingi 600 metros, inter-
ceptel a rota do comboio, tomei 0 rumo
nordeste e prossegui voando sobre ela;
depois de uns 15 a 20 minutos, eu avistei
a silhueta do comboio.

O sargento que estava na posi¢ao de
bombardeador veio engatinhando e ba-
teu na minha perna para me chamar a
atenc¢do, eu falei que ja tinha avistado
o comboio, mas ele gritou: “Nao, nao!

"’

E aqui em baixo!” Eu inclinei o avido e
pude avistar o submarino. A posi¢ao era
dificil para ataca-lo, pois estava bem em
baixo, mas o horario era 6timo, pois a
posicao do sol me escondia, eram umas
onze da manha. Quando eu estava pron-
to para disparar, ele provavelmente me
avistou, mudou de atitude e comecou a
tentar submergir, mas eu atirei! No lugar
do submarino ficou uma mancha de 6leo,
acredito que tenha acertado em cheio.
De todas as 207 missoes de patrulha que
fiz, essa foi apenas mais uma, pois todas
cumpriram seu objetivo.
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Poderia nos deixar uma palavra final sobre a guerra?

A FAB colaborou com a causa dos Aliados por meio da sua participagao na guer-
ra, e merece registro. A Avia¢ao de Patrulha comecou do zero, foi para cima do mar,
sem medo de conhecer o inimigo, mesmo sem saber como enfrenta-lo. No principio,
atuou apenas como um espantalho, aos poucos, porém, com os sacrificios e riscos
de toda ordem, sua presencga foi se impondo de tal maneira que, no final de 3 anos,
apresentava estrutura muito a cima daquilo que se podia esperar.

De tudo, porém, o fato mais relevante, é de que a nova Forc¢a de pds guerra podia
contar com um segmento de pessoal, que vindo de uma estrutura arcaica e tendo
passado por uma reciclagem profunda, transferiu as novas geragdes uma mentalidade
assentada em padroes de modernidade, sem descuidar de um passado forjado nas
lutas e sacrificios de seus homens.

Ocimara Ribeiro Moura

2°Ten ENF

Em seguida, temos a presenca da Segundo-Tenente Ocimara Ribeiro Moura',
pertencente ao grupo de enfermeiras incorporadas ao Primeiro Grupo de Aviacdo
de Caga brasileiro na Segunda Guerra Mundial, tendo permanecido até o fim da

campanha brasileira na Italia.

O que levou a senhora a ser enfermeira?

Fui tratada na infancia por enfermeiras e, no hospital em que permaneci, tudo era
muito bonito e bem cuidado, entdo resolvi isso, me incentivou a seguir essa profissao.
Quando entrei para a formagao, fiquei encantada com o internato na Escola Anna
Nery. O internato era a minha residéncia.

1 Entrevista concedida ao Projeto Memoria do INCAER.
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Como foi o inicio da sua carreira?

Algo que me marcou no inicio é que
eu ficava nervosa com a aplicacio das
injecbes, mas depois isso passou. O cur-
so era muito bom, a estrutura, os profes-
sores, tudo funcionava bem.

Como nasceu a ideia de participar
do esforgo de guerra brasileiro?

Eu fui voluntaria. Trabalhava no Hos-
pital Central da Aeronautica e o trabalho
era muito intenso, a vida da gente era s
trabalhar. De repente, sem nada planeja-
do, houve o convite e eu aceitei ir para
a guerra.

Foi alguém do Ministério que con-
vocou as senhoras?

Antes da guerra, ainda no curso, ex-
cursionamos para ver o acampamento
de cadetes em Realengo. Foi um primei-
ro contato com a atividade de campanha.
Nos nos formamos em 1940. Ap6s, hou-
ve uma reuniao na Escola Anna Nery, no
internato, e foram pedidas voluntarias
para a guerra, tomamos conhecimento e
sete se apresentaram. Efetivamente, s6
seis seguiram em frente, pois uma nao
passou na inspe¢ao de saude, no exame
oftalmolégico.

Algo que nos facilitou a conduta, foi
que a Escola Anna Nery ja seguia o pro-
grama de estudos norte-americano, era
um padrido quase militar, isto porque a

situacdo da Itdlia ja era muito grave. O
clima de guerra era forte.

Como foi a formagao das senho-
ras?

De primeiro, estudamos muito inglés
antes da viagem. Nos Estados Unidos,
fizemos um curso de treinamento na
Base Aérea em Mitchel Field, composto
por instrucao de nataciao, marcha, pega-
mos em armas, aprendemos a atirar, ati-
vidades de esporte e famos para o hos-
pital da Base, onde ja tinham feridos de
guerra. Foi o primeiro contato que tive-
mos com a guerra; os feridos de 14, mui-
tos doentes, usando gesso, com fraturas.
Assim que chegamos, ja estivamos in-
corporadas ao Grupo de Caga brasileiro.
Um sargento da Aeronautica brasileira e
um sargento americano, descendente de
portugueses, deram a instrucao de tiro.

Antes de embarcar para a guerra, em
1944, a primeira parada foi em Nova
York, onde passamos trés meses antes
de embarcar no navio “Colombie”, para
a Italia.

Como foi o relacionamento das
enfermeiras da FAB com as enfer-
meiras brasileiras da Forca Expe-
dicionaria?

Bom, em Mitchel Field ficamos s6
com americanas € com a avia¢ao. Duran-

te a viagem, no Columbie, havia a equipe
da Cruz Vermelha americana, além do
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nosso Grupo de Caga. Na da Italia, fi-
camos no Hospital-Geral, também cha-
mado de “Décimo Segundo”, em Livor-
no, onde o exército americano se reunia
muito com a aviagao. Sabiamos que a
FEB estava la também. As enfermeiras
do Exército nao ficaram conosco, sendo
o hospital em que serviram distante do
nosso. Inclusive, soube de uma colega da
Escola Anna Nery, que era do Exército e
estava 1a, mas nao tive oportunidade de
visita-la. No nosso hospital havia muitas
enfermeiras americanas e nunca houve
qualquer rivalidade entre nés, apesar das
diferentes nacionalidades. Os nossos
aviadores estavam em Pisa e, por vezes,
vinham de avido para algum atendimen-
to e depois voltavam para la.

E o relacionamento com as enfer-
meiras e médicos estrangeiros?

Nos davamos muito bem, tudo bem.
Ficamos sempre em Livorno, dormi-
amos nos hospitais, viajamos bastante
pela Italia e, ja quase no final da guerra,
fomos até ao Vaticano!

Como as senhoras receberam suas
patentes militares?

Era de acordo com antiguidade do
nosso nivel escolar. No Brasil, éramos
chamadas de soldado de primeira e se-
gunda classe, mas, ap6s a chegada nos
Estados Unidos fomos promovidas a

Tenente. A Dona Isaura, por ser a mais
experiente de nos, foi promovida a Ca-
pita. Nao set bem como isso se deu, mas
sei que o doutor Luthero Vargas, filho
do Presidente Getdlio Vargas, teve par-
ticipacao nessa promocao. Ele foi para
a guerra como Primeiro-Tenente Médi-
co da Aeronautica, para fazer parte do
Grupo de Caga conosco.

Como foi a chegada na guerra?

Quando chegamos a Livorno, fomos
para o Hospital-Geral e trabalhamos
com enfermagem mesmo, atendendo
todo tipo de caso: viamos as ordens mé-
dicas, prescricoes, remédios, injecoes,
higiene dos doentes, higiene hospitalar,
cuidados gerais, tudo. Havia uma peque-
na enfermaria de oficiais e de soldados
brasileiros. Ficamos cerca de dez meses
na Italia.

Como eram as horas de folga?

Nas horas de folga, tinhamos a se¢ao
de cinema e o clube de oficiais em Pisa,
para onde os soldados nos davam caro-
na em um jipe. La dancavamos, mas as
“festas” nao eram muito animadas. Des-
cansavamos no dormitério, e quando
mais proximo do fim da guerra, o traba-
lho diminuiu e pudemos fazer algumas
viagens. Quase nio tivemos diversao
porque ficavamos muito cansadas do
trabalho no hospital, mas também nao
chegamos a ver o conflito ao vivo.
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José Rebello Meira de Vasconcelos

Maj Brig Ar

Concluimos com a fala do Maj Brig Ar José Rebello Meira de Vasconcelos,

piloto do Primeiro Grupo de Aviagdao de Caga, que participou de todo o treinamen-

to no Panama e nos Estados Unidos. Ao final do estagio, no Suffolk County Army

Air Field, em Long Island, o Grupo realizou o estagio de 46 dias de treinamento e

adaptacao ao aviao Republic P-47D Thunderbolt. O Brigadeiro Meira integrou a Es-

quadrilha Verde, e durante a campanha na Italia completou 93 missoes, tendo sido a

primeira em 11 de novembro de 1944 ¢ a ultima em 02 de maio de 1945. Foi um dos

integrantes do grupo de 19 pilotos que, apos a guerra, partiu de Pisa para os EUA para

trazer novos avioes P-47 para o Brasil.

Brigadeiro Meira, o Sr. foi um dos
nossos grandes herdis de guerra,
um exemplo para a Forca Aérea
Brasileira. Acumulou uma vasta
experiéncia ao longo de sua car-
reira, pode falar-nos um pouco
sobre a FAB e sobre o periodo da
Segunda Grande Guerra?

Eu tenho muito orgulho da FAB. Se
voce pensar que ela foi criada em janeiro
de 1941 e, ja em 1943, conseguiu formar
uma Unidade Operacional que foi lu-
tar na Italia, em igualdade de condi¢oes
com as outras nagoes, é algo realmente
fenomenal.

Quanto ao Primeiro Grupo de Caga,
ele foi criado em dezembro de 1943,
quando houve a procura dos pilotos.
Eu lembro que eu nem era Cadete ain-

da, quando passou uma relagao de quem
seria voluntario ou nao. Na realidade,
noés que estavamos na escola, nao tinha-
mos muita nocao de onde estivamos
nos metendo, mas sabiamos que havia a
oportunidade de participar do que havia
de mais moderno em relacao a aviacao.
De uma hora pra outra e, de uma certa
maneira, entrariamos naquela parcela do
povo brasileiro que poderia realizar uma
revanche contra tudo que alemaes e ita-
lianos nos fizeram sofrer aqui.

O Grupo foi formado e mandado
para o Panama fazer treinamento. O
americano entendeu o que estava se pas-
sando e enviou gente competente para
participar de nossa formagao. Foi um
treinamento de internato, nao era uma
Base, era um campo, nem pista tinha,
era sO voar, voar e voar, e treinar inten-
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samente; nao saimos pra lugar nenhum,
até mesmo porque nao havia para onde
ir; nao havia sabado, nem domingo, nem
nada.

Nos passamos por uma situagao, eu
nao digo dramatica, mas dificil, pois se
fossemos desligados dali, voltarfamos
para o Brasil, perdendo a chance de ir a
guerra e ainda com o estigma de ter sido
eliminado em treinamento. Era uma si-
tuacao dura, com comida diferente, lin-
gua diferente. Mas funcionou! O ameri-
cano entendeu o problema e ficou muito
amigo nosso; de 1 nos levaram para os
EUA para fazer o treinamento no P-47 e
depois fomos enviados para a guerra.

No que tange a perda dos seus
companheiros, como ficava a mo-
ral do grupo nesse momento?

Nessa etapa de guerra, ha sempre uma
perda de contingente de pessoal. Per-
demos nove pilotos ao todo, contando
com o Gastaldoni que faleceu no Pana-
ma, ainda em treinamento. Além deles,
tivemos 5 prisioneiros de guerra.

E bem verdade que numa situacio
daquela, era claro... sabfamos que gen-
te ia morrer, entdo a vida fazia com que
nos acostumassemos com a situacao,
pois nao podiamos mudar nada, nao po-
diamos sair, nio podiamos parar. Entio,
enfrentavamos o trabalho do dia a dia.
Cada perda era realmente muito triste.
Para comegar, nos entramos com o pé

esquerdo mesmo, perdemos um amigo
fazendo treinamento, e outro em uma
missao para gravar um filme de propa-
ganda americano, acabou sofrendo um
grave acidente.

Como foi a experiéncia no inicio
da guerra?

No6s comecamos a voar cada um
numa esquadrilha americana, para ter
ideia de como aquilo funcionava. Logo
no inicio, o Cordeiro, meu colega de tur-
ma, saiu numa dessas esquadrilhas com
americanos, fizeram um bombardeio em
Bolonha, e ele foi atingido, porém, nio
se sabe como, nunca acharam o corpo,
nunca acharam o aviao, ele nao saltou de
paraquedas... o dia a dia nio era nada fa-
cil, saiamos de manhi e nao sabfamos se
chegarfamos ao fim do dia. N6s, brasi-
leiros, éramos poucos, entio, voavamos,
mesmo cansados, muito mais missoes
que os americanos, por exemplo.

Arriscar a vida assim pela nagao
nio deve ter sido facil. O Sr. pode
deixar uma mensagem sobre a
guerra e sobre a FAB?

Tenho uma histéria para contar: Os
partisans italianos tiveram muito contato
com a nossa Forca Terrestre, ficaram li-
gados aos brasileiros. Em 2003, se ndo
me falha a memoéria, acharam um peda-
¢o do avido desse meu amigo Cordeiro,
mas o corpo nunca. Mesmo assim, re-
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solveram fazer uma homenagem a ele. Acho bonito isso, porque nao ¢ uma homena-
gem do governo, nem da Forga Aérea, ¢ da sociedade local, que se uniu. Fizeram um
monumento, colocaram a bandeira brasileira na Italia e, todos os anos, fazem uma
comemoracao.

Eu achei realmente muito bonito, eles continuam motivados a fazer isso até hoje.
A prefeita local disse uma vez que eles fazem aquilo ali porque o Brasil esteve 14 para
ajuda-los a sair daquela situagao de ocupacao dos alemaes e, por isso, sao lembrados
e honrados. Eles reconhecem o esforco do brasileiro.

O recado que deixo é que me entristece muito que, aqui no Brasil, tenha um monu-
mento em homenagem aos mortos na guerra, e quase ninguém da valor. A mocidade
nao sabe, porque nao se diz, isso deveria estar em todo colégio, saber que tivemos
mais de mil brasileiros mortos no nordeste. Meu Deus do céu, ninguém sabe disso...
Se perguntar se o Brasil foi a guerra é capaz de nem saber.

O Brasil foi o tnico pafs sul-americano que mandou tropas, o unico a mandar uma
Forca Aérea e ninguém fala quase nada. O nosso Exército mandou 25 mil homens,
15 mil entraram em combate, 461 estao ai no Monumento dos Mortos e ninguém di-
vulga isso. A Forca Aérea Brasileira, com apenas dois anos de idade, foi 14 e fez igual
ou melhor que muitas aviagoes experientes. O governo dos EUA deu até uma conde-
coragao presidencial para a nossa Unidade, somente a nossa e mais duas australianas
no mundo tem essa condecoragao e ninguém sabe. Eu gostava de dizer isso para os
cadetes e para todos, é essa a grande Forga Aérea a qual eu pertenci.
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conFABulando

conFABulando é destinada a divulgar historias e “causos” engracados, pitorescos
e emotivos, que fazem parte da vida da Forca Aérea Brasileira, contada pclos personagens
envolvidos, por ouvir falar ou por ler a respeito. A sua finalidade é manter viva a memoria da
Instituicao por meio dessas narrativas, perpetuando os seus conteudos através das geracoes.

S



1° Ten QOEA MUS Charles Willians Santos Barbosa

Rio de Janeiro...manha de outono catioca... “Céu de Brigadeiro”.

Na antiga Base Aérea de Santa Cruz, atualmente denominada
Ala 12, comemora-se o Dia da Aviacao de Caca da Forca Aérea Bra-
sileira - 22 de abril.

No sagrado solo dos bravos cagadores, a tropa com elevado
garbo esta disposta, perfilada e alinhada, para o desfile militar em
continéncia a maior autoridade presente. Neste momento, seguira
um dos mais sublimes eventos desse dia de comemoracdes. E quan-
do ouvimos, como um vigorante chamado do seu comandante, o
pungente som do corneteiro da tropa, executando o toque de “OR-

DINARIO. MARCHE!!,

Nos acordes da Banda de Musica?®, as figuras melédicas e con-
trapontos fazem-nos viajar pelo tempo e sermos transportados ao
Teatro de Operagdes na Italia. Todos os que estio presentes, hip-
notizados pela elegancia da tropa, ndo conseguem perceber, naquela
melodia, o som das flautas, clarinetes e saxofones.

O trecho musical percorre uma escala cromatica em movimen-
to descendente, representando a cena de um P-47 Thunderbolt mer-

1 Toque executado pelo corneteiro, previsto no Manual de Toques das For¢as Armadas
— FA M 13, que transmite a tropa a ordem para marchar.

2 A instrumentac¢do para Banda de Musica foi composta pelo 1° Sargento Musico Arman-
do G. de Matos, em dezembro de 1946. (Fonte: Acervo da Banda de Musica da Ala 12).
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gulhando em bombardeio picado pelo céu italiano, com a sua proa
desejando assolar o alvo oponente. F quando, em seguida, ouvem-se
os trompetes e trombones, que executam o toque de “Fogol”,; ot-
dem dada pelo lider da esquadrilha para lancarem suas bombas*.

Ao final desse sucinto prologo dos musicos, ouvimos nova-
mente os trompetes executando repetidas notas musicais no registro
agudo, reproduzindo os mortiferos tracantes dos inimigos que revi-
davam com suas artilharias antiaéreas.

Escala Cromatica
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Fig. 2 -Trompetes ¢ Trombones.

3 Toque executado pelo corneteiro, previsto no Manual de Toques das Forcas Armadas
—FA M 13, que transmite a tropa a ordem para atirar.

4 Como esclarecimento, apesar de o toque oficial ser “Fogol!”, na realidade, a ordem
emitida pelo lider era “Senta a Pual”.

5 Fig. 1 e Fig. 2: Trechos da introdugdo da partitura para banda de musica, da Cangéo
Carnaval em Veneza, extraidos do Folheto do Comando da Aeronautica (FCA 906-9).
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Entao, precedida dessa breve “sinfonia”, a impavida tropa, em
passo ordinario, comega a entoar a consagrada canc¢ao “Cangao Car-
naval em Veneza”, com letra adaptada pelos Cap Av Pessoa Ramos,
Ten Av Perdigido, Ten Av Rui, Ten Av Rocha e Ten Av Meira:

Passei o carnaval em Veneza
Levando umas bombinhas daqui
Caprichei bem o meu mergulho
Foi do barulho, o alvo eu atingi
BINGO!!!

A turma de 12 atirava,

Atirava sem cessar;

E o pobre “jambock” pulava
Pulava e gritava sem desanimar
Assim:

Flak, flak, este ¢ de quarenta

Flak, flak, tem ponto cinquenta

(2X)

Um “bug” aqui um “bug” la
Um “bug” aqui um “bug” la
Senta a puia, minha gente

Que ainda temos que estreifar!

O termo “BINGO!!!” nao constava na versao pioneira da letra
adaptada da “Cangdo da Aviagao de Cacga da Forca Aérea Brasilei-
ra (Carnaval em Veneza)”, o qual foi acrescentado no decorrer dos
anos, permanecendo até os dias atuais (FCA 906-9, INCAER).

Para entender a letra:

Bombinhas - Duas bombas de demolicao de 500 1b (225 kg) por
aviao.

A turma de 1a - Os alemaes.
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Jambock - Nome de codigo do Primeiro Grupo de Aviacao de Caga
(1° Gp Av Ca), na Italia - permanecendo até hoje aqui no Brasil.

Flak - Iniciais de Flugzeug Abwehr Kanonen - Canhio de Defesa

Antiaérea alemao.

Este ¢ de quarenta - canhio antiaéreo de calibre 40 mm dos ale-
maes.®

Tem ponto cinquenta - Calibre das metralhadoras do P-47, 0.50
polegada (aproximadamente 12,5 mm).

Bug - Nome de cédigo adotado por toda a Forca Aérea Aliada,
durante a Segunda Guerra, para indicar qualquer avidao no ar nio
identificado. (Apods a identificagao, se fosse inimigo, era identificado
como Bandit).”

Senta a Pua! - Grito de Guerra do 1° Gp Av Ca.

Estreifar - Jargio utilizado pelos pilotos para designar a manobra de
varrer o solo atras de alvos ap6s as missoes de bombardeio.?

Durante a Segunda Guerra Mundial, o 1° Gp Av Ca ficou se-
diado em duas cidades italianas, Tarquinia e Pisa, onde foram organi-
zadas as bases operacionais para cumprir as missoes do 350° Fighter
Group da USAF, esquadrao americano ao qual foi incorporado o 1°

Grupo de Caga.

O cenario das duas cidades era bem diferente uma da outra.
Em Tarquinia, o 1° Grupo de Caga ficou acampado, durante dois
meses, com barracas de lona montadas em um terreno que mais pa-
recia um pantano, onde o unico local seco era a pista da base.

6 Associacio Brasileira de Pilotos de Caca (ABRA-PC). Cancioneiro da Caga. Disponivel
em: <https://www.abra-pc.com.br/index.php/a-aviacao-de-caca/cancioneiro-da-caca.
html#carnaval-em-veneza> Acesso em: 21 de agosto de 2020.

7 Livro “SENTA A PUA!”, 1989, Rui Moreira Lima, p. 10; e Associacdo Brasileira de Pi-
lotos de Caga (ABRA-PC). Cancioneiro da Caga. Disponivel em: <https://www.abra-pc.
com.bt/index.php/a-aviacao-de-caca/cancioneiro-da-caca.html# carnaval-em-veneza>
Acesso em: 21 de agosto de 2020.

8 A Histéria da Aviagao Militar Brasileira na Segunda Guerra Mundial 1943 - 1945. Carnaval
em Veneza. Disponivel em: <http://www.sentandoapua.com.bt/portal3/leitura/histotias-
dos-veteranosa-historia-como-ela-foi/142-hist25>. Acesso em: 21 de agosto de 2020.
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fmage/ﬁ retirada do livro “Herdis dos _Cééx’ﬂ p. 103.

Ao chegarem a Pisa, ficaram alojados no Hotel Albergo Nettu-
no, as margens do Rio Arno. Nao obstante as contingéncias da guer-
ra que muito danificaram aquele hotel, o local era, sem duvida, mais
confortavel e adequado para combater outro inimigo, o inverno na
Italia. O novo palco permitiu aos nossos aviadores, apesar das mis-
soes, um estreitamento de lacos com os cidadaos e a cultura local.

Em meio ao convivio com os italianos e as diversas surtidas re-
alizadas pelo 1° Grupo de Caga, nasceu a cangao, conforme narrado
pelo, in memoriam, Major-Brigadeiro Rui Moreira Lima:

No dia 07.02.45 decolou a Esquadrilha Azul sob o coman-
do do Cap. HORACIO Monteiro Machado, tendo como ala
o Ten. Pedro de LIMA MENDES - o LIMATAO, eu (Rui)
como numero 3 e o Ten. Alberto Martins TORRES, como
numero 4. Apos executarmos o bombardeio picado destruin-
do completamente a ponte ferroviaria a leste de Treviso, o
Horacio desceu para o “strafing” no eixo Treviso - Veneza.
Foi justamente proximo a Maestre, pequena vila situada na
area de Veneza, que o Lima Mendes viu, atacou e destruiu
uma posic¢ao de artilharia antiaérea alema. A reagao dos tedes-
cos fol violenta, s6 nao atingindo toda a esquadrilha por pura
sorte. Ao regressarmos a Pisa, paramos no Bar do Albergo
Nettuno para uma cerveja. Nesse instante os musicos do ho-
tel estavam tocando “Funiculi Funicula”, musica semelhante
ao nosso “Carnaval em Veneza”, marcha de grande sucesso
em sua época.
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Comemorando a missdo que acabaramos de fazer, chamei o
Perdigao, Meira, Rocha e o Pessoa Ramos para inventarmos
uma letra parodiando o “Carnaval em Veneza”, descreven-
do as peripécias vividas naquela missao. Apesar do dia 7 de
fevereiro de 1945 corresponder a quarta-feira de cinzas, no
carnaval desse ano, o ambien-
te no 1° Grupo ainda era de

carnaval. Dai por diante nao
nos foi dificil colocar a letra
na musica. Procuramos ape-
nas descrever a missao, com
naturalidade, e como tudo
que nasce espontaneamente,
as palavras se ajustaram a can-
¢ao, tornando-se o Hino do 1°
Grupo de Caga na Italia. No
dia seguinte, lancamos o “Car-

naval em Veneza” no Clube

Imagem retirada do livro “Herdis dos Céns”, capa da “SENTA A PUA!”, com entu-
Revista norte-americana Life, p. 149. siasticos ADELPHIS’.

Na verdade, nossos “compositores” inseriram a letra da can-
¢ao na marcha de carnaval de muito sucesso brasileiro na época, A

DANCA DO FUNICULI, de Benedito Lacerda e Herivelto Mar-
tins, gravada em 6 de janeiro de 1941.

{3m8.9) 16.680-R

A DANGCA DD FUNICULL
MAaRCITA
- Hedivedio Masting - Bansdita Lacevds-
FRANCISCD BLNES
Cam Orguestts
(Gravade Em S[1M41) A

9 Texto redigido pelo Brig. Rui MOREIRA LIMA. Disponivel em: <http://www.
sentandoapua.com.br/portal3/leitura/historias-dos-veteranosa-historia-como-ela-
foi/142-hist25>. Acesso em: 31 de marco de 2020.
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Realmente, como disse o entao Ten Av Rui, nao houve muita
dificuldade em ajustar a letra, bem como utilizaram com inteligéncia
o recurso estilistico da rima, garantindo a sonoridade e o ritmo da
cancao original. Nota-se que no primeiro verso das duas cangoes foi
descrito o mesmo cenario, todavia com historias totalmente distintas.

A Danga do Funiculi

Letra: Benedito Lacerda e Herivelto Martins

Passei um Carnaval em Veneza
Com muitas saudades daqui
Tentei cantar a Tirolesa

A Jardineira, mas nao consegui

O povo de la s6 cantava
A sua cangido popular
E eu vendo que nada arranjava

Entrel no cordao e comecei a cantar assim:

Iamo, iamo, iamo, iamo, iamo
Iamo, iamo, iamo, iamo, ia
Funiculi, funicula

Funiculi, funicula

Atacaram a Tarantela

E ndo quiseram mais parar!
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Embora as intempéries psicologicas que a guerra pudesse tra-
zer a0s nossos pilotos, nao se permitiam deixar desvanecer o am-
biente de amizade e entusiasmo no Albergo Nettuno. “Os rapazes
do 1° Grupo de Caga evitavam preocupagdes... a guerra que estava-
mos fazendo ja era preocupacgao bastante. Rir e gozar a vida eram o
lema... O resto era o combate.”".

Com muita inspiracao e alegria, os pilotos do 1° Gp Av Ca
criaram brincadeiras que se perpetuaram nos costumes de honra da
Aviacio de Caca da FAB. Assim como a Can¢ao Carnaval em Vene-
za, foram também incorporados as tradigoes o efusivo e entusiastico
“ADELPHI!”, o grito de guerra “SENTA A PUA!”, a bolacha do
Grupo de Caga com seus detalhes emblematicos, todos que hoje sao
patrimoénios culturais do Comando da Aeronautica.

Hoje, ao vermos a tropa passar cantando a eternizada Cangao,
nao vemos mais 0s n0ssos herdis no primeiro grupamento, desfilan-
do sobre os jipes em continéncia, orgulhosos do legado que deixa-
ram. A passagem baixa das aeronaves, que outrora era realizada pe-
los robustos P-47 Thunderbolt, é agora representada por modernos
supersonicos F-5M Tiger.

Atualmente, a Cancao faz parte do repertério de hinos e can-
¢oes da FAB, obrigatoria nas escolas de formacgao da Instituigao.
Nao ¢é raro vermos alguns aprendizes, nas aulas de canto dos quar-
téis, dizendo que a musica parece marchinha de carnaval. Pois é.
Trata-se de uma marchinha. Porque foi com essa contagiante alegria
que nasceu a Cang¢ao Carnaval em Veneza.

Jamais saberiam nossos saudosos autores que, apés 75 anos,
uma divertida e espontanea composi¢ao musical, empregando-se
uma parddia, tornar-se-ia a can¢ao oficial da Aviagao de Caca da
FAB, aprovada, publicada e eternizada no Folheto do Comando da
Aeronautica n° 906-9, pelo Instituto Histérico-Cultural da Aeronau-
tica (INCAER), por meio do Sistema de Patrimonio Historico e Cul-
tural do Comando da Aeronautica (SISCULT).

10 LIMA, Rui Moreira, “SENTA A PUA!”, 1989
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Os Autores

Ten Rui Ten Rocha Ten Meira
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il pOperado
oD FABUIHHI(I” ' Banﬂﬁ

Maj Brig Ar José Roberto Scheer
Cel Av Carlos Roberto Ronconi Junior

Opera

Em italiano significa obra, em latim, plural de gpus. Opera é um
género artistico teatral que consiste em um drama encenado acom-
panhado de musica, ou seja, composi¢ao dramatica em que se com-
binam musica instrumental e canto, com presenc¢a ou nao de dialogo
talado. Os cantores sio acompanhados por um grupo musical que,
em algumas, 6peras pode ser uma orquestra sinfonica completa.

O desenvolvimento anterior das estruturas musicais pelos mes-
tres flamengos e venezianos serviu de suporte para que, no Barroco,
surgisse uma nova forma musical: a 6pera.

O drama ¢ apresentado utilizando os elementos tipicos do te-
atro, tais como cenografia, vestuarios e atuagao. No entanto, a letra
da 6pera (conhecida como libreto) é normalmente cantada em lugar
de ser falada. A 6pera é também o casamento perfeito entre a musica
e o teatro.

Origem

O termo “6pera” provém do latim gpera, plural de opus ("obra",
na mesma lingua), sugerindo que esta combina as artes de canto co-
ral e solo, recitativo e balé, em um espetaculo encenado.

A 6pera surgiu no inicio do século XVII, na Italia, para defi-
nir as pecas de teatro musical, as quais se referia, com formula¢oes
universais como dramma per miisica (drama musical) ou favola in miisica
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(fabula musical), espécie de dialogo falado ou declamado acompa-
nhado por uma orquestra.

Devido ao seu local de origem, a maior parte das operas é en-
cenada em latim ou italiano e remontam as tragédias gregas e cantos
carnavalescos italianos do século XIV.

A primeira obra considerada uma 6pera data aproximadamen-
te do ano 1594, em Florenca, no final do Renascimento. E intitulada
Dafne (esta atualmente desaparecida) e foi escrita por Jacopo Peri e
Rinuccini para um circulo elitista de humanistas florentinos, conheci-
do como a Camerata. Dafne foi uma tentativa de reviver uma tragédia
grega classica, como parte de uma ampla reapari¢cao da antiguidade
que caracterizou o Renascimento. Um trabalho posterior de Peri,
Euridice, escrita para as bodas de Henrique IV e Maria de Médicis, em
1600, ¢ a primeira 6pera que sobreviveu até a atualidade.

Enredo

Uma 6pera segue, basicamente, um roteiro padrao. Primeira
parte, a Abertura, onde é tocado um resumo dos principais trechos
da obra, seguida pelo Recitativo, onde os atores ficam dialogando.
Os personagens secundarios participam do coro, enquanto os prin-
cipais interpretam as arias (composi¢oes para voz solista).

Opera Italiana

Na Italia, trés cidades deram importantes contribuicoes para o
desenvolvimento da 6pera. Roma aperfeicoou os Coros; Napoles, o
"bel canto", ou seja, a arte de cantar, e; Veneza a musica instrumental.

A escola considerada mais importante foi a de Veneza, onde
surgiu o primeiro génio da 6pera, Claudio Monteverdi (1567-1643).
Nascido em Cremona, foi membro da sociedade Os Filarmonicos
de Bologna, onde realizou progressos na arte musical e contribuiu
com o crescimento do drama lirico com suas duas éperas Ariana e
Orfeo.

E no Brasil?

Em que pese a genialidade de Carlos Gomes, Heitor Villa-
Lobos, Mozart Camargo Guarnieri e Joao MacDowell, apenas para
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citar alguns dos varios artistas de renome, a irreveréncia de alguns
pilotos do Primeiro Grupo de Aviagao de Caga (1° Gp Av Ca), na
campanha da Italia, na Segunda Guerra Mundial (I GM), deu ori-
gem a Opera do Danilo.

Cancioneito da Caca "A Opera do Danilo (A Opera da
Caga)"

A célebre "Opera do Danilo" se tornou praticamente a "Opera
da Caca". Ela narra o que um homem pode fazer quanto tem vonta-
de, perseveranga, coragem, esperteza e, sobretudo, patriotismo.

A Historia do Tenente Danilo

“Italia, 4 de fevereiro de 1945. Querida Mie, o Danilo hoje ndo
teve muita sorte. Quando estava atacando um caminhao na estrada,
teve o seu avido avariado pelas metralhadoras dos alemaes e foi obri-
gado a saltar de paraquedas, em tertitério inimigo™”.

Assim comecga a incrivel carta do Ten Cel Av Nero Moura,
Comandante do 1° Gp Av Ca, na II GM, g
enderecada a sua propria mae, contando
que o filho dela, seu irmao Danilo, fora
abatido naquele dia pela artilharia antiaé-
rea alema.

Danilo Marques de Moura era o ir-
mao cacula do Ten Cel Av Nero Moura,
que, por influéncia deste, resolveu ser avia-
dor, tendo ingressado como voluntario no
“Grupo de Caga”, como 2° Tenente, para
combater o nazifascismo na Il GM. Tinha -ﬁ:w‘iw ¥
28 anos, era o chefe do setor de transportes  Ten Ce/ Av Nero Moura e sen
da unidade e piloto da Esquadrilha Verde. irmao Ten Danilo °.

1 Livto “Senta a PUA! A Forca Aérea Brasileira na Segunda Guerra Mundial 1944/1945”
4* edigao, Action Editora, Rio de Janeiro, 2011.

2 Disponivel em: <capinatemos.com/2017/12/05/histotiaremos-opera>, Acesso em:
28 abr 2020.
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Em 04 de fevereiro de 1945, foi escalado de ultima hora para
completar a Esquadrilha Amarela numa missao de ataque. Pilotando
o P-47D-27-RE n° de série 42-2683, fez a sua 11* missao no teatro
de operagbes europeu. Apos o bombardeio ao alvo principal, onde
uma ponte foi destruida, partiram para os ataques a alvos de oportu-
nidade. No primeiro mergulho para metralhar uma locomotiva’ na
estacao de Castelfranco, a sudoeste de Treviso e a leste de Verona, o
lider Joel e o ala Danilo tiveram seus avidoes P-47 alvejados pela ar-
tilharia antiaérea, numa regiao fortemente controlada pelos alemaes,
e foram obrigados a saltar de paraquedas num territério repleto de
1nimigos.

Danilo saltou a baixissima altura, tendo tocado o solo segun-
dos apos a abertura do velame. Caiu sentado e, na violéncia do im-
pacto, mordeu a lingua, o que lhe provocou dificuldades para a fala.
Seu avido caiu a 150 metros dele e explodiu.

Teve a sorte de conseguir escapar de ser capturado pelos ale-
maes, tendo sido socorrido por quatro pessoas, que por sorte eram
partisans (habitantes locais que colaboravam com os Aliados contra a
invasao nazista). Eles o ajudaram a abandonar a area e o guiaram até
um lugar para se esconder. Deram-lhe comida e propuseram leva-lo
para as montanhas, onde estaria mais seguro.

Mas Danilo ficou, desde logo, obcecado pela ideia de regressar
as linhas amigas. Pensando que tinha cara de italiano e que sua lingua
machucada disfargaria seu italiano nao muito fluente, decidiu que
voltaria para sua base em Pisa, no rumo Sul. Os partisans deram-lhe
roupas civis e trouxeram um professor de geografia para identificar
no seu mapa de fuga onde estavam e que caminho tomar. E assim
partiu Danilo para sua epopeia.

Desprezando e contrariando muitas das instrugoes que havia
recebido sobre fugas, passou a depender da propria intui¢ao e pre-
senca de espirito. Andava diariamente muitos quilémetros, e nem
sempre conseguia desviar das tropas alemas. Misturava-se aos locais,
e prosseguia.

3 E nio um caminhio, como disse Nero Moura a sua mae por ter escrito a carta logo que
soube do acidente, as informacdes ainda nio eram fidedignas.
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Com o aproximar das noites, pedia comida e pousada de casa
em casa até encontrar quem as desse; e nessas horas havia sempre
que explicar a falta dos papéis de identidade, sem os quais o proprio
hospedeiro poderia ficar em apuros perante as autoridades alemas,
com o risco de ser morto juntamente com a sua familia. Por isso,
muitas vezes negavam-lhe ajuda, e ele dormia ao relento ou escondi-
do. Para matar a fome, mastigava neve.

Conseguiu maior colaboragao dos italianos ao inventar a his-
toria de que sua irma fora morta num bombardeio em Treviso, e
estava indo para Rovigo encontrar os pais. Conforme progredia no
terreno, ia mudando os nomes das cidades, mas sempre mantendo
esta historia de cobertura.

Se de fato acreditavam nisso ou nao foi coisa que nunca se sou-
be, mas o caso ¢ que surtiu bons efeitos e, alias, como ha “males que
vem para o bem”, o ferimento na lingua talvez tenha lhe disfarcado
o sofrivel italiano.

Em varias ocasioes, encontrou militares alemaes, cumprimen-
tando-os cortés e humildemente, até mesmo com um sonoro “Heil
Hitler!”, chegando a lhes pedir cigarros, sem lograr éxito. Lancava
mao também de um truque para nao ser identificado: o golpe do
resfriado. Assoava o nariz quando cruzava por uma tropa inimiga,
alegando que uma pessoa nesse ato nao demonstra na fisionomia
medo ou excesso de confianca.

Mas a sua sorte atingiu 0 maximo junto ao seu maior desafio:
cruzar o largo Rio P6. Todas as pontes haviam sido bombardea-
das, e os cruzamentos ocorriam em barcos, sempre controlados nas
margens pelos alemaes. Sem identidade, atravessa-lo seria uma tarefa
impossivel.

Ironicamente, conseguiu a ajuda de um italiano apds contar-
lhe toda a verdade: que era um piloto e queria regressar para sua
base em Pisa. O italiano deu-lhe pousada e comida por cinco dias e
“emprestou-lhe” uma velha bicicleta, enquanto tentava um jeito para
a travessia. Até que conseguiu dois passes com um alemao que tro-
cava vinho por comida e cigarro com o italiano, e Danilo passou-se
por seu sobrinho até a outra margem do Pé.

Assim, continuou a viagem, passando por areas inimigas até
atingir a encosta dos Montes Apeninos onde, dada a proximidade da
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linha de frente, os alemaes apareciam dia a dia com maior frequéncia,
pelo que se tornava impossivel prosseguir sem o auxilio de alguma
organizacao de partisans. Entdo, num dia ao anoitecer, ja um tanto
desesperado, em Vignole encontrou sua salvacao. Esquecendo-se
das recomendagoes que mandavam nunca confiar em gente abas-
tada, viu uma senhora (que depois soube chamar-se Fiorella) numa
cadeira de balanco onde fazia croché, na varanda do terceiro andar
de uma casa. Subindo as escadas iniciou sua historia de cobertura,
mas como a lingua ja sarara nao conseguia mais disfarcar seu mau
italiano. A bondosa velhinha pediu que contasse a verdade, antes que
ela perdesse a paciéncia e chamasse alguém! Danilo contou quase a
verdade, mentindo apenas que era americano.

Mais uma vez a sorte o ajudou, pois D. Fiorella tinha um primo
que integrava a rede de partisans, e, na manha seguinte, estes o con-
duziram por dificeis caminhos secretos nos Apeninos até alcangar
Braga, pequena cidade ja sob dominio aliado, alguns dias depois.

No dia seguinte, 04 de marco de 1945, foi levado ao Quar-
tel General da Royal Air Force, em Florenga. Apés um interrogato-
rio, finalmente foi autorizado a ligar para Pisa. Nessa mesma noite,
exausto, perto de 23 horas, chegou ao Clube Senta a Pual, local de
lazer dos oficiais do 1° Gp Av Ca, onde todos os pilotos o receberam
em festa com um vibrante ADELPHI! Mas, obviamente, ninguém
saiu do clube até que ele contasse toda a sua historia, terminando ja
na alta madrugada...

Apobs concluir a sua fuga
heroica, tendo percorrido cerca
de 340 quilometros em 28 dias e
21 quilos mais magro, utilizando
a luz do dia e as estradas prin-
cipais, estava finalmente de volta
a base em Pisa, ao final de uma
incrivel histéria onde a inteligén-
cia ¢ o bom senso prevaleceram

X S, | AT . ] )
Ten Av Danilo, a bordo do sen P47 sobre o treinamento recebido.

4 Disponivel em: <capinatemos.com/2017/12/05/histotiaremos-opera>, Acesso em:
28 abr 2020.
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Transformando a Hist6ria em Opera

Nessa mesma época, chegava ao Teatro Thunderbolt (nova
denominagdo para o Teatro Municipale de Pisa, em homenagem ao
aviio P-47) a Real Opera de Roma, frequentada todas as noites pelo
pessoal do 1° Gp Av Ca. Nessa atmosfera, inspirados pelo ambiente
criado pelas apresentacdes daquela companhia, veio a ideia de se nar-
rar a epopeia do Danilo em forma de 6pera. O Tenente Luiz Felipe
Perdigao Medeiros da Fonseca foi o principal autor, em virtude dos
seus conhecimentos musicais, sendo auxiliado pelo Capitio Roberto
Pessoa Ramos e os Tenentes Rui Barbosa Moreira Lima, José Rabelo
Meira de Vasconcellos e Fernando Correa da Rocha.

A "Opera do Danilo" foi criada em marco de 1945, com musi-
cas classicas “emprestadas” de trechos de dperas consagradas, bem
como de outras populares a época. Foi composta em cinco atos,
com pequenos e propositais desvios dos fatos reais, para romancear
ou incorporar outras passagens marcantes no Grupo, onde cada ato
descreve um momento especifico desde o café da manha do dia da
missao, até o interrogatorio pelo pessoal da Inteligéncia no regresso
as linhas amigas.

Foi encenada, pela primeira vez, no Clube Senta a Pda, em
Pisa, na despedida do Tenente Ismar Ferreira Costa, que retornava
ao Brasil por ter sido afastado do voo por motivo de satde. O Ten
Rui fazia o papel principal, e todos os “atores” e participantes do
coro eram pilotos do 1° Gp Av Ca. Foi um grande sucesso. Destaque
para o Lima Mendes, muito alto e magro, no papel de garconete.

Primeiro Ato

Inicia-se com o café da manha servido aos pilotos que irao
cumprir mais uma missao. Na sequéncia, os pilotos seguem para o
“jipao”, onde os espera o "Z¢é Maria", soldado motorista do Grupo,
famoso pelo seu tradicional mau humor, que os leva até os avides,
aos trambolhdes, quando alguém grita relembrando a todos sobre os
equipamentos, inclusive a filmadora K-25.

Com o brifim encerrado, a0 som do tradicional grito de guerra
SENTA A PUA, eles alcam voo, sendo saudados pelo sisudo Z¢é Maria.

Musicas: Terezinha de Jesus, La Donna ¢ Mobile (da Opera Ri-
goletto), Barqueiros do Volga e O Guarany.
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Segundo Ato

Representa o ataque aéreo ¢ a acdo da artilharia antiaérea ale-
ma, que acerta o avido do Danilo, fazendo-o saltar de paraquedas.
Logo ap6s a aterragem, Danilo é encontrado e ajudado por alguns
partisans. “Es inglés ou americano?” Ele de pronto responde: “sou
americano”. Danilo pede roupas e informagoes da direcao a ser to-
mada, quando entdo chamam o Signore Pascoalino, professor de geo-
grafia que mostra no mapa a posi¢ao onde eles estao.

Musicas: Carnaval em  Veneza, Funiculi  Funicula,
BellaFigliaDell'Amore (da Opera Rigoletto), Toreador (da Opera
Carmen), Rapsédia Hungara n°® 2, Symphony (Foxtrot), Piano
Pianissimo (da Opera O Barbeiro de Sevilha) e Questa o Quella (da
Opera Rigoletto).

Terceiro Ato

Retrata passagens da caminhada de regresso do Danilo. Come-
¢a com a sua irreveréncia ao pedir cigarro a um tenente alemio que
praticava tiro ao alvo em uma estrada. Este nao s6 nega, como orde-
na que Danilo ajude uma moga que passava carregando um carrinho
de mio cheio de “cacarecos”; ele respondia que estava cansado e que
ela ndo queria. O alemao o xinga e manda embora.

Vale ressaltar que ao se comunicar com o oficial alemio (te-
desco), Danilo respondia Ela non quere, frase que nao faz sentido
algum em italiano, que deveria ser: Lez non vuole.

Nosso viajante bate de porta em porta pedindo abrigo e co-
mida; os italianos dao-lhe algum vinho, mas negam o abrigo, pois
Danilo nao possuia carteira de identidade. Até que ele encontra um
Signore que diz para ele voltar caso nio encontre outro lugar. Com
isso, Danilo decide "matar o tempo e depois retornar”, sendo aco-
lhido pelo italiano.

Musicas: Ti-Pi-Tin, CHI RI BI RI BI, Madame Butterfly, Santa
Lucia, Dandbio Azul e Ride Pagliaccio (da Opera Rigolleto).
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Quarto Ato

Ja proximo do Rio P6, Danilo conta com a ajuda de um partisan
para conseguir cruza-lo. Esse simpatizante conversa com um alemao
que, por um pouco de comida e vinho, fornece um passe para que
Danilo possa cruzar o P6, levando consigo uma bicicleta. Ao passar
pela sentinela, cumprimentou-a com um sonoro "Heil, Hitler!"

Musicas: Maringa, No Rancho Fundo, P6 P6 P6, Casinha Pe-
quenina e Rose Marie.

Quinto Ato

Os partisans o conduzem por caminhos secretos nos Montes
Apeninos. Apos dias nessa caminhada, finalmente nosso heréi che-
ga ao territério amigo. Passa por um Quartel General, onde é re-
cebido pelos aliados e responde a um interrogatério. Fantasia-se,
na 6pera, que ele sé responde as perguntas basicas (nome, posto e
identidade), conforme brifado pelo Miranda Corréa, nosso Oficial
de Inteligéncia.

Musicas: Lili Marlene, Gloria all’Egitto ad Iside (da Opera Aida),
Lili Marlene, Marcha Triunfal (da Opera Aida) e La Traviata.

Ao retornar a Pisa, Danilo continuou na sua funcao de chefe
da garagem, porém nao pode efetuar mais nenhuma missao de guer-
ra, pois se fosse novamente abatido e feito prisioneiro poderia ser
considerado pelo inimigo um espido, e certamente seria fuzilado.

Apbs a guerra, ao regressar ao Brasil, pediu baixa da FAB e
ingressou como piloto civil na Panair do Brasil, onde serviu por
muitos anos, tendo chegado ao posto de Master Pilot, voando como
comandante da aeronave Constellation. Com a extin¢ao da Panair,
radicou-se como fazendeiro na regiao de Coioer¢, no Parana.

Foi casado com a Sra. Maria Isolina Krieger, tendo cinco filhos.
Faleceu no dia 14 de maio de 1990, na cidade do Rio de Janeiro-R].
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Aviadores encenam a tradicional Opera do Danilo’.

A Opera do Danilo Virou Tradigdo

Apbs o regresso ao Brasil, o 1° Gp Av Ca instalou-se na Base
Aérea de Santa Cruz (BASC). A partir de entdao, muitos dos pilotos
que participaram da guerra tomaram outros caminhos, nio perma-
necendo na Unidade; outros trés pilotos perderam suas vidas no pri-
meiro ano de instru¢ao, incluindo o Lima Mendes. Imagina-se que
essas ocorréncias tenham contribuido para a Opera ndo mais ser
encenada, ao menos, oficialmente. Os pilotos mais antigos da Caca
recordam-se apenas dos veteranos da guerra cantando suas cangoes
nas reunides anuais do 6 de outubro, o famoso “Picadinho Jesus T4
Chamando”, na casa do Brig Nero Moura, e so.

O ressurgimento da Opera remonta a 1987, quando os vetera-
nos comegaram a ensina-la aos pilotos mais jovens, que os ouviam
no Picadinho. A ()pera, como um todo, reapareceu no final de 1988,
no jantar de encerramento do ano do 1°/1° Gp Av Ca, a beira da pis-
cina do Clube dos Oficiais da BASC. Na Reuniao da Aviacao de Caga

5 Disponivel em: <www.fab.mil.br/noticias/mostra/aviaciodecaga> Acesso em: 28 abr
2020.
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(RAC) de 1991, no cinema da BASC, a Opera voltou a ser encenada
tal qual na Italia, e desta vez com a presenca da Banda de Musica. O
sucesso foi grande...estava plantada a semente que frutificou, pas-
sando a ser encenada anualmente nas RAC.

Quem a assiste pode entender como a histéria ajuda a traduzir
o que pensam os pilotos da aviacao de combate, ao verem pilotos
de varias geragoes e herdis da Segunda Guerra Mundial, hoje ja fale-
cidos, cantarem a aventura vivida pelo Ten Av Danilo Moura, num
clima de saudosismo, vibracdo e paixdo, onde a plateia e os atores
sao os protagonistas do mesmo espetaculo, verdadeira Epopeia da
Guerra.

SENTA A PUA! BRASIL!
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