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Apresentacao

Em sua 512 edicdo, a revista Ideias em Destaque tem como
artigo de abertura a posse no Conselho Superior do INCAER, como
membro vitalicio, do Tenente-Brigadeiro do Ar Refm Ailton dos Santos
Pohlmann, ex-diretor desta casa, que retorna ao nosso convivio apds
um breve afastamento em funcio da passagem do cargo para o Tenente-
Brigadeiro do Ar R1 Rafael Rodrigues Filho, diretor atual. Sem sombra
de duvidas, esse novo reforco trard mais inspira¢io e qualidade ao nosso
egrégio colegiado em sua nobre tarefa de mostrar novas rotas a serem
voadas pelo INCAER, que completou em junho passado 32 anos de
existéncia, perseverando em sua missio de pesquisar, desenvolver,
divulgar e preservar a memdria e a cultura aerondutica brasileira.

Prestigiando o acervo histérico do Museu Aeroespacial,
apresentamos uma das reliquias em exposi¢ao, o Focke-Wulf FW58
B-2 Weihe, acronave de fabricagio alema que passou a ser montada e
fabricada no Brasil como resultado da politica de comércio internacional
do governo de Gettlio Vargas. Este artigo veio complementar o da
edi¢io anterior, que teve como foco a operacio do Focke-Wulf no Brasil.

Dentro do contexto da 22 Guerra Mundial, temos dois textos:
um sobre as operagoes antissubmarino no Atlantico Sul e outro sobre
a formacio de pilotos. No primeiro, poderemos perceber o esforco da
recém-criada Forca Aérea Brasileira para manter a navegagio maritima
livre de ameagas; no segundo, vamos conhecer a formacio dos pilotos de
combate no periodo da guerra, que tinham como destino as unidades
operacionais que atuavam na drea do conflito.

Passando o foco da guerra para as acrobacias aéreas, em justa
homenagem aos instrutores da Academia da Forca Aérea (AFA), Ideias
em Destaque traz as experiéncias de um piloto do “Esquadrio Coringa”,

denominagao de uma formacio de aeronaves constituida de instrutores de



T-37 da AFA, como uma forma de motivar os cadetes do ar a persistirem
em seus estudos de aviagio, em um periodo em que a Esquadrilha da
Fumaca, Esquadriao de Demonstracio aérea da FAB, localizada no Rio
de Janeiro, encontrava-se distante demais para motivar os jovens cadetes
do ar.

Trazemos ainda um tema que vem preocupando a comunidade
internacional: as discussoes entre as poténcias atdmicas Estados Unidos e
Coreia do Norte. O artigo aborda as mudangas climdticas decorrentes de
uma guerra nuclear, mostrando-se oportuno e adequado para transmitir
ao leitor a importancia de buscarmos o equilibrio ideal em nossas relagoes
que permita a perpetuagio da humanidade no planeta.

Prestigiando o pensamento militar, esta edi¢do traz o dltimo
artigo, uma trilogia que se iniciou na revista Ideias em Destaque n°
46, abordando o tema “Emprego de fontes humanas (HUMINT)
na atividade de inteligéncia’; a edicdo de n° 47 trouxe o tema “Os
combatentes das sombras: emprego de fontes de sinais (SIGINT) na
atividade de inteligéncia”; a trilogia fecha agora com uma visio sobre
fontes de imagens (IMINT). O texto deixa evidente a relevincia dos
meios aéreos para essa atividade.

Persistindo no pensamento militar, o autor aborda a questao
de se estender o debate sobre a formulagio de politica e estratégia de
defesa para diversos setores da sociedade brasileira, uma vez que, nas
préximas décadas, as Forgas Armadas poderdo assumir maltiplos papéis
de interesse de diferentes segmentos da nagio.

Voltando o foco para a drea da politica, sio abordadas as
principais vertentes filoséficas que fundamentam dois sistemas politico-
econdmicos: o capitalismo e o comunismo, ressaltando a grande
diferenca entre sua ideologia e sua viabilidade pratica. Evidencia-se
também o comportamento dos politicos, cujo desvio de conduta pode

levar a estagnagao dos servigos publicos.



Nesta edi¢io temos também a oportunidade de refletir sobre os
rumosda produgio literdriabrasileira, vitima deambiente socioeconémico
conturbado que acaba por privar os escritores da necessdria tranquilidade
para criar. Trata-se de um alerta contra a alienacio cultural que assola a
sociedade brasileira.

Aproveito a ocasido para agradecer as doagdes de livros a
Biblioteca do INCAER. Atitudes louvédveis como essa ajudam a
enriquecer nosso acervo com publica¢oes histéricas e doutrindrias que
proporcionarao ao publico mais opgoes de pesquisa e entretenimento,
em um ambiente confortdvel e acolhedor da “Estacao de Hidroavioes”.

Nio poderia deixar de enaltecer a qualidade dos artigos
disponibilizados por nossos colaboradores, pois, por meio de seus
trabalhos, podemos al¢ar voos cada vez mais altos pelo espago do
conhecimento, conduzindo-nos a novos e desafiadores horizontes.

Desejo a todos uma boa leitura!

1én Brig Ar R/1 Rafael Rodrigues Filho
Diretor do INCAER
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Conselho Superior do INCAER
realiza cerimodnia de posse de
novo Conselheiro

O Tenente-Brigadeiro do Ar Refm Ailton dos Santos Pohlmann
tomou posse no Conselho Superior do Instituto Histérico-Cultural
da Aerondutica (INCAER), passando a ocupar a cadeira n° 12, cujo
patrono é o Tenente-Brigadeiro do Ar Nelson Freire Lavenére-Wanderley,
em substituicdo ao Major-Brigadeiro do Ar Oswaldo Terra de Faria,
falecido em 19 de junho de 2016, dia em que completaria 96 anos.

A ceriménia ocorreu no auditério Tenente-Brigadeiro Deoclécio,
do INCAER, no dia 13 de abril de 2018, sendo presidida pelo Zenente-
Brigadeiro do Ar Nivaldo Luiz Rossato, Comandante da Aerondutica, e
contou com a presenca de diversas autoridades militares e civis.

O Conselheiro recém-empossado é praca de 1° de marco de
1968, declarado aspirante a oficial aviador em 16 de dezembro de 1974
e promovido a Tenente-Brigadeiro do Ar em 31 de margo de 2010.

Possui todos os cursos de carreira, destacando-se o de Politica

e Estratégia Aeroespaciais. Na drea operacional, realizou os cursos de
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Tética Aérea, de piloto de caca, de piloto de transporte, de piloto de
reconhecimento e ataque (lider de esquadrio), de chefe controlador
de defesa aérea, de alocador de armas, de combate eletronico e de
gerenciamento de sala de controle.

Ao longo da carreira, exerceu diversos cargos, destacando-se os de
instrutor do Comando Aéreo de Treinamento — CATRE, Comandante
de Esquadrilha, Comandante do 2° Esquadrio do 1° Grupo de
Comunicagoes e Controle, Chefe do Servigo Regional de Prote¢io ao Voo
de Porto Alegre, Comandante do CINDACTA 11, Adido Aerondutico
no Paraguai, Subdiretor de Operagdes do Departamento de Controle
e Espago Aéreo, Vice-Diretor do Departamento de Controle e Espaco
Aéreo, Comandante do Terceiro Comando Aéreo Regional, Vice-Chefe
do Estado-Maior da Aerondutica, Diretor-Geral do Departamento
de Ciéncia e Tecnologia Aecroespacial, Chefe do Estado-Maior da

Aerondutica e Diretor do Instituto Histérico-Cultural da Aerondutica.

Conselheiros com o Comandante da Aerondutica (da esquerda para direita): Carlos

Lorch, Cel Cambeses, Cel Araken, Brig Bhering, Ten Brig Vilarinho, Ten Brig José

Américo, Ten Brig Rodrigues Filho, Ten Brig Pohlmann, 1en Brig Rossato, Ten Brig
Gandra, Ten Brig Baptista ¢ Brig Athayde.

10 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51): 9 - 12



O Conselho Superior do INCAER ¢é composto por vinte
conselheiros que ttm como funcio principal assessorar o Diretor
do INCAER sobre a politica e a estratégia de cultura do COMAER,
propostas pelo Diretor para a aprovagio do CMTAER. Cada uma das
cadeiras do Conselho possui um patrono, considerado um grande vulto
da aviacdo brasileira j4 falecido.

Durante o evento, o Diretor do INCAER, na condi¢io de
Presidente do Conselho Superior, proferiu palavras de acolhimento ao
novo conselheiro, enfatizando a alegria dos conselheiros e do efetivo do
INCAER com o retorno do Ten Brig Pohlmann, que dirigiu o Instituto
entre 2014 e 2017. Apés o discurso, o Diretor ¢ o Comandante da
Aerondutica fizeram a entrega do diploma e do colar de conselheiro ao

homenageado.

Da esquerda para direita: Ten Brig Ar R/1 Rodrigues Filho, Ten Brig Ar Rossato e
1en Brig Ar Refin Pohlmann.
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Coube ainda ao Tenente-Brigadeiro do Ar Refin José Américo
dos Santos, ocupante da cadeira n° 16, realizar a saudagio ao Tenente-
Brigadeiro do Ar Pohlmann, que, em sua fala, enfatizou a responsabilidade
do novo conselheiro, tendo em vista os encargos assumidos como
membro vitalicio do Conselho Superior, lembrando o legado histérico
do Tenente-Brigadeiro Lavenére-Wanderley, patrono do CAN e do
Major-Brigadeiro Terra de Faria, colaborador da colegao Histéria Geral
da Aerondutica Brasileira.

Fechando a cerimodnia, o conselheiro recém empossado
compartilhou com todos a honra por ter sido escolhido para fazer parte
do colendo grupo, enfatizando a responsabilidade de sua mais nova

missao.

Marcos Narciso Martins é Coronel Aviador da R/1, bacharel em
Ciéncias Aeronauticas pela Academia da For¢a Aérea, MBA em
Gestdo de Processos pela Universidade Federal Fluminense,
" ocupando atualmente o cargo de chefe da Divisdo de Comunicagdo

Cultural do Instituto Historico-Cultural da Aerondutica. W

12 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51): 9 - 12



O Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe do
Museu Aeroespacial, os primoérdios da
industria aeronautica brasileira e as
relacoes internacionais da Era Vargas
(1930-1945)

Rachel Motta Cardoso

O rico acervo do Museu Aeroespacial instiga pesquisadores e
amantes de temas relativos 2 aerondutica, histéria da aviacio, histéria
militar, histéria do Brasil, histéria politica... Enfim, sdo tantos e tio
diversos assuntos, que nos levam a refletir sobre aquilo que estd além do
que se v¢, além da materialidade do objeto, na histéria dos bastidores
de cada item presente em nosso Museu. O nosso escolhido para este
artigo ¢ o (importante ressaltar) Gnico no mundo: Focke-Wulf FW58
B-2 Weihe.

Virios artigos sobre o restauro dessa acronave ji foram escritos
nas dltimas décadas, mas nosso objetivo aqui ¢ analisi-lo por outro
angulo: entender o processo de montagem e posterior fabrica¢io da
aeronave na Fibrica do Galedo e as relacoes internacionais da Era Vargas

para o desenvolvimento da industria acrondutica em nosso pais.
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Figura 2 — Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe no pdtio do MUSAL.
Acervo do MUSAL.

O Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe

O Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe é um bimotor alemao,
projetado pela empresa alema Focke-Wulf com o objetivo de atender a
solicitagdo da Forca Aérea da Alemanha, a Luftwaffe. Com capacidade
para sete tripulantes, o Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe era destinado
ao treinamento de pilotos, assim como a missdes de bombardeio e
patrulha. Mas por que a designagio B-2 ¢ o nome Weihe? FW58 ¢é o
modelo do avido, que foi construido em vdrias versoes. B-2 é uma delas
e tinha como caracteristica o bombardeiro leve, sendo equipada com
metralhadoras Rheinmetall Borsig MG15 e bombas de 25kg. Quanto
ao nome Weihe, ele ¢ inspirando em um género de ave de rapina
(Weihen) da familia dos gaviées. De acordo com o texto de Aparecido
Camazano, trata-se de uma ave marinha.'

O AT-FW58 1184 foi construido pela Fébrica do Galedo
(FGL), em 1941, como V2AvN-215. Seu primeiro voo se deu em
5 de dezembro de 1941 e foi descarregado da Base Aérea do Galedo
(BAGL, atual Ala 11), em 1946. Porém, sua fuselagem e outras

partes de aeronaves que também estavam sendo desativadas foram

1 ALAMINO, Aparecido Camazano. Focke-Wulf 58 Weihe, disponivel em http:/fwww.rudnei.cunha.nom.br/
FAB/brifio-58.html
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reaproveitadas. Era a origem do AT-FW58 1530, matriculado assim
em 24 de agosto de 1948.2

Apés uma série de ensaios e sendo considerada apta para voar,
a aeronave foi aprovada em 11 de novembro de 1949, sendo cedida ao
Ministério da Agricultura. Assim, recebeu sua matricula no Registro
Aerondutico Brasileiro (RAB) como PP-FDE em 5 de junho de 1950.

Conforme Aparecido Camazano,

em 04 de agosto de 1955, o 1530 ¢ descarregado do
inventdrio da FAB e permanece com o Ministério da
Agricultura, porém com a sua vistoria vencida, o que
lhe proibia o voo. A sua matricula foi cancelada no RAB
em 03 de maio de 1974, por estar hd mais de dez anos

sem vistoria.?

Mas como essa aeronave acabou no Museu Aeroespacial? Um
dos pontos destacados por Aparecido Camazano ¢ que, desde o fato
narrado acima, nao temos registros de informagoes acerca dessa acronave.

No entanto,

uma carcaca de FW58 foi descoberta no Aeroporto de
Carlos Prates, em Belo Horizonte — MG, em 1978, pelos
pesquisadores aeronduticos Alberto Gunther Fortner e seu
filho, Carlos Roberto Fortner, que a identificam como
sendo do antigo AT-FW58 1530, pela coincidéncia da
numera¢io de um dos motores do PP-FDE, relacionada
na sua Unica vistoria executada pelo Departamento de

Aviagio Civil — DAC, realizada em julho de 1949.1

2 A restauragio do Fw 58”. In: BARROS, Mauro Lins de; BARROS, Henrique Lins de; BARROS, Fldvio
Lins de. Museu Aeroespacial — 40 Anos. Rio de Janeiro: Adler, 2013, cf. p.48. Ver também: ALAMINO, Apa-
recido Camazano. Focke-Wulf 58 Weibhe, disponivel em http:/fwww.rudnei.cunha.nom.br/FAB/br/fw-58.htmi.
3 Idem.
4 Idem.
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Figura 3 - Estrutura da aeronave localizada  Figura 4 — Outro dngulo da estrutura da

no Aeroporto de Carlos Prates, em BH. aeronave localizada no Aeroporto de Carlos
Acervo do MUSAL. Prates, em BH. Acervo
do MUSAL.

E nesse momento que o Museu Aeroespacial surge na cronologia
dos fatos dessa aeronave. O MUSAL ¢ acionado. O Diretor do Museu
Aeroespacial a época, Major Monteiro, enviou um funciondrio do Museu ao
local, o SO/RR Elias Kamel, que retornou com noticias nada esperangosas:
a aeronave encontrava-se em péssimo estado e era irrecuperdvel. Contudo,
foi o pesquisador Carlos Dufriche que, em visita ao aeroporto Carlos Prates,
examinou o que restava do FW-58, fotografou e enviou ao diretor do Museu,
ressaltando que aquele modelo da acronave era o tnico existente no mundo.
Entdo, o que restava do AT-FW58, descoberto no aeroporto de BH, foi
levado para o Campo dos Afonsos em 26 de abril de 1979, onde teria o seu
longo e criterioso processo de reconstrugio, iniciado apenas em 1981.° O
exemplar do MUSAL foi completamente restaurado, jé que sua estrutura
de metal foi encontrada intacta em um campo de pouso no interior do
pais. Os profissionais do museu, juntamente com antigos profissionais da
Fibrica do Galedo, recuperaram as partes de madeira e a tela da fuselagem.®
O final da histéria? O inicio de sua reconstrugio em 1981 e a incorporagio
do Focke-Wulf 58 B-2 Weihe, matricula AT-FW-1530, ao acervo do Museu

Aeroespacial em 16 de outubro de 1998, em uma ceriménia realizada as

5 “Principais dados histéricos”, Pasta 064.115-70, Secio de Documentagio Museoldgica, Museu Aeroespacial.

6 ‘A restauragio do Fw 58”. In: BARROS, Mauro Lins de; BARROS, Henrigue Lins de; BARROS, Fldvio Lins
de. Museu Aeroespacial — 40 Anos. Rio de Janeiro: Adler, 2013, cf. p.48. Ver também: ALAMINO, Apare-
cido Camazano. Focke-Wulf 58 Weihe, disponivel em http:/fwww.rudnei.cunha.nom.br/FAB/br/fw-58.html.
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10h nas instalagoes do MUSAL.” Finalmente, encontrava-se em exposi¢io o

ultimo Fock-Wulfe 58 Weihe existente em todo o mundo.

Figura 5 — Partes do Focke-Wulf FW58 Figura 6 — O AT-FW 58 B-2 Weihe jd em
chegando ao Museu Aeroespacial. Acervo do restauro. Acervo do MUSAL.
MUSAL.

Figura 7 — Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe sendo levado ao pdtio pela equipe de conservagio
de aeronaves do MUSAL. Acervo do MUSAL.

Agora que sabemos um pouco mais sobre a histéria do nosso
exemplar em exposi¢io no Museu, voltamo-nos para o tema que serd
especificamente tratado neste artigo: as relagdes internacionais na Era
Vargas e sua relagio com o desenvolvimento da inddstria acrondutica

no Brasil.

7 Pasta 064.115-70, Segio de Documentagio Museoldgica, Museu Aeroespacial.
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A produgao aerondutica antes de Vargas

O inicio de nossa produgio aerondutica é marcado pela iniciativa
de alguns individuos. Enquanto Santos Dumont contornava a torre Eiffel
em seu dirigivel n° 6 em 1901 e, cinco anos depois conseguia fazer com que
o “mais pesado que o ar” voasse, no Brasil, o primeiro avido a ser projetado e
construido aqui realizou seu primeiro voo no Estado de Sao Paulo, na cidade
de Osasco. Em 7 de janeiro de 1910, o avido “Sao Paulo”, produzido pelo
francés radicado no Brasil Demetre Sensaud de Lavaud alcancou entre dois
e quatro metros de altura, percorrendo 103 metros em aproximadamente
seis segundos.® Outros nomes, como Nicola Santo — que possufa sua
oficina de avides no Campo dos Afonsos por concessio do Aero Club, J.
D’Alvear e Marcos Evangelista da Costa Villela, também devem ser vistos
como pioneiros na construgio de acronaves no Brasil e, principalmente, nos
primérdios do desenvolvimento da industria acrondutica no pais.

O surgimento de uma inddstria aecrondutica nacional se daria pelo
industrial Henrique Lage. Dono da Companhia Nacional de Navegacio
Costeira, situada na Ilha do Viana, na Bafa de Guanabara, assinou em
1921 contratos com as fébricas inglesas Blackburn e Bristol. Da Inglaterra,
virlam mdquinas, plantas, gabaritos e ferramentas, que seriam guardados nos
depdsitos de sua empresa. O contrato se deu a partir da iniciativa de seu
amigo, oficial da Marinha, Manoel Augusto Pereira de Vasconcelos. Tendo
realizado um estdgio na Inglaterra, “trouxe consigo uma proposta concreta
das industrias Blackburn Aircraft Ltd., para implantar a produgio de avioes
navais no Brasil”?. O negdcio, no entanto, nao teria o desenvolvimento
esperado por Lage, ainda que tenham sido produzidos os protdtipos
de um monomotor, o “Rio de Janeiro”, em 1920, e de um bimotor, o
“Independéncia, em 1922. A falta de encomendas é apontada pelos autores
José Garcia de Souza e Roberto Pereira de Andrade como um dos motivos

para que o industrial prorrogasse a fabricacao de avides no Brasil.

8 ANDRADE, Roberto Pereira de. A Construgdo Aerondutica no Brasil (1910/1976). Sio Paulo: Editora
Brasiliense, 1976, cf p. 18.
9 Idem, p.28.

18 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 13 - 24



Lage retoma o mercado de produ¢io de avides na década de
1930, com o impulso de Antonio Guedes Muniz, oficial do exército
brasileiro e criador da aeronave Muniz M-7 e apoio do Presidente
Gettlio Vargas. Acompanhando o desenvolvimento e os resultados
positivos do M-7, Henrique Lage cria a Fdbrica Brasileira de Avides.
De acordo com Fernando Sarti, a criagio da empresa era uma “‘divisao
industrial’ da sua empresa de transporte aéreo, a Companhia Nacional
de Navegacio Aérea (CNNA), sendo instalada na Ilha do Viana, na
Bafa de Guanabara”.!® Para o desenvolvimento de sua Fibrica de Avioes,
Henrique Lage contratou o engenheiro aerondutico belga René Marie
Vandaele, que chegou ao Brasil em 1933 e recebeu de Guedes Muniz as
instrugoes para buscar novos técnicos para a FBA — que viriam da Europa
em fungao do escasso nimero de mao de obra capacitada no Brasil nesta
drea. A FBA produziria os avides M-6, M-7 (sendo o primeiro a ser
fabricado em série), M-8, M-9, HL-1, HL-3 e HL-6.

Com o fim da Segunda Guerra Mundial e a entrada de acronaves
norte-americanas a um pre¢co bem reduzido — fruto da produ¢io em
larga escala para a contenda, a inddstria aerondutica brasileira vé o apoio
oficial cada vez menor. Além disso, a morte de Henrique Lage em 1941
também ¢é um fator decisivo para o desmantelamento de seu “complexo
industrial” montado na Ilha do Viana. Em carta a Joiao Mendonga Lima,
informando sobre sua missao nos Estados Unidos destinada a construgio

de motores de avioes, Guedes Muniz escreve:

[...] que muito me entristeceu. Foi um grande amigo e
um idealista e, eu nunca esquecerei que a ele e ao nosso
Presidente eu devo a possibilidade de ter construido os

nossos primeiros avides brasileiros."

10 SARTI, Fernando. Evolugao da Indiistria Aerondutica Brasileira Entre as Décadas de 1930 a 1980:
estrutura de mercado e capacitagio tecnoldgica, Revista da UNIFA, Rio de Janeiro, v. 25, n. 31, p. 101-
110, dez. 2012, p.103.

11 Acervo FGVICPDOC, Arquivo Getiilio Vargas: GV ¢ 1941.07.12/2.
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Além disso, demonstra preocupagio quanto ao futuro da Fébrica

Brasileira de Avides, como notamos no trecho seguinte:

Espero que tais esforcos [a construgio dos primeiros avides
brasileiros] nio sejam agora perdidos e, por isso, eu ficaria
extremamente grato caso V. Excia. Pudesse conversar com o
Dr. Getulio solicitando que ele nao deixe a Fabrica Brasileira
de Avides desaparecer, nem cair nas mios de estrangeiros,
pois essa Fabrica eu fui fazendo palmo a palmo com aquela
ajuda patridtica do [Henrique] Lage e do Snr. Presidente,
e, embora absorvido actualmente pelo problema da Fabrica
de Motores, eu desejo continuar a impulsionar a fabricagao
dos avides mixtos brasileiros na nossa Fabrica Brasileira de
Avibes, até vé-la um dia independente e instalada na Ilha
do Engenho, como era o velho sonho de Henrique Lage.
Destinando-se a Fébrica de Lagoa Santa 3 construgao de
avides de guerra metdlicos, de que tanto necessitamos, terd
que ser a EB.A. o elemento capaz de se dedicar & produgao

dos aviées mixtos, escola, de treinamento ou civis.'?

Era o fim da Fibrica de Avides e da iniciativa de Getdlio Vargas

em promover o desenvolvimento da industria aerondutica no pais.

As relagées internacionais na Era Vargas de 1930 a 1945
Desde a primeira década do século XX, o mundo assistiu
as alteragoes no equilibrio de forgas entre as principais poténcias
mundiais, provocadas pela Primeira Guerra Mundial. Com o fim da
contenda, os Estados Unidos tornaram-se os principais produtores de
bens industriais. A Alemanha, por outro lado, “estava profundamente
combalida financeiramente, apds sua derrota na Grande Guerra, mas

ainda tinha uma base industrial estruturada e, em meados da década de

12 Acervo FGVICPDOC, Arquivo Getiilio Vargas: GV ¢ 1941.07.12/2.
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1920, empreendeu vigoroso empenho para revitalizar sua economia”. No
caso brasileiro, a politica de protecio de interesses dos agroexportadores
e o fortalecimento da estrutura cafeeira, “retardaram o processo de
industrializacio e a consequente diversifica¢do da economia”. Quanto as
relagdes internacionais, destaca-se a mudanca do centro de dependéncia:
Londres perdia seu lugar para Washington." Mas por que damos énfase
a esses dois paises aqui?

Destacamos a Alemanha e os Estados Unidos por entendermos
que, segundo a literatura, era com estes dois paises que Getilio Vargas
buscava suas relagdes no comércio exterior. Como afirma Magro, Vargas
tentou “tirar o melhor partido de acordos comerciais, tanto do sistema
de comércio de compensagio da Alemanha como do livre-comércio
dos EUA” ™. No entanto, cabe ressaltar que a economia brasileira ji
apresentava dificuldades desde antes da chegada de Vargas ao poder em
1930. A década de 1930 era sentida com crises econdmicas por todo o
mundo, provocadas principalmente pela crise de 1929. Para o presidente
Gettlio Vargas, o incentivo a industrializagao era a resposta para que o
pais superasse a crise econémica. Como isso ocorreria em relagio aos

dois paises destacados aqui nesse artigo? De acordo com Mago,

[...] a politica implementada teve como meta a busca
por investimentos diretos para os setores siderurgico
e petrolifero, o que eventualmente poderia permitir a
viabiliza¢do do processo de substituicdo de importagdes
e a consequente industrializagdo nacional. Esse processo
passa a ser o ponto focal das negociagdes do Governo de
Vargas com os Estados Unidos e a Alemanha que, por seus
respectivos lados, também tentam obter vantagens nas

transagdes com o Brasil. Ambos visaram, inicialmente,

13 MAGRO, Breno Simées. Politica Pendular em Relacées Internacionais na Era Vargas de 1930 a
1945 - O comércio exterior a luz da teoria da politica de ator racional. Brasilia, DE 2004. Dissertacio
em Ciéncia Politica. Instituto de Ciéncia Politica da Universidade de Brasilia (UnB), p.34.

14 Idem p.36.
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mas em vao, prover investimentos diretos em areas em

que o governo brasileiro passava a explorar...'

E neste contexto que podemos compreender o nascimento
de nossa industria aerondutica, bem como uma tentativa para seu
crescimento e fortalecimento. A politica econémica de Vargas buscava
acordos internacionais que viabilizassem o desenvolvimento de nossa
industrializacdo. Dentre tais acordos, nio podemos esquecer aqueles
realizados entre o Brasil e as industrias de avia¢io dos Estados Unidos e
da Alemanha. Da mesma forma que o Focke-Wulf era montado e depois
fabricado na Fabrica do Galedo em fins de 1930, aeronaves T-6 também
passaram a ser fabricadas sob licen¢a no Brasil entre 1946-1951 pela
Companhia Aerondutica Paulista (CAP), que ocupava as dependéncias
da Construgdes Aeronduticas S.A. Em Lagoa Santa, os AT-6 também
foram fabricados durante a Segunda Guerra Mundial. Entretanto,
atentemos para o fato de que o alinhamento com os Estados Unidos estd
diretamente relacionado com o cendrio internacional, j4 que o Brasil
entra na guerra ao lado dos aliados em 1942 e, a0 mesmo tempo, suas

relagdes comerciais com paises europeus diminuem de forma marcante.

Conclusao

O presente artigo é apenas um ensaio acerca da relagio entre
os acordos internacionais feitos por Gettlio Vargas e a sua politica de
comércio internacional. Tomando o processo de montagem e fabricagao
do Focke-Wulf FW58 B-2 Weihe como exemplo, demonstramos como
um item de nosso acervo pode servir de base para estudos que nio estao
exclusivamente no 4mbito técnico da acronave em si, ou seja, de questoes
exclusivamente técnicas acerca das aeronaves.

A partir de uma timida inddstria acrondutica, Vargas inicia seu

processo de desenvolvimento da industria nacional, sem deixar de lado

15 MAGRO, op.cit., p. 38.
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algo que sempre apoiou e que via como estratégico: a aviagio. Alemanha
e Estados Unidos ofereceram ao entdo presidente brasileiro, os meios
para que se criasse no pais uma mao de obra especializada e o berco de

um tipo de produgao que sé voltaria a ter expressao no pais com a criagio

da EMBRAER.

Rachel Motta Cardoso é 1T QOCon (His), chefe da Se¢do de
; Pesquisa do Museu Aeroespacial e doutora em Historia pelo
\ programa de pés-graduagdo em Historia das Ciéncias e da Sau-
" de (PPGHCS) da Casa de Oswaldo Cruz (COC) da Fundagdo
Oswaldo Cruz (FIOCRUZ).
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Os grupamentos do CPOR na FAB na
2?2 Guerra Mundial

Aparecido Camazano Alamino

Antecedentes

Com a cria¢do do Ministério da Aerondutica, em 20 de janeiro
de 1941, os meios materiais e de pessoal (estes voluntdrios) da Aviagao
Naval, da Aviagio Militar ¢ do Departamento de Aerondutica Civil
(DAC), do entao Ministério da Viagao e Obras Publicas constituiram o
novo Ministério, que centralizou toda a avia¢do nacional, civil e militar
em um Unico 6rgao.

O novo Ministério foi integrado, inicialmente, por 389 oficiais-
aviadores, que foram transferidos da Aviacdo Naval e Militar. A entrada
do Brasil na 22 Guerra Mundial, em decorréncia dos afundamentos
de navios mercantes brasileiros pelos submarinos alemaes e italianos,
demonstrou que a institui¢do carecia de um nimero bem maior de
pilotos e especialistas diversos, tendo em vista o incremento do nimero
de missoes de voo e o recebimento de intimeras novas aeronaves,
decorrentes do acordo da Lei de Empréstimos e Arrendamento (Lend

Lease Act), firmado com o governo dos Estados Unidos.

A criagao dos Centros de Preparagao de Oficiais da Reserva
da Aerondutica

A Escola de Aerondutica (EAer), que foi criada em 25 de margo
de 1941, ainda nio tinha condicées de formar um elevado nimero de
oficiais em cada turma, tendo em vista as suas limitagées de todo tipo,
bem como a duragio do curso académico e de voo. Uma das solugoes
possiveis seria a convocacio de pilotos civis de empresas aéreas e de
aeroclubes, para atuarem nas aviagoes de transporte e de treinamento,

principalmente.
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Por outro lado, também foi aceito o oferecimento do governo
norte-americano, que disponibilizou cerca de 200 bolsas nas escolas
da USAAF, da US Navy, além de bolsas em diversas escolas de aviagao
civil, para a formacio de pilotos brasileiros nos Estados Unidos, que
regressavam, ap6s um curso com duracio de cerca de nove meses,
prontos para participarem das missoes de patrulhamento do litoral
brasileiro e para atuarem como instrutores na EAer e nos futuros CPOR.
A primeira turma de brasileiros seguiu para os Estados Unidos jd em 12
de dezembro de 1941.

Para incrementar ainda mais o cendrio, a necessidade de trasladar
em voo avides de treinamento Fairchild PT-19 dos Estados Unidos para
o Brasil, teve que ser editado o Decreto-Lei n° 4.330, de 23 de maio
de 1942, convocando dez pilotos civis ja brevetados em aeroclubes.
Assim, esses pilotos foram incorporados para o servigo ativo no posto
de Aspirante a Oficial Aviador para realizarem a missao. Esses pilotos
eram conhecidos como “os ricagos”, tendo em vista a alta posi¢io social
que desfrutavam.

Todavia, apesar dessas providéncias, a FAB ndo conseguiu
preencher satisfatoriamente a falta de pilotos e teve que adotar nova
sistemdtica de formagio rdpida de pilotos no Brasil, aprovando o
regulamento para a formagio da Reserva Aerondutica, com a edigao do
Decreto n° 9.805, de 29 de junho de 1942. No dia 20 de agosto do
mesmo ano, foi aprovada a Portaria n® 96, que estabelecia as instrucoes
para o funcionamento dos Centros de Preparacio de Oficiais da Reserva
da Aerondutica (CPOR Aer.).

Nesse cendrio, foram criados trés Grupamentos do CPOR
Aer., subordinados operacionalmente ao Estado-Maior da Aerondutica
(EMAER) e administrativamente ao comandante da base aérea onde
eram sediados, de acordo com os seguintes dados:

IT Grupamento do CPOR Aer., com sede na Base Aérea do
Galedo, R], foi criado em 20 de agosto de 1942, pela Portaria n° 97, que
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serviu de modelo para os outros grupamentos que seriam criados. Estava
equipado, inicialmente, com aeronaves oriundas da Aviagio Naval,
sendo que, para o estdgio primdrio, foi utilizado o Focke Wulf FW-44
Stieglitz, para o estdgio bdsico, o North American NA-46 (perna dura) e,
para o estdgio avangado, foram transferidos aparelhos North American
AT-6 da Escola de Aerondutica;

III Grupamento do CPOR Aer., sediado na Base Aérea de Sao
Paulo, SP, foi criado em 19 de setembro de 1942, pela Portaria n° 107.
Estava equipado com biplanos Boeing Stearman PT-17 ¢ Muniz M-9

para o estdgio primdrio, que foram logo substituidos pelos Fairchild PT-

19A e os Vultee BT-15 para o estdgio bdsico e avanc¢ado;

Muniz M-9 2-T-05 do III GT CPOR Aer.

Fairchild PT-19A 2-T-02 do III GT CPOR Aer.
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BT-15 2-T44 do III GT CPOR Aer.

IV Grupamento do CPOR Aer., estabelecido na Base Aérea de
Porto Alegre, RS, foi criado em 19 de setembro de 1942, pela Portaria n°
108. Estava equipado inicialmente com aeronaves obsoletas, oriundas
da Aviacdo Naval e da Aviacio Militar, notadamente os Muniz M-7/9,
Tiger Moth e outros, que logo foram substituidos pelos Fairchild PT-
19A.

Assim, a formacio dos oficiais da reserva da FAB foi idealizada
em trés etapas, que estavam assim organizadas:

Primeira: treinamento simultdneo no Brasil e nos Estados
Unidos, sem qualquer vinculo entre as organiza¢oes formadoras;

Segunda: assim que os CPOR Aer. adquiriram certa
experiéncia, sem vinculo com as organizacoes formadoras, os candidatos
que se destinavam aos Estados Unidos passavam por instrugao inicial
antes do embarque;

Terceira: apresentava uma formacao sequencial, estabelecendo-
se um vinculo entre os centros formadores, sendo que os candidatos que
eram encaminhados aos Estados Unidos recebiam instrugio primdria
de voo no Brasil, eliminando os jovens que nio demonstrassem aptidao
para o voo.

Até marco de 1944, cada Grupamento de CPOR Aer.

ministrava as trés fases de instru¢do de voo (primdria, bdsica e
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avangada), bem como a parte tedrica, relativa a todas as matérias
técnico-especializadas, como tréfego aéreo, meteorologia, navegagao
aérea, medicina de avido etc.

Adequando-se ao cendrio, a Portaria n° 247, de 27 de
dezembro de 1943, funde os trés CPOR Aer. em um dnico
estabelecimento, ficando o curso dividido em quatro estdgios, de
acordo com os seguintes dados:

1° Estdgio: instrugio pré-aerondutica. Situado na Escola de
Aerondutica — Campo dos Afonsos, R], teve o encargo de ministrar
a parte tedrica, com a duragao de dez semanas. Durante esse estdgio,
eram fornecidos aos alunos ensinamentos que os habilitavam a
prosseguir o curso no Brasil ou nos Estados Unidos, com melhores
condi¢oes de aproveitamento. Pela Portaria n® 348, de 13 de outubro
de 1944, a sede do 1° estdgio foi transferida dos Afonsos para a Base

Aérea do Galeio;

Emblema do 1° Estdgio

Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 25 - 35 29



2° Estdgio: ministrava a instru¢do primdria de voo na Base
Aérea do Galedo, RJ, utilizando aeronaves Fairchild PT-19;

Fairchild PT-19A do 2° Estdgio do CPOR Aer.
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3¢ Estdgio: responsdvel pela instrucdo bdsica de voo, era

ministrado na Base Aérea de Sao Paulo, SB, empregando avibes Vultee

BT-15 Valiant;

Emblema do 3° Estdgio do CPOR Aer.

ey
= LS R o S

Vultee BT-15 FAB 91 (2-1-91) do 3° Estdgio do CPOR Aer. na Base Aérea de Sio
Paulo em 1944 (Foto: colegio autor)

i
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4° Estdgio: encarregado de ministrar a instru¢do avancada de

voo na Base Aérea de Porto Alegre, RS, onde eram utilizados os aparelhos
North American AT-6 Texan.

Emblema do IV Estdgio

North American AT-6 do IV Estdgio (Foto: colecio do autor)

Extin¢iao dos CPOR AER
Com o término da Guerra, a FAB manteve os Estdgios do

CPOR Aer. funcionando até completar a formagao de todos os alunos
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matriculados. Assim que tais cursos foram encerrados, os grupamentos
foram extintos, de acordo com os seguintes dados:

I e II Grupamentos do CPOR Aer.: pela Portaria n° 232/G-
2, de 13 de setembro de 1947, o Ministro da Aerondutica extingue tais
Grupamentos, sediados na Base Aérea do Galedo, sendo constituidos
pelo 1° e 20 Estdgios;

III Grupamento do CPOR Aer.: foi declarado extinto pela
Portaria n° 101-G2, de 12 de maio de 1948, sediado na Base Aérea de
Sao Paulo, em virtude de ter terminado o estdgio de instrugio da dltima
turma matriculada no referido Grupamento;

IV Grupamento do CPOR Aer.: a Portaria n° 153-G2, de 9 de
agosto de 1948, extingue o IV Grupamento do CPOR Aer., sediado na
Base Aérea de Canoas, tendo em vista a conclusao do estdgio de instrugao
da tltima turma matriculada no referido Grupamento.

Esses atos oficiais encerraram o funcionamento desses
Grupamentos do CPOR Aer., que tiveram papel preponderante
no esfor¢o de guerra e nas agdes do conflito em que o Brasil teve

participagao direta.

Os nimeros dos oficiais da reserva da FAB

Durante a 22 Guerra Mundial e logo apds o seu término, cerca
de 461 oficiais aviadores da reserva de 22 classe da FAB foram formados,
incluindo os que foram para os Estados Unidos e formados na USAAF
(United States Army Air Force — Forca Aérea do Exército dos Estados
Unidos) e na US Navy (Marinha dos Estados Unidos), bem como os que
participaram de curso nos CPOR Aer. no Brasil.

Cercade 169 brasileiros, que foram desligados do voo nos Estados
Unidos e preenchiam os requisitos, foram destinados & Universidade de
Yale, onde fizeram o curso de oficial especialista, que englobava os cursos

de navegador, mecanico, artilheiro, armamento, etc.
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Oficiais aviadores da reserva

ANO | FORMADOS NOS USA | FORMADOS NOS CPOR
1942 15 17
1943 38 12
1944 123 108
1945 105 43
TOTAL 281 180

Fonte: livro a Historia da FAB — TB Nelson Freire Lavenére-Wanderley

Como curiosidade, o pessoal da reserva, que era conhecido como
asa branca, tendo em vista que os militares da ativa tinham as asas na cor
preta nas suas insignias, formaram boa massa de pilotos empregados pela
FAB no conflito e em outras atividades. Eram chamados carinhosamente
de “lifebuoy”, os oficiais que fizeram o curso de pilotagem nos Estados
Unidos, visto que falavam muito bem o idioma inglés. Tal nome tinha
como base um sabonete com esse nome, muito popular no Brasil nessa
época. J4 os formados nos CPOR Aer., receberam o nome de “salus”, que
era outro tipo de sabonete, utilizado na limpeza doméstica.

Convém ser realcado que osasa branca participaram eficientemente
em todos os cendrios da 22 Guerra Mundial em que o Brasil participou na
Itlia, como no 1° Grupo de Aviagao de Cagca, cujo efetivo de oficiais da
reserva era de 32%, e na 12 Esquadrilha de Ligacio e Observagio (12 ELO),
com um efetivo de 93% de oficiais da reserva, bem como nas missoes
de patrulhamento e antissubmarino, contra os submarinos do eixo, que
atuavam no litoral brasileiro, com o destaque de que foi o asa branca
Aspirante-Aviador Alberto Martins Torres que afundou o submarino
alemao U-199 em 31 de julho de 1943 no litoral do Rio de Janeiro.

No Ambito interno, as missoes do Correio Aéreo Nacional (CAN),
de instrutor de voo na Escola de Aeroniutica e nos CPOR, também
foram realizadas pelos valorosos pilotos da reserva da FAB com destaque e

profissionalismo.
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No poés-guerra, poucos integrantes da reserva permaneceram na
ativa da FAB, tendo em vista que tinham que realizar o curso académico da
Escola de Aerondutica para seguirem a carreira normal de oficial da ativa.

Os reservistas que foram dispensados logo apds a 22 Guerra
Mundial destinaram-se para a aviagio comercial brasileira, que teve um
grande desenvolvimento e expansio logo ap6s o conflito, devido a criagio
de novas empresas aéreas com aeronaves excedentes da guerra.

A esses heréis, desconhecidos da maioria do povo brasileiro, o
nosso reconhecimento e os agradecimentos pela sua garra e determinacio

na defesa da pétria.

h" Aparecido Camazano Alamino é Coronel-Aviador Reformado da
FAB, Historiador Aerondutico e membro do Conselho Superior
do INCAER (Cadeira de n° 18).

Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 25 - 35 35



O fim do U-507, o0 nosso maior algoz

Marcus Vinicius de Lima Arantes

“Aqui se faz, aqui se paga” — O conhecido dito popular se
encaixou como uma luva quando nos lembramos do fim que o destino
reservou ao submarino alemao U-507. No meu livro “Torpedo, o Terror
no Aténtico”, a0 mencionar o nefasto U-boat no capitulo relativo aos
submarinos agressores, eu jd o classificava como o maior algoz dos navios
brasileiros atacados durante a Segunda Guerra Mundial.

Esse corsdrio alemio foi o responsdvel pelo maior massacre da
histéria na costa brasileira, afundando os mercantes nacionais Baependy,
Araraquara, Annibal Benévolo, Itagiba, Arard e Jacira. O afundamento
desses navios brasileiros se constituiu em um dos episédios mais dramdticos
da Histéria do Brasil. O que deu ao episdédio uma conotagao mais cruel
foi o fato do U-507 ter sido enviado a costa brasileira pelo Almirante
Doenitz com esta finalidade precipua. Entretanto, a ordem dada pelo
comando alemio para essa trigica missao foi disfarcada utilizando um
eufemismo, segundo o qual o U-507 iria ser enviado a costa do Brasil
com o objetivo de “fazer manobras livres na costa brasileira”. O U-507
veio, invadiu nosso mar territorial, posicionou-se préximo a costa da
Bahia e de Sergipe e ficou a espreita do trifego maritimo esperando
oportunidades de ataque.

As atrocidades praticadas por esse submarino resultaram em
607 mortos nas embarcagoes atacadas, um niimero muito maior do que
as perdas da FEB na campanha da Itdlia ¢ mais da metade de todos
os mortos da Marinha Mercante durante todo o periodo do conflito
mundial. Com absoluta certeza, podemos afirmar que o U-507 foi o
principal responsével pela aceleragio dos trimites na esfera governamental
que resultaram na declara¢io de guerra do Brasil 2 Alemanha e a Itdlia.
Isso porque, até entdo, os nossos navios vinham sendo atacados na costa

leste americana e no Caribe, longe dos olhos da sentimental populacio
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brasileira. Com a vinda do U-507 para o nosso litoral, a tragédia passou
a nos atingir de perto. Os caddveres mutilados das vitimas dos ataques
que chegavam a costa nordestina provocaram uma enorme comog¢io
nacional e motivaram grande e furiosa reagio popular em quase todo
o pais. Isso fez com que o governo brasileiro, em resposta aos apelos
da sociedade, acelerasse a decisiao de declarar o “estado de beligerdncia”
contra a Alemanha e a Itdlia no dia 22 de agosto de 1942 e, nove dias
depois, o “estado de guerra’, que foi ratificado pelo Decreto 10.358 do
dia 31 de agosto de 1942.

O U-507 era um submarino tipo IXC, da classe “longo curso”.
Foi construido pelo estaleiro Deutsche Werft AG, de Hamburgo e entrou
em operagio na frota de submarinos da Kriegsmarine em outubro de
1941. Seu primeiro e Gnico comandante foi o sanguindrio Capitdo de
Corveta Harro Schacht, que comegou sua carreira naval em abril de 1926
servindo nos cruzadores ligeiros Emden e Niirnberg. Em junho de 1941,
Schacht foi transferido para a for¢a de submarinos. Apds os treinamentos
de praxe, serviu durante um curto periodo no U-552 para complementar
seu treinamento, sob o comando do CT Erich Topp. Em outubro de 1941,

Schacht assumiu o comando do U-507, 14 permanecendo até sua morte.

O submarino U-507, nosso maior algoz
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A primeira vitima brasileira de Schacht foi o Baependy do Lloyd
Brasileiro. Quando navegava préximo a costa sergipana, em 15 de agosto de
1942, recebeu dois torpedos, que atingiram o costado de boreste e fizeram
o navio adernar rapidamente e ser tragado pelo mar em seguida, nio
havendo tempo suficiente para as manobras de salvamento. Registrou-se
no Baependy o maior niimero de vitimas dentre todos os navios brasileiros
atacados — 270 mortos (55 tripulantes e 215 passageiros). Dentre os 55
tripulantes mortos, estavam o comandante, CLC Jodo Soares da Silva, o
imediato, CCB Antonio Diogo de Queiréz e dez oficiais (um médico,
um piloto, cinco maquinistas, um radiotelegrafista e dois comissarios).
Dentre os 215 passageiros mortos, havia 16 oficiais do Exército e 125
cabos e soldados que seguiam para Recife para se incorporar ao 7° Grupo
de Artilharia de Dorso.

Em seguida foi a vez do Araraquara, também do Lloyd Brasileiro,
no mesmo dia e bem préximo ao local em que fora atacado o Baependy.
O Araraquara foi atingido por dois torpedos disparados pelo U-507
e como acontecera com o Baependy, o rdpido naufrigio do navio nao
dera tempo suficiente para que as baleciras fossem arriadas. Como
consequéncia morreram 66 tripulantes, dentre eles o comandante, CLC
Teixeira de Freitas, o imediato, CCB Jodo Fernandes Bio e 65 passageiros,
totalizando 131 mortos. Esse tipo de ataque, disparar torpedos sucessivos
sem dar chance de haver operacio de abandono é que caracterizava como
sanguindrio o comandante do submarino. Havia outros comandantes que
disparavam inicialmente um unico torpedo e esperavam a operagio de
abandono terminar para lancar o torpedo seguinte que afundava o navio.

A terceira vitima do U-507, o Annibal Benévolo, do Lloyd
Brasileiro, foi atacado também préximo a costa sergipana no dia seguinte
aos dois anteriores. Pereceram no ataque 67 tripulantes e 83 passageiros. O
comandante, CLC Henrique Jacques Mascarenhas da Silveira, foi um dos
quatro sobreviventes do navio e, demonstrando extrema coragem, voltou

a comandar outro navio na zona sujeita a ataques.
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Em seguida foi a vez do Itagiba da Cia Nacional de Navegacio
Costeira, que navegava a cerca de 9 milhas do farol do Morro de Sao
Paulo, na costa baiana, no dia 17 de agosto de 1942. Perderam a vida 10
tripulantes e 26 passageiros. No mesmo dia, foi afundado o Arard da Cia.
Serras de Navegagio Comercial. O navio saira de Salvador em direcio ao
sul e encontrou em sua rota ndufragos do Itagiba, que fora torpedeado pelo
U-507 hd cerca de duas horas. O navio parou as mdquinas e, no momento
em que processava o salvamento dos 18 sobreviventes do Itagiba, recebeu
um torpedo do U-507 que o atingiu por boreste e o colocou a pique,
matando 20 dos seus 35 tripulantes.

No dia 19 evidenciou-se o mais claro exemplo da sanha assassina
do comandante do U-507 — o afundamento da pequena barcaca a vela
Jacira. O barco transportava apenas piagava, caixas com garrafas vazias
e um caminhdo desmontado. Seus cinco tripulantes e um passageiro se
salvaram num barco salva-vidas e conseguiram chegar a Praia de Serra
Grande, oito milhas ao sul de Itacaré.

Apés o afundamento da Jacira, o U-507 saiu de cena da costa
brasileira e parte para outras missoes, obedecendo ao que fora determinado
pelo comando alemio. Passados trés meses da sua fatidica missdo na costa
brasileira, 0 U-507 retornou para o Atlantico Sul para encontrar aquilo que
seria o cumprimento da lei do retorno, que é sintetizada no ditado popular
“aqui se faz, aqui se paga”. Depois de atacar os navios britanicos Oakbank,
em 27 de dezembro de 1942, Baron Dechmont, em 03 de janeiro de 1943
e o Yorkwood, cinco dias depois, Harro Schacht foi agraciado com a Cruz
de Cavaleiro da Cruz de Ferro, que s6 iria ficar no seu peito por quatro
dias.

Passados apenas cinco meses do massacre que promovera na costa
brasileira, no dia 13 de janeiro de 1943, o U-507 navegava préximo a
costa do nordeste do Brasil quando foi avistado pelo Catalina PBY-10, da
Marinha dos Estados Unidos, pertencente ao Esquadrao VP-83, sediado
em Natal e comandado pelo Tenente Lloyd Ludwig.
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Consolidated PBY Catalina do tipo que afundou o U-507

Em um voo rasante, o Catalina despejou quatro cargas de
profundidade, que colocaram a pique o submarino, lavando a alma
da populagao brasileira. Todos os 54 tripulantes do U-507 foram para
o fundo com ele. A se lamentar apenas o fato de estarem também a
bordo quatro prisioneiros britdnicos dos dltimos navios atacados: os
comandantes dos navios Oakbank e Baron Dechmont e o comandante

e imediato do Yorkwood.

O ataque do Catalina americano ao U-507

O U-507 foi para o fundo do mar apés ter afundado 19 navios

e danificado um em suas missoes durante a guerra. Foi um total 83,7 mil
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toneladas de baixas nas marinhas mercantes atingidas. O nefasto corsério
alemio, toda sua tripulagio e o seu sanguindrio comandante com a Cruz
de Cavaleiro da Cruz de Ferro no peito jazem hoje no fundo do mar a

100 milhas da costa do Piaui.

Marcus Vinicius de Lima Arantes é Oficial da Marinha Mercante do

Basil, administrador de empresas, engenheiro mecinico, instrutor do

- Centro de Instrugdo Almirante Graga Aranha da Marinha do Brasil
(CIAGA) e autor do livro Torpedo, o terror no Atlintico.
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O Esquadrao Coringa
Antonio Milton Braga

Quadro de autoria do Sgt Soldatelli com o tema do Esquadrio Coringa, 1974

O sonho de voar teve como ponto de partida dois idealizadores
especiais, cujas consecugdes e concep¢oes basicamente diferiam entre
si: Dédalo!, na tentativa e Icaro?, cujo sucesso foi interrompido pelo
Astro Rei. O fogo das metralhas e o calor dos combates aéreos da
Segunda Guerra Mundial aticaram na alma dos icaros modernos as
vontades de desafiarem os cimos e alcarem-se ao azul.

A criagdo de uma esquadrilha de demonstracio na Escola de
Aerondutica, que passaria a ser conhecida por Esquadrilha da Fumacga,
permitia aqueles instrutores mais abnegados e arrojados, em suas horas
de folga, demonstrar para aqueles icaros nedfitos e ainda sem asas o
desempenho das aeronaves de instrugio. Eles, entao cadetes, passaram
a vislumbrar o que poderiam fazer com aqueles pdssaros de prata, caso
se dedicassem e encarassem a aviacdo como uma mistura de técnica,

disciplina, dedica¢do e responsabilidade.

1 Dédalo representa, no piloto, o bom senso e o planejamento.
2 Icaro, ao contrdrio, é 0 aviador levado pelas emocées das aventuras.
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Ultrapassando os limites da Escola de Aerondutica, aquele
desempenho altamente profissional inspirava o nascer de uma vocagio
nos jovens, encaminhando-os ao rumo do destino inicial, Barbacena,
para posterior ingresso e finalmente entrada nos portoes do tao almejado
e lenddrio Campo dos Afonsos.

A decisdo de divorciar a Esquadrilha da Fumaca do ninho das
dguias criou um hiato entre um simbolo e aqueles que niao tinham
medido sacrificios para vestir o azul barateia e estampar um sabre alado
no peito.

O vazio deixado pela partida precoce, ao invés de desanimar
aqueles jovens oficiais aviadores, gerou uma reagio que fez com que
a fénix renascesse das cinzas. Motivados pela vontade, capacidade e
dedicacio, iniciaram a criagio de uma nova esquadrilha de demonstragio,
iluminados pelos mesmos ideais; dessa feita, passando a utilizar suas
horas de descanso com o fito de atingir seus objetivos sonhados: manter
a chama acesa.

Deus, por meio de sua suprema forga, atuando no sentido de
ajudar aqueles cavaleiros do século do aco, fez com que a FAB adquirisse
sessenta aeronaves 1-37 da CESNA, em substitui¢ao aos NA T-6, usados
na instrucio de voo, do dltimo ano do curso de oficial-aviador da
Academia da Forca Aérea, em Pirassununga, Estado de Sao Paulo.

Os primeiros T-37 chegaram a Pirassununga em 1968. Tratava-
se de um avido de instru¢io avancada, equipado com dois motores
com duas mil libras de empuxo, com um teto de 25.000 pés, tendo
uma autonomia de duas horas e trinta minutos, sistema de voo por
instrumentos, bem avancado para a época. Foi um passo enorme a
transi¢ao do T-6 para o T-37, para os cadetes aviadores e para a FAB, que
passou a ter oficiais formados em aeronaves bimotoras a reagio e com
curso de instrumentos completo, semelhante s melhores forcas aéreas

do mundo.
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O 137 C no pitio da AFA, Pirassununga, SP

A primeira turma a iniciar a instrugao de voo nessa aeronave
foi a turma que entrou para a FAB, em Barbacena, em 1964; turma essa
batizada pelos cadetes com o nome “E pra Ledo”. Essa turma enfrentou
vérios desafios: mudanga do curriculo escolar, mudanga de trés para
quatro anos de curso e, além disso, iria pilotar, como cadetes, uma
aeronave que viria a mudar completamente o conceito de formagio do
oficial aviador da FAB. Teriam de fato que mostrar serem Ledes e que
corresponderiam a confianga que a FAB depositou neles.

Gragas aos abnegados instrutores e 4 dedica¢ao dos cadetes, ao
final, tudo deu certo. Terminaram o curso com sucesso em dezembro
de 1969; entretanto, adiaram a formatura para 20 de janeiro de 1970,
como uma forma de prestigiar a data do aniversirio do Ministério da
Aerondutica.

Nessa data, novas modificagdes no lenddrio Campo dos Afonsos,
onde havia voado inicialmente o Focker T-21, no Rio de Janeiro,
resultaram no rebatismo da antiga Escola de Aerondutica. Foi criada a
Academia da Forca Aérea — AFA, com a mesma finalidade da antiga
Escola da Aerondutica, tendo ocorrido também a mudanca de sua sede

para Pirassununga.
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Ap6s o translado, em voo, de Wichita, no Texas, USA, durante
o segundo semestre de 1968, foi iniciado o Curso de Padronizacio
de Instrutor (CPI), o qual capacitava os antigos instrutores de T-6
a dar instru¢do na nova aeronave. Foram trazidos do Campo dos
Afonsos cinco cadetes da “E pra Ledo”, com o intuito de voarem a
nova aeronave e serem estabelecidos pardmetros de instru¢io. Nesse
processo um cadete foi desligado.

W) —

Cadete pronto para voar solo, AFA

O organograma da Academia da Forga Aérea era formado,
basicamente, pelo Departamento Administrativo, responsdvel por
prover todo o apoio logistico para a Academia; pelo Departamento
de Ensino, que tinha a atribui¢ao de planejar e cumprir o curriculo
escolar dos cadetes; e, finalmente, pelo Grupo de Instru¢io Aérea —
GIA -, que ministrava a instrugao de voo.

O GIA era composto por cerca de sessenta instrutores de voo,
na sua grande maioria, tenentes. Era formado por quatro esquadrilhas

de voo: Antares, Castor, Sirius e Vega, comandadas por capitaes.
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Instrutores de T-37 da AFA, 1971

Os instrutores davam instrugio de voo pela manha e 2 tarde
dedicavam-se as suas func¢ées administrativas, ocorrendo a alternincia
no dia seguinte; isto ¢, trabalhavam nas suas se¢des pela manha e davam
instrugoes a tarde, ocorrendo também a instrugdo de voo noturno.

A par disso tudo, alguns instrutores, procurando dar vazao as
suas energias acumuladas de “jovens intrépidos”, reuniam-se nas horas
vagas ¢ formavam esquadrilhas de voo, para realizar acrobacias em
formacgio. Normalmente, essas formagoes se iniciavam com dois avides
(um elemento), passando posteriormente a uma esquadrilha, formada
por quatro acronaves. Isso ocorria, normalmente, apés o tltimo voo
de instrucio do dia, 4 tardinha, quase no por do sol. E interessante
esclarecer que a primeira aeronave de instrugao a decolar alcava os ares
impreterivelmente as 6 horas da manhi. A cada trés minutos decolava
um avido, para realizar um voo de instrugio. Esse procedimento se

estendia até o término do dia.
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Instrutores da AFA, Ten Av Cunha, Ten Av Fragoso, Ten Av Krelling e Ten Av Braga

O voo de formatura realizado ao entardecer pelos instrutores era
magnifico. Eram sempre eles, os mesmos que se organizavam para esse

fim; dai comegava a nascer o Coringa.

Os membros do Coringa eram os tenentes Padilha, Léo Cabral,
Sfoggia, Corréa, Carneiro, Josino, Chagas, Walacir, Ribeiro Junior,
Roberto S4, Chaves, Dias Filho, Fiche, Valim, Resende, Ono, Soares
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Filho, Cissio Borges, Lazarini, Macedo, Braga, Garrido, Fragoso,
Kreling, Gimbaro, Zilmar, Gondim, Guerra, ]. Nelson, Migon,
Ramos, Andrade, Boabaid, Serpa, Alonso e Perez. Destaque-se que
alguns outros pilotos também fizeram voos no Coringa; entretanto,
por problemas de adaptagao ou pessoais, ndo permaneceram no grupo.

Até onde tivemos a oportunidade de acompanhar, esses
cambalhoteiros (aqueles que gostam de realizar acrobacias em grupo),
durante seis anos na AFA, dedicaram-se a manter a chama acesa, bem
como a manutenc¢io do objetivo de mostrar o desempenho dos pilotos
da FAB e de suas aeronaves ao publico interno e externo, no Brasil
¢ no exterior. Foram quatro geragdes de turmas que se encontraram
(aspirantes de 64, 65, 66 ¢ de 70).

Cada esquadrilha, formada por esses cambalhoteiros, tinha um
lider e suas posi¢des na ala bem definidas.

Lembramos, perfeitamente, no ano de 1969, o dia em que
o Ten Padilha, um dos melhores lideres e pilotos com quem tivemos
o privilégio de voar, reuniu aproximadamente 15 pilotos na sala de
brifim. Na ocasido, ele disse que decolaria com uma formagio de
duas esquadrilhas, uma com cinco aeronaves e outra com quatro,
que se reuniriam no ar para fazer algumas evolugées. Foi um grande
choque para todos realizarem um voo em formatura com nove avides.
Terminado o brifim, seguiram para os aviées, partida, cheque-rédio,
decolagem, reunido, etc. O nome da formagao desses noves avides era
“Esquadrao Cometa”.

Apés algumas evolugoes, foram realizados alguns “oitos
preguicosos”, o Ten Padilha, lider do Cometa, perguntou, pelo rddio,
se alguém era contrdrio A tentativa de realizacio de um looping em
diamante. Houve um siléncio profundo, ninguém respondeu. Naquele
momento, ele realizou um cheque-rddio, “Cometa cheque-ridio”.

A resposta veio de imediato: dois Cometa, trés Cometa...
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Naquele mesmo instante, o lider falou: “Cometa checado”,
ficando entio entendido que, como todos concordaram, poderiam

realizar o looping.

Dessa forma, foi realizado o primeiro /looping da histéria
com nove T-37 em diamante no Brasil. Os primeiros nio foram bem
sucedidos. Os dois ponteiros atrasaram e o nimero nove também. Na
ultima tentativa do dia, a faganha foi conseguida, bem na vertical da
AFA. O visual era muito bonito, o céu estava totalmente azul e o sol
estava se escondendo no horizonte.

Naquele momento, os egos daqueles que participaram do
evento foram massageados. Eram eles os tenentes Padilha, Sfoggia, Léo
Cabral, Chagas, Josino, Corréa, Chaves, Resende, Roberto S4, Fiche,
Ribeiro Jr., Soares Filho, Dias Filho, Valim e Macedo.

O ano de 1970 foi muito proficuo para os cambalhoteiros,
pois tinham o apoio ¢ o incentivo do Comandante do GIA, Maj Av
Ajax Augusto Mendes Corréa, bem como a admiragio do Comandante

da AFA, o Brig do Ar Geraldo Labarte Lebre.
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Chegamos a ter no estacionamento cinquenta e quatro
avides T-37 disponiveis. O avido tinha “cheiro de carro novo”. Cada
cambalhoteiro tinha um de sua preferéncia, o nosso era o FAB 0888, o
do Maj Ajax era o FAB 0905.

Nesse mesmo ano, decidimos modificar o nome do Esquadrio
Cometa, pois este era designado apenas para a formagao de voo de
grupo do GIA, em deslocamento ou em demonstragio.

Foi uma discussio enorme entre os pilotos. Ao final o batizamos
de Esquadrao Coringa. A criagdo da bolacha gerou alguma polémica,
mas, finalmente, partiu do Ten Braga a ideia de representar as nove
aeronaves em diamante, sendo que cada piloto teria a sua posi¢io na

formagao definida na bolacha.

A bolacha do Esquadrio Coringa’.

Logo a seguir, criamos um cachecol muito bonito na cor roxa
com o desenho do Coringa. O cachecol tinha estrelas bordadas em
forma de diamante, representando as acronaves.

Ocupamos uma sala no segundo piso do hangar. Era a sala

de briefing do Coringa. Cabe lembrar que confec¢io de bolachas,

3 A bolacha do Esquadrao Coringa foi proposta do Ten Av Antonio Milton Braga.
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cachecdis, pintura de cadeiras na cor lilds personalizadas com estrelas
marcadas com as posi¢oes na formagio eram todas feitas pelos membros
do Coringa em seus momentos de folga. A esposa de um taifeiro
bordou os cachecdis, cada um indenizado pelo piloto e alguns cadetes
ajudaram na pintura das cadeiras; afinal, era o preco que pagavam para
pisar aquele solo sagrado que algum dia sonhavam em estar sentados
numa daquelas nove cadeiras.

Foi estabelecido que deverifamos ter dois pilotos para cada
posicio da formacio, isto ¢, dois lideres, dois nimero 2, etc. Passamos
para o papel muitas coisas que estavam somente em nossas cabegas, a

fim de que ficasse registrado tudo para as geragoes futuras do Coringa.

Oguamecer ﬂ’d.f aeronaves, dOiSPilOtOXPOr aeronave

Tinhamos muito orgulho de fazer parte daquele grupo seleto de
aviadores, que, assim como a Esquadrilha da Fumaga, hoje conhecida
como EDA, havia sido originada na antiga Escola de Aerondutica, no
Campo dos Afonsos. Por sua vez, a presenga do Coringa era entusidstica
para os cadetes, pois, além de identificarem ainda mais a competéncia
dos seus instrutores, transmitiamos mais confianca a eles da capacidade

operacional dos T-37.
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Este adesivo fez um grande sucesso — “Piloto de jato’,

criado pelo Cadete Lobato (Aspirante de 1970)

Recebiamos, pela AFA, convites para realizar demonstragoes em
vérias cidades. Eramos convidados para as tradicionais Festas da Aviacio
de Caga, encerramento dos cursos operacionais e datas comemorativas.

Durante o periodo ocorrido entre a substitui¢io dos T-6 pelos
T-25, a Esquadrilha da Fumaca passou por um momento dificil de sua
histéria. Entretanto, para o Coringa, foi uma janela que se abriu na
medida em que aumentaram as solicitagoes de demonstragao, bem como
a nossa responsabilidade, ocasiio em que o Coringa soube preencher
aquele espaco.

No final dos anos 70, a AFA necessitou de uma reposigio no
quadro de instrutores de voo. Apds um rigoroso conselho de voo, foi
recrutado um grupo de 28 tenentes, aspirantes do inicio dos anos 70,
que haviam acabado de concluir seus cursos operacionais.

O Coringa era o celeiro da Fumaca; na medida em que
um membro do Coringa era pin¢ado para Fumaca, um desses novos
tenentes era convidado para ser avaliado em treinamento de formatura

no Coringa. O critério estabelecido era a performance demonstrada pelo
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tenente na instrugio dos cadetes em voos de formatura. Feito isso, era
submetido a um conselho para decidir se iria ou nao voar no Coringa.
Dessa forma, completamos as lacunas no Coringa deixadas pelos mais
antigos que se foram. A reposicio foi muito benéfica, visto que ocorreu
uma injegdo renovadora. Dentre outras, podemos destacar a instala¢io
de fumaga nas aeronaves.

E oportuno destacar o apoio irrestrito dado pelo Maj Av Ajax
para a adaptagio de um sistema de fumaca nos T-37. Foi um projeto
desenvolvido secretamente dentro do GIA. Somente o Maj Av Ajax, o
Ten Av Macedo, idealizador do projeto, o Ten Av Braga ¢ o Suboficial
Boa Vista tinham conhecimento do mesmo.

O projeto se baseava no seguinte: utilizivamos um tanque de
oxigénio de um avido acidentado como reservatério de 6leo que seria
queimado. Ele ficava amarrado, pelos cintos e suspensorios, a cadeira do
instrutor. Conectado a esse reservatério, havia um cano de %2 polegada
que passava pelo pedestal das manetes, através de uma by pass.

O cano passava pelo piso da aeronave e se projetava para
fora através da janela de alijamento do canopi, preso a fuselagem,
desembocando no escapamento da turbina.

O reservatério era abastecido com 6leo fino, usado pela
Esquadrilha da Fumaga, cedido gentilmente pelo Ten Cel Av Antonio
Arthur Braga, comandante da esquadrilha, talvez até por acreditar que
jamais conseguirfamos fazer a fumaga.

O Ten Av Antonio Milton Braga foi responsével pela implantagao
do projeto. Nesse mesmo tanque, junto com o 6leo, eram colocadas
200 libras de pressiao. Ao comandar a by pass, o 6leo fluia por pressio
percorrendo todo o trajeto do cano, sendo jogado no escapamento da
turbina a 780°C, ocasido em que realizava a queima. A dura¢io da fumaca
era de aproximadamente doze minutos. Esse projeto levou quatro meses

para ser testado. Teoricamente, tudo era factivel, entretanto, segundo o
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SO Boa Vista, “oxigénio, 6leo e pressio, havendo vazamento, poderia

dar calor”.

Ten Av Antonio Milton Braga e o FAB 0888

Lembramo-nos, como se fosse hoje, o dia do teste. Era uma
sexta-feira. Apds a critica semanal, o Maj Ajax autorizou o inicio da
experiéncia. Foi sugerido que o referido Major fizesse o teste com o
avido. O mesmo disse, em outras palavras, “Quem pariu Mateus que o
embale”. E 4 foi o Ten Macedo. Tudo era surpresa. O GIA estava todo
no pdtio a espera de ver alguma coisa que nao sabia exatamente o qué.
Ap6s a decolagem, dirigiu-se para Porto Ferreira, ajustou o retrovisor
e acionou o comando da &y pass. Tudo funcionou como previsto.
Desligou, rapidamente, a fumaga, pois até entao nao sabia o tempo de
duragao. Conduziu o avido para a vertical da AFA; 14 embaixo, o pdtio
estava repleto de instrutores e mecinicos. Todos estavam curiosos.
Iniciou uma picada, atingindo 300 Kt, comegou um /looping; ao chegar
no topo, acionou o comando da fumaga e deu um rouneau répido. Foi
muito bonita a manobra agregada a fumaga. A seguir, realizou um trevo
de quatro pernas e finalizou com um “oito cubano”. Ao pousar, todos

parabenizaram o projeto e ficaram olhando curiosos como funcionava
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aquela “geringonga”. Chegamos a colocar a fumaga, com sucesso, em
quatro aeronaves.

O projeto nao foi adiante porque:

1) Apressaiododleoeracontinuae,comisso, nasaltasvelocidades,
o didmetro do volume da fumaca diminufa consideravelmente e, nas
baixas velocidades, aumentava, descontinuando a fumaca;

2) Nao havia mais reservatérios de oxigénio disponiveis;

3) Houve uma ocasiao em que deu fumaga na nacele do aviio
do Ten Braga.

4) A fumaga comecou a limitar nosso uso de 6leo; afinal, virou
concorréncia.

No ano de 1972, comecamos a realizar treinamento em
condigées de instrumento real em formatura. Tivemos oportunidade
de efetuar vérios procedimentos em condicoes reais de instrumentos.
Todos esses procedimentos eram padronizados em NPA (Norma
Padrao e A¢ao do Coringa).

Certa ocasiao, nos deslocdivamos de Pirassununga para Santa
Cruz (Festa da Caca). Santa Cruz estava “fechado visual”. Iniciamos
a penetragio com os nove avides em diamante. Realizamos o
procedimento e pouso em condigbes de instrumento real. Essa era a
nossa NPA. Por exemplo, voando em condi¢oes de instrumento, em
formagao, por ocasiao de uma descida, vocé sendo o n° 5, ao perder a
sua referéncia, que no caso seria o n°® 2, deveria abandonar a formatura,
nivelando o avido e avisar o lider. (nunca tentar voltar a formacao).

Durante o ano de 1973, participamos de muitas demonstragoes
em vérias cidades do Brasil, como: Manaus, Fortaleza, Natal, Recife,
Salvador, Brasilia, Andpolis, Belo Horizonte, Curitiba, Porto Alegre,
e uma no exterior, Assun¢ao, no Paraguai. O Panamai solicitou nossa
presenca em uma solenidade, mas por algum motivo, nao foi autorizado

pelo gabinete do ministro.
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O Coringa em forma. Todas as manobras previstas em NPA.
Cinco anos sem acidentes

Em fungao do sucesso do Coringa, ocorriam algumas ciumeiras
de criticos. Na ocasido, uma cita¢io foi pintada em letras bem grandes
em uma das paredes do hangar: “Todos gostam, alguns tentam, poucos
conseguem, raros sio os que executam com perfei¢io”. (autoria do Ten
Macedo).

O Coringa tinha duas séries acrobdticas para fins de
demonstragio: uma delas tinha a duragio de dez minutos e a outra de
dezesseis.

A nossa decolagem era realizada da seguinte forma: uma
esquadrilha, formada por cinco aeronaves, que decolava na ala, e a
segunda, com quatro avides, que decolava também na ala, sob a
lideranca do n° 6, com um intervalo de trés segundos da primeira.
Antes da primeira esquadrilha completar 90 graus de curva, a
segunda jd estava reunida, em posicio, fechando o diamante com as
nove aeronaves.

As manobras acrobdticas que realizdvamos na formacio
diamante eram as seguintes: looping, touneau barril, desfolhado vertical

na descendente, looping partindo de dupla e simples cobrinha show.
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O desfolhado, na descendente vertical, apds o looping, era
seguido de uma cobrinha individual, em que cada aeronave, ao passar
sobre o publico, realizava um tipo de manobra diferente. O lider, por
sua vez, realizava um voo de dorso; o n° 2, um touneau lento pela
direita; o n° 3, um touneau lento pela esquerda; o n° 4, um rouneau
barril pela direita; o n° 5, um rouneau barril pela esquerda, o n® 6; um
touneau lento a dois tempos pela direita; o n°® 7, um rouneau lento a
dois tempos pela esquerda; o n® 8, um tounean lento a quatro tempos
pela direita e 0 n° 9, um touneau lento a quatro tempos pela esquerda.

Realizdvamos também uma manobra com a forma¢io em
diamante que era iniciada com picada e seguida por uma cabrada e, no
momento em que cruzdvamos 45 graus acima do horizonte, metade do
Coringa (cinco aeronaves) iniciava um touneau e os quatro restantes,
liderados pelo n° 6, realizavam um Jlooping e, na recuperagao das duas
manobras, simultaneamente executadas, o Coringa voltava a se reunir
na formacao diamante. Era muito bonito e emocionante.

Com relagao as manobras de looping, partindo de dupla ou de
simples cobrinha show, era realizada uma picada até 300kt, na ocasiao
era iniciada uma cabrada para o looping. Ao cruzarmos 45 graus acima
do horizonte, era dado o comando de fechar o diamante e, no dorso
da manobra, todos jd estavam em posicio. E importante ressaltar que
o papo rddio era rigoroso, o minimo possivel, e se restringia apenas ao
necessario e as emergéncias.

Outro ponto significativo a enfatizar é que, durante todos
€sses cinco anos em que voou, o Coringa nunca teve um acidente, bem
como o menor ato de indisciplina de voo.

O pentltimo voo do Esquadrio Coringa, com aeronaves
T-37C, com os pilotos da turma “E pra Leio”, foi realizado no pér
do sol do dia 21 de dezembro de 1973, em Pirassununga-SP, sobre a

Academia da Forca Aérea. No voo realizado, em formagio com nove
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avioes, foram executadas diversas acrobacias e passagens a baixa altura.
Foi um dia inesquecivel para os tenentes aviadores da turma: Krelling
(lider), Gondim (n° 2), Migon (n° 3), ] Nelson (n° 4), Zilmar (n° 5),
Wagner Ramos (n° 6), Bais (n° 7), Boabaid (n° 8) e Castro (n° 9). Esse
voo marcou a despedida do Coringa, pois a maioria de seus integrantes,
no inicio do ano de 1974, foram transferidos para outras unidades
aéreas localizadas nas diversas regiées do Pais. O dltimo voo ainda nao
foi realizado, pois o Esquadriao Coringa continua voando e continuard
voando com seus pilotos neste ou noutro plano.

Podemos dizer que o Coringa teve duas fases importantes. A
primeira foi sob a lideranga do Ten Padilha (falecido), excelente piloto

que teve a ousadia de criar o Esquadrio.

A segunda foi sob a lideranca do Ten Macedo, que firmou
a doutrina e as bases do Esquadrio. Incansdvel, determinado e
excelente lider, permitiu que a ideia do Padilha florescesse e frutificasse
esplendorosa. Na sua modéstia honrosa, foi um dos remanescentes do
Coringa que mais permaneceram voando e o que mais contribuiu para a

proficiéncia do Esquadrio. Foi lider por mais de cinco anos.
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Asplrante Avisdor
Mg Barieis MACEDRD
Salvader — Kahis

O entao Capitao Hugo Macedo, transferido para a honrosa
fun¢ao de ajudante de ordens do ministro, evocava o famoso escritor
Jorge Luiz Borges, argentino, autor de indmeros livros e que em um
deles fez vérias reflexoes, dentre elas, podemos citar:

‘Se eu pudesse viver novamente a minha vida, trataria de
cometer mais erros. Nao tentaria ser tao perfeito, relaxaria mais. Seria
menos higiénico....

Se eu pudesse voltar a viver, comecaria a andar descal¢o no
comego da primavera e continuaria assim até o fim do outono. Daria
mais voltas na minha rua, contemplaria mais amanheceres... Mas jd
viram, tenho 85 anos e sei que estou morrendo”.

Hoje, sou Coronel Aviador Reformado e digo:

Se eu pudesse viver novamente a minha vida, trataria de cometer
0s mesmos erros que cometi, buscaria sempre a perfeigao...

Mas jd viram, hoje tenho 72 anos e nunca me arrependo do
que fiz, de ser Oficial Aviador e instrutor da Academia da Forca Aérea e,

sobretudo, de ter voado no Coringa.
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O Coringa e os seus membros, alguns falecidos, engrandeceram,
nos seus cinco anos de existéncia, o nome da Academia e da Forca
Aérea Brasileira. O exemplo de desprendimento, dedicagao, disciplina
e performance técnica simbolizou o espirito da For¢a Aérea Brasileira e
ajudou a catalisar e a formar os lideres de uma Forca Aérea do século do
aco. Aos Ten Padilha, Macedo e membros do Coringa, parabéns por um
trabalho bem feito e missao cumprida.

Brasil acima de tudo!

Antonio Milton Braga é Coronel-Aviador Reformado da FAB,

Especialista em Logistica e Aviagédo Civil.

Cel Av Antonio Milton Braga

b %

CORINGA 3
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A guerra nuclear (NBC/QBR) e as mu-
dancas climaticas

Guilherme Antonio Dias Pereira

O problema do efeito estufa comegou a ganhar espaco na
imprensa a partir de meados dos anos 1970 por intermédio de vdrias
publica¢oes cientificas. Estas se referiam as consequéncias que poderiam
ser causadas ao clima e, por conseguinte, aos ecossistemas do planeta
Terra pelo aumento da polui¢io industrial ocasionada, em especial,
pelo consumo desenfreado de combustiveis fdsseis (carvio, gds natural
e petréleo em especial).

No inicio dos anos 1980, dois estudos, um na drea da
Paleontologia e outro na drea da Exploragio Planetdria vieram a
acrescentar preocupagdes entre os cientistas sobre a possibilidade de
o homem estar interferindo de forma extremamente daninha em seu
meio ambiente.

O primeiro estudo foi a descoberta do Evento KT, por Luiz e
Walter Alvares, o provével choque de um asteroide com estimados 10
km de didmetro contra o Golfo do México hd aproximados 65 milhées
de anos. O fato teria sido responsével pelas mudancas climdticas que
haveriam provocado a extin¢do dos dinossauros em poucas décadas a
partir de um evento cataclismico, que teria mergulhado a superficie
da Terra numa profunda escuridao criada pelas cinzas do impacto e
pelo vulcanismo consequente. Ao inferno desencadeado pelo choque
inicial que teria incendiado a maior parte das florestas do planeta onde
entdo reinava um clima muito mais quente, ter-se-iam seguido o frio
e a escuriddo por trés longos anos, interrompendo o mecanismo da
fotossintese e, consequentemente, rompido a cadeia alimentar. O fato
comprovado é que nenhum animal com mais de 5 quilos sobreviveu ao
evento KT que marcou o fim dos dinossauros como espécie dominante

e abriu espago para a ascensio dos mamiferos.
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O segundo estudo, capitaneado pelo astrofisico e bidlogo Carl
Sagan, diz respeito a tempestades de areia ocorridas em Marte na época
do projeto Viking. Essas tempestades, que podem se arrastar por dois
anos, cobrindo totalmente a superficie daquele planeta, comprovaram
a queda de temperatura, a qual pode ocorrer quando nuvens de pé,
de origem convectiva, vulcinica ou por consequéncia de um evento
cataclismico como o KT, mergulham um planeta na escuridao.

Esses estudos iniciais foram extrapolados por Sagan e por
outros cientistas para uma andlise dos efeitos de um eventual confronto
nuclear e suas consequéncias, o que deu origem ao Relatério TTAPS,
de 1984, que cunhou a expressio “inverno nuclear”. Segundo esses
estudos, um cendrio de ataque severo que envolvesse mais de trés mil
megatons, concentrados no hemisfério norte (algo em torno de 17%
dos arsenais nucleares entao disponiveis) seria suficiente para criar as
condigoes catastréficas do evento KT, mergulhando o planeta numa
situacdo extrema na qual a hipdtese da extin¢do humana nio poderia ser
descartada.

O relatério teve grande influéncia na opinido publica e, como
consequéncia, vdrios tratados de redugio de armas nucleares foram
realizados. Estudos posteriores, mais detalhados, provaram ter havido
certo exagero no Relatério TTAPS, o que o préprio Sagan, pacifista
convicto, pouco antes de falecer vitimado pelo cincer, admitiu.

Se por um lado isso serviu para desacreditar o estudo, por
outro lado pouco acrescentou as possibilidades de sobrevivéncia da
atual civilizagdo humana frente as consequéncias de um confronto
nuclear global. Os efeitos deletérios das explosoes e da radiacio residual
resultante, acrescidos dos efeitos de ataques quimicos e bacteriolégicos
sobre uma populagio fragilizada, sao mais do que suficientes para, por si
$6, levarem a humanidade ao limiar da extincao.

De toda a polémica levantada, criou-se uma consciéncia de que

o homem, hoje, ji possui condi¢des de alterar o clima do planeta de uma
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forma extremamente nociva a si mesmo e a toda a biosfera da Terra. Por
outro lado, o complexo mecanismo de autorregulacio de nossa atmosfera
ainda ¢ muito mal compreendido.

Segundo a teoria do efeito estufa, desde o inicio da Revolugio
Industrial temos, continuamente, despejado na atmosfera quantidades
crescentes de gases que aumentam o efeito estufa, como o CO2 (gds
carbonico), o NH4 (metano), o NO2 (éxido nitroso) e compostos
de enxofre (SO2) e fldor (F) com capacidade de destruir a camada de
ozdnio (O3) que nos protege do bombardeio dos raios solares e césmicos,
potencialmente carcinogénicos e capazes de produzir mutagoes, em sua
maior parte nocivas, na estrutura de nosso DNA, assim como no da
maioria dos seres vivos.

Hoje isso é um quase consenso cientifico, embora nos tltimos
anos haja surgido um nimero cada vez maior de vozes dissonantes com o
aprofundar dos estudos e o aperfeicoamento dos modelos de simulagao.

De fato, o clima do planeta é um processo autorregulatério
extremamente complexo e pouco conhecido, dado o imenso niimero de
varidveis que nele interferem. Historicamente, os primeiros “ordenadores”,
que se tornariam os modernos computadores analdgicos e digitais, foram
inicialmente projetados para a previsiao do clima, tdo necessdria para as
grandes operagoes militares, como a Overlord (O Dia “D”). Foi somente
no final dos anos 1960, comego dos anos 1970, que a Matemdtica Fractal
e a Teoria do Caos Deterministico vieram demonstrar que o fenémeno
era muito mais complexo do que originalmente estimado e hoje, apesar
de todos os avangos e uso de satélites, nossas previsoes dificilmente
ultrapassam poucas semanas, sujeitas a ajustes didrios.

O que sabemos afinal?

1. Grandes cataclismos, como a queda de um asteroide, a

explosio de um super vulcio como Yellowstone ou um
cendrio nuclear severo, podem gerar uma contaminagio

atmosférica capaz de influir muito negativamente no clima
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a curto prazo (algumas décadas). Essas influéncias, com um
potencial altamente sinergético, guardam em si o poder
para destruir nossa civilizagio tecnolégica e, dependendo
de sua gravidade, a hipStese de extingio da raca humana em
alguns séculos ndo pode ser desconsiderada.

2. A poluigao da atmosfera pelos gases estufa j4 mencionados
estd causando um aumento progressivo da temperatura
média do planeta, que poderd, inicialmente, provocar o
derretimento das calotas polares (em especial no hemisfério
norte), o aumento do nivel dos oceanos, a acidificacio das
dguas dos mares, entre outras consequéncias ainda mal
compreendidas. Num passo seguinte, ¢ quase certo que
essas alteracdes provocario o surgimento de uma nova
Idade do Gelo, como as que se sucederam pouco antes
do periodo Holoceno, uma doce calmaria de 10 mil anos
que permitiu o florescimento de nossa atual civilizagao
tecnoldgica. Esse aparentemente paradoxal esfriamento se
deverd, entre outros, ao processo de paralisagio da “cadeia
transportadora” das dguas tépidas do sul para o norte, sob
influéncia da diminuigio da salinidade dos oceanos com a
entrada das dguas do derretimento do gelo nos polos.

3. O processo de alteragio do clima é um processo natural e
ciclico, s6 estamos criando condi¢oes para acelerd-lo.

4. Mais preocupante do que o CO2, o CH4, o NO2 e outros
gases estufa é o efeito que a acidificagio ¢ o aumento de
temperatura dos oceanos pode provocar na liberagao das
gigantescas reservas de hidratos de metano (clatratos)
existentes no fundo gelado dos mares, podendo provocar
um fenémeno sdbito e mortal de desgaseificagio que,
segundo estudos paleoclimdticos, pode ter sido responsavel

por mais de uma de nossas seis grandes extin¢des em massa
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do passado. O inicio desse processo pode ter se originado
num aumento do vulcanismo, como o que precedeu a
grande extingio do Permiano, na qual 96% das espécies

viventes foi exterminada da face do planeta.

O que tudo isso tem a ver com uma guerra nuclear? Simples, ela
pode funcionar como o estopim de uma mudanca climdtica profunda,
como a ja descrita pela inser¢io subita na atmosfera de gases estufa e
quantidades macicas de poeira e fuligem radioativas, tornando-a tao
ripida que os sobreviventes nio terdo tempo de adaptar-se as suas
consequéncias fatais, ainda que passageiras.

Nada aqui descrito afetard profundamente o planeta Terra em sua
marcha rumo ao futuro distante. Nosso planeta ji existe hd 4,6 bilhoes de
anos e deverd permanecer tal como ¢ hoje pelo préximo bilhao de anos,
quando os efeitos da evolu¢io de nossa estrela mae, o Sol, comegarem
a se fazer sentir em sua marcha para tornar-se uma gigante vermelha
e, num prazo aproximando de 5 bilhoes de anos, explodir, devastando
os planetas do sistema solar e terminando seus dias como uma pélida
estrela ana branca de proporg¢oes planetdrias rumo ao esfriamento e ao
esquecimento.

O importante é que, tomando consciéncia desses fatos,
concentremos nossos esforcos na conquista de meios de manter o
equilibrio planetdrio até que desenvolvamos meios para deixd-lo e partir
para a conquista do cosmo. Nosso planeta nio ¢ frigil, nés somos!
E isso que precisamos compreender se é nosso desejo que nossa espécie

se perpetue.

% Guilherme Antonio Dias Pereira é Gestor de Riscos por Modelagem de
Sistemas, Pesquisador do Centro de Estudos e Pesquisas de Historia Militar
\ do Exército (CEPHiIMEXx), Colaborador Emérito do Exército e Socio Titular
do Instituto de Geogrdfia e Histéria Militar do Brasil (IGHMB).
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Emprego de fontes de imagens (IMINT)
na atividade de inteligéncia

Marcio Bonifacio Moraes

Palavras iniciais

O presente artigo faz parte de uma trilogia' e trata,
especificamente, do emprego de imagens como fonte de dados para a
atividade de inteligéncia.

Alnteligéncia de Imagens ou IMINT? é o termo empregado para
designar todos os dados e conhecimentos obtidos a partir de imagens de
equipamentos fotogréficos, radares, sensores montados em plataformas
aéreas, espaciais ou terrestres.

Por se tratar de um assunto técnico que, certamente, serd lido
por um publico heterogénio e com diferentes niveis de conhecimento
sobre o tema, optou-se por fazé-lo por intermédio de alguns exemplos
histéricos, tornando a leitura mais agraddvel.

Outro aspecto considerado importante é que o assunto sempre
foi objeto de sigilo e considerado como um segredo de Estado pelos
paises detentores desses conhecimentos. Assim, além das restritas fontes
de consulta, existem alguns dados que permanecem ainda obscuros,
controversos e classificados como sigilosos.

Assim, o presente trabalho tem como propdsito apresentar a
importincia do uso de imagens na atividade de inteligéncia. Ele também
¢ um tributo a todos aqueles profissionais que, de forma andnima,
dedicaram grande parte de suas vidas ao trabalho de coletar, analisar
e interpretar imagens colhidas por diversos meios. Isso possibilitou
a0 usudrio decidir com clareza e oportunidade sobre alguns assuntos

considerados estratégicos. Muitos desses trabalhos foram decisivos na

1 A busca de dados sigilosos para a Atividade de Inteligéncia é proveniente de Fontes Humanas (HUMINT)
e de Fontes de Sinais (SIGINT). Eles jd foram objeto de dois artigos publicacos na revista Ideias em Destaque
n°46 — julldez de 2015 e n° 47 — jan/jun de 2016.

2 Imagery Intelligence (IMINT).
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conducdo de batalhas, de grandes decisoes politicas e na consecugao
dos objetivos maiores de uma nagio. Os foto-intérpretes, analistas,
cartografos, gedlogos e outros que labutam nessa drea sdo os verdadeiros

“combatentes das sombras”.

A produgao de um conhecimento
“Conbecimento é poder”.
Sir Francis Bacon

Antes de iniciarmos a nossa narrativa sobre a Inteligéncia de
Imagens, seria interessante para o leitor conhecer o que ¢é a atividade de
inteligéncia e como ela atua.

A atividade de inteligéncia é definida como o exercicio
sistemdtico de agdes especializadas, orientadas para a produgio e
difusio de conhecimentos, tendo em vista assessorar as autoridades
governamentais, nos respectivos niveis e areas de atribuigéo, para o
planejamento, execucio e acompanhamento de assuntos de interesse do
Estado. Ela engloba, também, a salvaguarda de dados, conhecimentos,
dreas, pessoas e meios que ao Estado interessa preservar.

A principal caracteristica da atividade e que a distingue
das demais assessorias do Estado é que ela é a Unica que atua no
denominado universo antagdnico, cendrio caracterizado pela existéncia
de antagonismos® que, de forma real e/ou potencial, contraponham-se
aos interesses maiores da Nacio.

A atividade de inteligéncia, para produzir os seus documentos,
nao se baseia em processos intuitivos ou aleatdrios, e sim em uma
metodologia prépria. Normalmente se inicia quando o profissional de
inteligéncia sente a necessidade de produzir algum conhecimento sobre
um assunto de sua drea de responsabilidade ou recebe um estimulo

superior para fazé-lo.

3 Antagonismos sio dbices que, de forma lesiva, dificultam ou impedem o alcance ou a preservagio dos objetivos
nacionais — defini¢do da Escola Superior de Guerra (ESG).
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Essa metodologia obedece as seguintes etapas:

1- Planejamento — nessa fase o profissional de inteligéncia vai
determinar o assunto ou tema do trabalho, o grau de sua amplitude,
0 prazo para o seu término (sempre atendendo ao principio da
oportunidade e as necessidades do usudrio?).

2- Coleta e busca — nessa etapa ele vai coletar os dados de que
ainda necessita. Assim, recorre ao arquivo ou ao banco de dados do
seu proprio 6rgio ou a outros organismos de inteligéncia. Se existirem,
ainda, dados que ndo puderam ser obtidos, ou sio negados, ele solicitard
que sejam realizadas buscas para obter o dado. E nessa fase que serdo
realizadas operagoes de inteligéncia’.

3- Andlise e sintese — nessa fase todo material sobre o tema
em questdo ¢ analisado e sintetizado, formando um conjunto de dados
16gicos e coerentes. Tudo o que nio se refere ao assunto tratado vai para
o arquivo do 6rgio, onde é guardado. Na atividade de inteligéncia nada
pode ser desprezado ou descartado.

4- Interpretagao — ¢ essa, talvez, a fase mais critica do processo,
pois o profissional de inteligéncia vai tentar montar o seu “quebra-
cabecas” com os dados que possui, chegando ao que se denomina de: o
significado final. Esse ¢ o maior desafio, uma vez que vai depender da
sagacidade, argicia e experiéncia do analista.

5- Formalizagao e difusao — nessa tiltima etapa o conhecimento
jé interpretado é formalmente escrito ou digitalizado, sob a forma de um
documento de inteligéncia, e difundido ao usudrio. Isso também pode
ser feito verbalmente para atender a oportunidade. Assim, estd completo

o ciclo para a produgio de um conhecimento de inteligéncia.

4 O usudrio de um conhecimento de inteligéncia é, normalmente, o Presidente da Repiiblica, o primeiro-minis-
tro ou pessoa investida de um elevado cargo ou fungdo no escalio do governo. S6 como ilustragio, durante a Se-
gunda Guerra Mundial o primeiro-ministro Winston Churchill, quando recebia um documento de inteligéncia,
compartilhava-o com um universo muito limitado de pessoas do alto comando aliado. O objetivo era o de evitar
vazamentos e garantir o sigilo do conhecimento.

5 Uma Operagdo de Inteligéncia é revestida de sigilo e de normas de seguranca. Normalmente emprega técnicas
operacionais altamente especializadas. Nio deve ser confundida com uma operacio policial.
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Os primérdios da IMINT e a Primeira Guerra Mundial

“Um voo sobre as linhas inimigas deram-me a mais clara impressio de como os
exéreitos estdo posicionados. Pude melhor observar se o fizesse por intermédio de um
reconhecimento por terra.”

General William Mitchell - USA

Estrategista do Poder Aéreo em seu livio Memdrias da Primeira Guerra Mundial

Poderiamos considerar os balées como pioneiros no emprego
de meios aéreos para observar os movimentos do inimigo. Logo apés a
Revolugio Francesa, surgiu um grande interesse no uso de balées para
realizar essa tarefa. Assim, o cientista militar Joseph Coutelle conduziu
estudos com esse propésito, usando um balao de nome LEntreprenant,
fazendo dele a primeira aeronave de reconhecimento militar. Esse balao
foi utilizado pela primeira vez no conflito com a Austria em 17946, onde

obteve informacées na Batalha de Fleurus.

Baldo L’ Entreprenan

6 Também denominadas de Guerras Revoluciondrias Francesas, foram uma série de grandes conflitos, entre 1792
e 1802, nos quais se enfrentaram, de um lado, a Fran¢a Revoluciondria, e, de outro, coligacées formadas pelo
Reino Unido, Priissia, Império Russo, Sicilia, Espanha, Paises Baixos, Portugal, Reino da Sardenha e o Reino
de Népoles.
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TR

s Rl .
Imagem sobre a Ascensao de um balio na Guerra do Paraguai
Fonte: A Histéria da Forca Aérea Brasileira, 1975

Foram utilizados baloes para fins militares nos EUA, durante
a Guerra da Secessao (1861-1865) e, também, na Guerra do Paraguai
(1864-1870). O objetivo era, também, o de observar o campo inimigo,
o posicionamento das trincheiras e o0 movimento de tropas. O registro
desses reconhecimentos era feito por intermédio de croquis ou
de relatérios.

Entretanto, a fotografia aérea s6 foi usada, em termos técnicos,
na Primeira Guerra Mundial (1914-1918). A pioneira foi o Real Corpo
Aéreo (Royal Flying Corps— RFC)’, componente aérea do exéreito britanico.
Os observadores do RFC realizavam operacoes de reconhecimento pela
longa linha de frente que se estendia desde a fronteira da Suica até a costa
do Mar do Norte. Assim, puderam acompanhar o avanco inicial dos
alemies pelo territério da Bélgica e da Franca. Posteriormente, foram
adaptadas cAmeras nos avides, permitindo, assim, a documentagio de
tudo que era observado. Todavia, com o avan¢o do conflito, os grandes
movimentos de tropa alemies passaram a ser realizados por meios

ferrovidrios, o que dificultou o trabalho de monitoramento.

7 O Royal Flying Corps (RFC) foi posteriormente unido ao Royal Naval Air Service, em abril de 1918, para
formar a Royal Air Force (RAF).
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Aeronave B.E. 2 — de reconhecimento fotogrdfico e bombardeiro, sendo equipado com uma
camera fotogrdfica. Fonte: RAF

A inteligéncia de imagens (IMINT) na Segunda
Guerra Mundial

“Se Hitler invadisse o inferno, eu cogitaria de uma alianga com o Deménio.”

Sir Winston Churchill

Com o desenvolvimento da aviagio e da fotografia aérea, o
reconhecimento fotogréfico transformou-se em uma importante fonte
de informagoes durante a Segunda Guerra Mundial. Imagens de melhor
qualidade e resolugio passaram a ser obtidas. Em 1928 a RAF j4 havia
desenvolvido um sistema elétrico de aquecimento para ser utilizado
nas cAmeras. Assim, os avides de reconhecimento passaram a tirar fotos
aéreas em elevadas altitudes, com menor risco e sem que os componentes
da cAmara congelassem.

Quanto ao emprego estratégico, a IMINT nao s6 foi utilizada
para o rastreamento do movimento de forgas inimigas, mas, também,
para identificar avancos tecnoldgicos e novos armamentos.

Durante o conflito, os britinicos utilizaram-se de fotografias
aéreas para localizar as estagoes de RDF® posicionadas na costa francesa

e que direcionavam os bombardeiros alemaes nos ataques a Inglaterra.

8 RDF — Radio Direction Finder (radiogoniémetro). Aparelho utilizado para determinar, mediante o emprego
de sinais radioelétricos, a direcio entre duas estagoes de rddio, uma transmissora e uma receptora. Ele permite a
obtengio de marcagoes de radiofardis, navios, avioes e, até mesmo, de emissoras de radiofusio comerciais.

74 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 69 - 90



Também foi por intermédio da IMINT que os britanicos identificaram
as bases de lancamento das bombas V1 e V2.

As primeiras acronaves utilizadas pelos ingleses para
reconhecimento foram os cagas Supermarine Spitfire versao PR, por serem
rapidos e de pequenas dimensdes. Eles tiveram parte do equipamento
removido (armamento e outros acessdrios) e substituido por um tanque
de combustivel extra e cAmeras.

Para a andlise e interpretagio do material obtido nas operagdes,
a RAF criou, em 1941, um centro de interpretagio de imagens em
Medmenham — condado de Buckinghamshire, denominado de Unidade
Central de Interpretagio (Central Interpretation Unit— CIU), subordinada
a Se¢do 4 da Diretoria de Inteligéncia Militar (MI-4) e pertencente ao
Gabinete de Guerra (War Cabinet). Esse Centro passou a realizar a andlise

e interpretagdo de reconhecimentos fotogréficos realizados nos teatros de

operagdes britinicos tanto na Europa quanto no Mediterrineo.

Cimera fotogrdfica sendo colocada — Foto-intérprete analisando uma imagem em um
Fonte: RAF SPITFIRE PR
Fonte: RAF

Cabe ressaltar que, dentro desse contexto, foi aperfeicoada a
aerofotogrametria’, que ¢ a cobertura fotogréfica executada para fins
cartograficos. Assim, as cartas topogréficas e mapas passaram a ser mais

acurados e precisos.

9 Na aerofotogrametria, uma aeronave equipada com cimeras fotogrdficas percorre um territério fotografando-o
verticalmente, sequindo alguns preceitos técnicos, tais como: dngulo mdximo de cambagem, sobreposicio entre
as fotos.
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Durante o periodo de 1942-1943 a CIU expandiu gradualmente
o seu trabalho, fornecendo dados e conhecimentos estratégicos de
inteligéncia para o planejamento de todas operagoes militares dos aliados.
S6 para que se tenha uma ideia da magnitude do trabalho, em 1945 o
consumo médio didrio de material processado era em torno de 25.000
negativos e de 60.000 documentos sigilosos impressos e analisados.

A partir de 1944, militares dos EUA passaram a participar das
operagdes do CIU e, em 1° de maio de 1944, a CIU recebeu a denominagio
Unidade Central de Interpretagio AliadaAmerican personnel had for some
time formed an increasing part of the CIU and on 1 May 1944 this was
finally recognised by changing the title of the unit to the Allied Central
Interpretation Unit (ACIU).® There were then over 1,700 personnel on the
unit’s strength. (Allied Central Interpretation Unir — ACIU), chegando ao
efetivo de cerca de mil e setencentos funciondrios. Dentre eles haviam, além
de analistas militares, foto-intérpretes, cartdgrafos, gedgrafos, fotdgrafos
profissionais e até arqueSlogos™.

Uma das mais bem-sucedidas agoes da CIU/ACIU foi no apoio
a uma operagio de codinome Crossbow'" (1943 — 1945). Com o auxilio
de fotografias aéreas, os aliados conduziram operagoes de bombardeio
estratégico contra os alemaes. Os principais alvos eram as dreas de
infraestrutura, de pesquisa, de desenvolvimento, de fabrica¢io e de
lancamento das bombas V1 e V2 localizadas na Alemanha, na Franca, na
Bélgica e na Holanda.

Por solicitagao do British War Cabinet, o General Dwight
Eisenhower, Comandante Supremo das Forcas Aliadas na Europa, deu
absoluta prioridade & Operacao Crossbown, como uma forma de neutralizar
o esforco de guerra alemio, destruir a industria bélica e minar a capacidade

de resisténcia dos lideres nazistas.

10 Em 1953 a unidade passou a ser denominada de Centro Conjunto de Reconhecimento Aéreo de Inteligéncia
(Joint Air Reconnaissance Intelligence Centre — JARIC). Em 1957 o JARIC foi transferido para a RAE Em
2013 foi transformacdo no Centro de Inteligéncia de Defesa Aeroespacial (Defence Geospatial Intelligence Fusion
Centre — DGIFC).

11 Crossbow significa em portugués besta ou balestra.
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Durante toda a guerra, cerca de trinta e seis milhdes de
fotografias aéreas e outros documentos foram disponibilizados para

assessorar as operades militares coordenadas pelo Comando Supremo
das Forcas Aliadas.

Bombardeiro norte-americano B-25 a servigo da RAF Operagio Crossbow
Fonte: RAF

A inteligéncia de imagens no periodo da Guerra Fria
A Riissia é um enigma dentro de um segredo envolto em mistério.
A chave disso sio os seus interesses nacionais.”
Sir Winston Churchill

Em discurso proferido pelo rddio em outubro de 1939.

Duranteo periododenominadode GuerraFria, que compreendeu
o espago de tempo entre o final da Segunda Guerra Mundial até a
extin¢io da Unido Soviética (URSS), em 1991, a Inteligéncia de Imagens
teve um papel de destaque. O Ocidente necessitava de conhecimentos de
inteligéncia sobre o que ocorria no interior da URSS.

As poténcias ocidentais tinham especial interesse em conhecer

dados sobre o desenvolvimento de novos armamentos, especialmente
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os meijos aéreos (avides, bombardeiros de longo alcance e foguetes), e
sobre a pesquisa e desenvolvimento de armas nucleares. Entretanto,
os rigorosos controles de acesso de estrangeiros inibiam a utilizagdo de
espides dentro do territério da Unido Soviética.

Para que seja possivel ao leitor ter no¢ao de como os soviéticos
protegiam os seus segredos de Estado, faremos aqui uma breve digressao
em nosso trabalho para melhor explicar o assunto.

Os soviéticos criaram um sistema de protecdo de cidades
onde existiam fdbricas ou centros de pesquisa denominados de
“cidades fechadas”, conhecidas pelo acréonimo de ZATO — zakryrye
administrativno-territorial nye obrazovaniia, ou seja, reas ou territdrios
administrativos fechados.

Existiam duas categorias de “cidades fechadas”. As primeiras
possuiam instalagbes militares ou industrias, centros de pesquisas
nucleares ou que manipulavam material considerado sensivel. A outra
categoria eram as cidades de fronteira, protegidas e patrulhadas para
evitar eventuais tentativas de infiltracio. Todo o servico de controle
dessas dreas era atribuicio do KGB.!"?

Os estrangeiros ¢ até os nacionais que nio trabalhavam nos
projetos sensiveis nao podiam viajar para essas cidades sem uma
autorizagdo especial.

Muitas dessas cidades nao constavam sequer dos mapas. Durante
o periodo da URSS, existiam cerca de quarenta ZATOS. Ademais, o
controle da populagao era grande e, para uma pessoa movimentar-se
dentro da URSS, havia a necessidade de um passaporte interno.

Dessa forma, o uUnico meio seguro para obtengio de
conhecimentos sigilosos foi por intermédio da IMINT que, assim,

iniciou o seu trabalho.

12 A Quarta Direcio-Geral do KGB era a responsdvel pela guarda de fronteiras da URSS. Contava com os
mais variados recursos: terrestres, aéreos e maritimos, além de mais de 245 mil agentes. A Nona Direroria era
encarregada da guarda das instalagoes sensiveis.
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Em 1946, a Forca Aérea do Exército’® encomendou & empresa
RAND Corporation' um estudo sobre a possibilidade futura do emprego
de satélites em missoes de reconhecimento. Como resultado, a Rand
concluiu que o emprego desses artefatos, dentre outras coisas, poderia
ter excelentes capacidades de reconhecimento e de espionagem. Em 29
de agosto de 1949, os soviéticos realizaram o seu primeiro teste nuclear'.
Ele foi detectado em 1° de setembro por uma aeronave WB-29 (avido
bombardeiro B-29 adaptado para reconhecimento meteoroldgico)'®,
que realizava um voo de patrulha de rotina entre o Japio e o Alasca.
O material radioativo coletado foi levado para um laboratério em
Los Alamos/USA. Em 23 de setembro, o presidente dos EUA, Harry
Truman, anunciou: “Nés temos evidéncias de que em passado recente
uma explosio nuclear ocorreu em territério da URSS”.

O teste nuclear soviético surpreendeu as poténcias ocidentais. A
comunidade de inteligéncia dos EUA havia estimado que a URSS nio
seria capaz de produzir uma arma atdémica antes de 1953. Os britanicos
haviam feito essa previsio para 1954.

Assim, estava encerrada a hegemonia nuclear dos EUA, que
haviam detonado a primeira bomba nuclear em 16 de julho de 1945,
no deserto de Los Alamos/USA e, posteriormente, lan¢ado outras nas
cidades de Hiroshima e de Nagasaki nos dias 6 e 9 de agosto de 1945,
respectivamente.

Ao final da década de 1940, a Forca Aérea dos EUA (USAF)
passou a conduzir um projeto de nome MOGUL. Ele tinha como

propésito oficial realizar pesquisas meteoroldgicas por meio de baldes.

13 A United States Air force — USAF foi criada como forca autbnoma em 18 de setembro de 1947, pelo Ato de
Seguranca Nacional — (National Security Act).

14 RAND Corporation (Reserach and Development) é uma instituicio sem fins lucrativos. Criada original-
mente como Douglas Aircraft Company, atua como uma entidade que desenvolve pesquisas e andlises para o
governo dos EUA. Seus trabalhos contribuem para a tomada de decisoes e implementagées politicas nos serores
piiblico e privado.

15 O teste nuclear foi realizado na regido de Semipalatinsk, também conhecida pelo codinome de “O Poligono”
situada a noroeste da entio Repiiblica Soviética do Cazaquistdio.

16 A aeronave WB-29, dentre outros equipamentos meteoroldgicos, possuia filtros especiais para recolher poeira
ou indicios de material radioativo.
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Entretanto, o real objetivo do projeto era o de realizar operagoes de
reconhecimento e, também, detectar eventuais explosdes nucleares por
intermédio da propagacio de ondas sonoras na atmosfera. Esse projeto
chegou ao final em 1950, sendo substituido por outro projeto, de
codinome Gopher, cujos baloes deveriam atingir maiores altitudes.

Em 1951 o projeto foi substituido por outro, de codinome Moby
Dick, realizado em conjunto com a Marinha dos EUA. Em 1953 esses
bales passaram a ser lancados de bases da Marinha e da USAF na Costa
QOeste dos EUA." Em um ano, cerca de 640 balées foram lancados em
fase de teste. A maioria deles ndo chegou a cruzar o Atlantico, mas alguns
chegaram até a Espanha e a Esccia.

Em 1954 o projeto Moby Dick foi substituido por outro, de
codinome Grandson. Ele dava énfase ao reconhecimento aerofotografico
(IMINT) e a Inteligéncia de Sinais (SIGINT). Um dos objetivos era o
de obter dados sobre os radares soviéticos. Encerrada a etapa dos testes,
o projeto passou para a fase operacional, recebendo o codinome de
Grayback ou Weapon System 119L (WS-119L).

Aeronave WB-29 Balio de reconbecimento W5-119L
Fonte: USAF Fonte: Directory of U.S.

Military Rockets and Missiles

17 Bases Aeronavais de Vernalis, Tillamook e Base Aérea de Edwards.

80 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 69 - 90



Em 21 de julho de 1955, durante uma conferéncia' realizada
em Genebra, Suica e que contou com a presenga dos chefes de Estado
dos EUA, URSS, Reino Unido e Franga, o presidente Eisenhower
propds um tratado mutuo, de nome “Open Skies”. Ele previa a permissao
para o sobrevoo consentido de aeronaves desarmadas no espago aéreo
soviético e norte-americano. O objetivo alegado era o de permitir uma
maior transparéncia sobre os aspectos militares e outras atividades,
funcionando, também, como uma forma de distensio entre as tensas
relagoes entre o Ocidente e a URSS. O plano foi prontamente rejeitado
pela URSS. Nikita Khrushchev teria mencionado: “Aprovar o plano
Open Skies seria uma tentativa de oficializar a espionagem”.

Em 1955, logo apés a Conferéncia (plano “Open Skies”), o
programa de baloes passou a se denominar de projeto Genetrix. As bases
de langamento desses artefatos eram localizadas na Noruega, na Escécia,
na Alemanha Ocidental e na Turquia, dreas consideradas préximas ao
territério da URSS.

Em razdo da possibilidade de interceptagio desses baldes pelos
soviéticos, uma vez que o teto operacional era de cerca de 16.750m
(55.000 pés), foram desenvolvidos balées mais aperfeicoados, cujo teto
operacional chegava a 30.500m (100.000 pés), e equipados cAmeras
sofisticadas e equipamentos geradores de energia solar.

O wuso de balées continuou até 1970, quando foram,
paulatinamente, substituidos pelos satélites do projeto Corona, que serd
abordado em seguida.

Jé em novembro de 1954, o presidente Eisenhower, em
ato classificado como secreto, jé havia aprovado estudos para o

desenvolvimento de uma aeronave de reconhecimento que pudesse voar

18 Nessa conferéncia, que ficou sendo conhecida como “The Big Four Summit’, estiveram presentes o presidente
Duwight Eisenhower (USA), o primeiro-ministro Anthony Eden (Reino Unido), o primeiro-ministro Nikolai
Bulganin (URSS) e o primeiro—ministro Edgar Faure (Franca). Esteve presente, também, ao evento Nikita
khrushchey, entio Secretdrio Geral do Partido Comunista. O propdsito do encontro foi o de realizar alguns
acordos comerciais, diplomaticos e versar, também, sobre temas senstveis, como a utilizacio da energia nuclear.

Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 69 - 90 81



acima do teto operacional dos avies de caga soviéticos e fora do alcance
dos misseis superficie-ar. Assim surgiu o avido de reconhecimento U-2".
Em junho de 1956, Eisenhower autorizou o primeiro voo de

aeronaves de reconhecimento U-2 sobre o territério da URSS.

Avido de reconhecimento U-2

A inteligéncia soviética tinha pleno conhecimento das missoes
do U-2 desde 1956. Entretanto, ainda nao possuia contra-medidas
eficazes para abater a aeronave de reconhecimento. Assim, as acronaves
U-2 realizavam suas missoes sem qualquer problema.

Em 1° de maio de 1960, um avido U-2 decolou de uma base aérea
militar norte-americana no Paquistdo. Seu piloto era o capitdo Francis
Gary Powers®. Quando sobrevoava o territério da Unido Soviética, na
regidao de Sverdlovsk, o avido foi abatido por misseis superficie-ar S-75
Duina®. Powers foi incapaz de ativar o mecanismo de auto-destruicio
da aeronave, acionou o seu paraquedas e foi capturado. Ele possufa uma

moeda falsa de um dolar, onde existia, em seu interior, uma ampola de

19 O avido Lockheed U-2, ou simplesmente U-2 (“U” de utilitdrio) é um avido de reconbecimento em altas
altitudes utilizado pela Forca Aérea dos Estados Unidos (USAF).

20 Francis Gary Powers serviu como piloto da Forca Aérea dos Estados Unidos, na Guerra da Coreia. Foi recru-
tado pela CIA em razdo de suas qualidades como piloto de caca a jato. Passou para reserva da USAF em 1956,
passando a integrar os quadros da CIA para participar do projero do avido U-2.

21 S-75 Dvina — designagio da OTAN como SA-2 Guideline — é um missil superficie-ar soviético que atinge
grandes altitudes. Desde que comegou a ser distribuido em 1957, tornou-se o missil terra-ar mais usado no
mundo.
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veneno para ser utilizado em caso de captura, mas ele nao a utilizou.
Apés viérios interrogatérios realizados pelo KGB, Powers foi julgado em
19 de agosto de 1960, tendo sido condenado a dez anos de prisao pela
prética de espionagem.

Em fevereiro de 1962, em uma passagem na fronteira entre
Berlim Ocidental e Oriental, o capitio Powers foi trocado por um
estudante alemido de nome Frederic Pryor e pelo coronel da KGB,
Vilyam Genrikhovich Fisher, também conhecido como Rudolf Abel®,
que havia sido preso nos EUA pelo FBI por prética de espionagem. O
incidente com o capitdo Francis Gary Powers colocou fim aos voos da
aeronave U-2 sobre o territdrio soviético.

Em 31 de janeiro de 1958, os EUA lancaram o seu primeiro
satélite artificial, denominado Explorer I. Os soviéticos jd o haviam feito
em 4 de outubro de 1957. Dessa forma iniciou-se uma nova fase na
Inteligéncia de Imagens.

Em 25 de agosto de 1960, em uma reunido do Conselho de
Seguranca Nacional e por determinacio do presidente Eisenhower, foi
criado nos EUA o Escritério Nacional de Reconhecimento (National
Reconnaissance Office - NRO)>.

A principal tarefa do NRO foi o de criar um organismo capaz
de desenvolver e operar os reconhecimentos espaciais em proveito da
comunidade de Inteligéncia dos EUA. A agéncia ficou subordinada ao
Departamento de Defesa. Dessa forma a Forca Aérea dos EUA transferiu
a coordenagao de seus programas e operagoes para o NRO.

Sob o controle do NRO, passaram a ser langados os primeiros

satélites com capacidade para realizar reconhecimento aeroespacial.

22 Vilyam Genrikhovich Fisher foi um agente de inteligéncia da Unido Soviética nos EUA. Era conhecido pelo
seu codinome de Rudolf (ou Rudolph) Ivanovich Abel, que adotou durante sua prisio. Foi condenado em 1957
nos EUA por pritica de espionagem, por haver passado aos soviéticos informagoes e segredos militares dos EUA.
23 As tarefas do NRO foram absorvidas em 1996 pela Agéncia Nacional de Imagens ¢ Mapas (National
Imagery and Mapping Agency — NIMA). Em 2003 o drgio recebeu a denominagio de Agéncia Nacional
de Inteligéncia Geoespacial (National Geospatial-Intelligence Agency — NGA), permanecendo subordinada ao
Departamento de Defesa dos EUA. A NGA tem a missio de coletar, analisar e difundir Inteligénca Geoespacial
(GEOINT), em proveito da seguranca nacional.
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Os principais programas para obtencio de imagens por
satélite receberam os codinomes de Corona* e de Gambit. O primeiro
permaneceu operacional de agosto de 1960 até maio de 1972. O segundo,
de 1963 até 1967. Esses programas referem-se a uma série de satélites que
foram utilizados para reconhecimento fotografico e espionagem sobre os
territorios da URSS, da China e de outras dreas de interesse estratégico
para os EUA. As cdpsulas com filme depois de completas eram langadas
do satélite por paraquedas e recuperadas por avioes.

Assim, chegamos a crise dos misseis de Cuba, também
conhecida como a Crise de Outubro de 1962. Esse foi o nome dado ao
incidente ocorrido durante o mandato do presidente John E Kennedy
e decorrente do posicionamento na ilha de misseis balisticos de médio
alcance soviéticos, com ogivas nucleares.

O fato ¢ que Khrushchev encarou a instalagio de misseis em
Cuba como uma forma de apoiar e de propagar a revolugio comunista
pela América Latina. Ele estava admirado com os resultados da
insurreicao marxista-leninista que havia tomado poder na ilha pelos seus
préprios meios e sem o apoio e pressio exercida pela URSS em implantar
o comunismo na Europa Oriental.

Khrushchev considerou, também, a ideia de criar um fator de
dissuasdo eficaz contra o Ocidente decorrente da instalagio de misseis
norte-americanos na Inglaterra, na Itdlia e na Turquia. Segundo ele os
americanos teriam que apreender o que ¢ sentir que existem misseis
inimigos apontados para eles proprios. Entretanto, os americanos
encararam a instalagio de misseis em Cuba como a mais perigosa de
uma longa série de provocagoes e ameagas.

Os cubanos também estavam receosos de que ocorresse uma

nova tentativa de invasao da ilha, patrocinada pelos EUA®.

24 O programa Corona permaneceu classificado como secreto até fevereiro de 1995, ocasido em que foi desclas-
sificado.

25 A Invasio da Baia dos Porcos foi uma tentativa frustrada de invadir o sul de Cuba empreendida em abril
de 1961 por um grupo paramilitar de exilados cubanos anticastristas. Esse grupo fora treinado e dirigido pela
CIA, com apoio das forcas armadas dos EUA. O objetivo da operagio era derrubar o governo comunista de
Fidel Castro.
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O posicionamento de misseis balisticos de médio alcance, a
construgio de silos para misseis, de posicoes para misseis superficie-ar
e outras facilidades foram confirmadas por intermédio de fotografias
aéreas tiradas em 9 de outubro por aeronaves e reconhecimento U-2 nas
regides de San Cristébal e Pinar Del Rio, localizadas na parte ocidental
da ilha. O material obtido foi analisado, interpretado pela inteligéncia
dos EUA e integrado com outros dados que ji haviam sido fornecidos
pela Inteligéncia britinica que controlava o espido soviético coronel Oleg
Penkovsky.?

ERECTOR O LA - s
5 WISSILE READY BLDGS

FUELING VERICLE!
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|

PROE HYDROGEN PEROXIDE TAMN!

Foto tirada de uma aeronave U-2 durante a crise dos misseis em Cuba

Apés bloqueio naval a ilha de Cuba e um periodo de tensas
negociagoes entre os EUA e a URSS, em 28 de outubro, foi iniciado
o processo de retirada dos misseis. Em contrapartida, os norte-
americanos concordaram em retirar, também, os misseis que haviam sido
posicionados na Turquia e na Itdlia. Assim estava encerrada a crise dos
misseis de Cuba.

Em 1966, uma outra acronave de reconhecimento estratégico e

espionagem passou a operar. Era o Lockeed SR-71 também, conhecido

26 Oleg Vladimirovich Penkovsky, codinome “Hero” (1919-1963) — coronel do Servigo de Inteligéncia Militar
Soviético, conhecido como GRU — passou uma significativa quantidade de relevantes dados sobre a capacidade
nuclear soviética. lambém informou aos ingleses e norte-americanos dados sobre os misseis balisticos soviéticos
enviados para Cuba.
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como Blackbird. Ele atuou em operagdes no Vietna do Norte, na China,
na URSS, em Cuba ¢ na Coreia do Norte. Foi desativado pelos EUA em
1998/1999.

Estima-se que, durante o periodo da Guerra Fria, cerca de
dois ter¢os do orgamento destinado a atividade de inteligéncia estava
centralizado nas a¢oes de espionagem contra a Unido Soviética e seus
paises satélites. O esfor¢o de busca se concentrava em aspectos militares,
tais como avaliagio do poder combatente, nimero e localizagio do
armamento (misseis balisticos e bases de aeronaves de bombardeio
estratégico), bases navais e a movimentagao dos seus meios aéreos, navais

€ terrestres.

A inteligénca de imagens na atualidade

“Quase rodos os conflitos que ensanguentam o mundo desde o final da Guerra
Fria e a queda do Muro de Berlim tém um componente isldmico. E estamos mais
perdidos do que nunca.”

Rubens Ricupero, historiador e diplomata.
Ex-embaixador do Brasil em Washington.

O colapso da Uniao Soviética, ocorrido em 1991, e o consequente
fim da bipolaridade, ambiente onde predominava a estratégia da
contengio, cedeu lugar a um panorama difuso com indefini¢des dos
polos de poder absoluto. Dentro dessa nova concepgio, a atividade de
inteligéncia foi redirecionada, passando a acompanhar dreas especificas,
das quais se destacam: o terrorismo internacional; o narcotrafico e outros
crimes estruturados; a fabricacio e controle de armas de destruicio
massiva; a espionagem, com énfase nas dreas de ciéncia e tecnologia e
o desenvolvimento de tecnologias de uso dual. Sao também objeto de
acompanhamento paises como a Coreia do Norte e o Ird, em razio da

imprevisibilidade de seus lideres.
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Comparando com a atualidade, poderfamos considerar que
o periodo da Guerra Fria foram os “anos dourados” para a atividade
de inteligéncia.

O desenvolvimento e o lancamento de balées e satélites para
coleta de imagens e de sinais proliferaram. O emprego de espies também
foi largamente utilizado. O principal propésito era colher conhecimentos
para obter a surpresa e a superioridade estratégica®.

A partir de 1990, novos sistemas passaram a ser desenvolvidos no
sentido de aprimorar a inteligéncia de imagens. Além dos satélites com
imagens de alta defini¢ao e cAmeras digitais, surgiram os Veiculos Aéreos
nao Tripulados (VANT)?, hoje denominados de Aeronaves Remotamente
Pilotadas (RPA). Eles foram desenvolvidos no sentido de prover imagens,
em tempo real, das operagoes militares aos seus comandantes. Eles sdo

controlados a distAncia por meios eletronicos e computacionais.

VANT PREDATOR

27 Surpresa estratégica é definida como a possibilidade de se conseguir resultados decisivos em agoes lancadas
conra o oponente, em curto espago de tempo ou sem aviso prévio. Ela surgiu, em grande parte, devido aos avancos
tecnoldgicos. A surpresa estratégica pode ser obtida quanto i oportunidade (ou 0 momento oportuno), quanto ao
método e quanto ao local do evento. Entretanto, a surpresa estratégica nio ocorre apenas nas guerras e batalbas.
Ela pode existir nos campos politico, diplomtico, econémico, cientifico e tecnoldgico. E a possibilidade de um
pais obter resultados decisivos em agoes langadas contra forcas adversas, em curto espago de tempo e sem aviso
prévio. A superioridade estratégica é obtida com o resultado de diversas agies onde é obtida a surpresa estratégica.
28 Também conbecidos como unmanned aerial vehicle (UAV) ou drones.
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Os VANT foram empregados na Segunda Guerra do Golfo®
(2003-2011), na Guerra do Afeganistio e no combate ao terrorismo.
Além de realizarem operagoes de reconhecimento, eles sio, também,
vetores de armas que atacam, com misseis, alvos de oportunidade.

Quanto ao terrorismo, as ameagas por ele representadas estio
em suas ideias e planos, que niao podem ser detectados por satélites ou
outros meios técnicos, pois eles dificilmente se valem dos mecanismos
atuais de comunicacio (telefones celulares, internet etc.).

Os instrumentos de destruigio para agoes terroristas podem,
muitas vezes, ser adquiridos no comércio ou pela internet e sio ficeis
de guardar ou esconder. Os terroristas, ditos “lobos solitdrios™’, agem
sem grande estrutura, cimplices ou organizagio de apoio. Sio os
criminosos mais dificeis de serem detetados previamente.

Nio resta divida que alguns avancos tecnoldgicos propiciaram
significativa vantagem na luta contra contra o terrorismo. Entretanto,
a inteligéncia de fontes humanas,’ ao que parece, permanece como a
mais eficiente arma na guerra contra o terrorismo internacional, nos
conflitos assimétricos e no narcotrédfico. Nessas ocasioes é de fundamental
importincia o emprego do elemento humano, especialmente nas
infiltragdes, no recrutamento, no trato com prisioneiros ¢ com a
prépria populagio.

2

A operagio “Tridente de Netuno™?, ocorrida em 1° de maio

de 2011, e que culminou com a morte de Osama Bin Laden, chefe da

29 Operagio Liberdade do Iraque — Operation Iraqi Freedom.

30 Normalmente, o terrorista conbecido como “lobo solitdrio” compartilha com uma ideologia ou filosofia de
algum grupo extremista. Entretanto, ele nio se comunica com esse grupo. As suas agées sio realizadas para pro-
mover o objetivo do grupo. As rdticas e mérodos empregados sio toralmente concebidos por ele. Normalmente,
ndo recebe nenhum controle ou comando externo. Em alguns casos, ele nunca teve qualquer contato pessoal com
0 grupo terrorista com quem ele simpatiza. Por essa razdo é muiro dificil o seu acompanhamento por drgios
responsdveis pelas operagies de contraterrorismo.

31 Fontes humanas é o termo que designa, genericamente, todos os conhecimentos obtidos por intermédio do
elemento humano. Sio provenientes dos Oficiais de Inteligéncia (com cobertura legal ou ilegal), dos agentes
recrutados, dos desertores, dos prisioneiros de guerra, dos refugiados e outros. Esses dados sio colhidos, primor-
dialmente, por meio de operages sigilosas (recrutamento operacional e infiltracio) ou operacées de espionagem.

32 A operagio Tridente de Netuno foi coordenada pela CIA e realizada por membros do Navy Seals — unidade
de elite da Marinha dos EUA, pertencentes ao Grupo de Desenvolvimento Especial de Guerra Naval dos Es-
tados Unidos (DEVGRU). O DEVGRU é parte do Comando Especial de Operacoes Conjuntas (Joint Special
Operations Command).
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rede de terrorismo A/-Qaeda e o terrorista mais procurado do mundo,
mostrou a importancia do emprego de fontes humanas.

Nesse episédio, a Inteligéncia de Imagens também teve papel
de destaque, provendo as forcas especiais empregadas na operagio de
conhecimentos estratégicos sobre o ambiente operacional e as dreas mais
propicias para o desembarque e embarque das forcas engajadas nessa

sensivel operacio, realizada em territério do Paquistio.

Complexo onde encontrava-se Osama Bin Laden
Abbottabad — Paquistio
Fonte: Digitalglobe

Consideragoes finais

Ao final do presente trabalho, podemos concluir que a
Inteligéncia de Imagens (IMINT) é um instrumento importante em
proveito do Estado na busca de dados e conhecimentos sigilosos. O
servigo de inteligéncia busca conhecer as ameagas e impedir ataques ao
seu povo e preveni-lo contra surpresas.

Isso s6 ¢ possivel por intermédio de um servico forte e proativo,
capacitado a resguardar os nossos interesses maiores. Ele deverd estar

vinculado a existéncia do proprio Estado, sendo parte de suas institui¢oes
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permanentes. O Servigo de Inteligéncia se sucederd aos vérios governos,
devendo possuir apoio irrestrito de toda sociedade, que deverd entender

a atividade como legal e necessdria a toda nagao democrdtica.

Mrcio Bonifdcio Moraes é membro emérito do Instituto de Geografia (‘_\.

e Historia Militar do Brasil (IGHMB), conferencista emérito da S

Escola Superior de Guerra (ESG), conferencista convidado do 3

\ INCAER e da Universidade Lusiada — Lisboa/Portugal. Especialista
em assuntos referentes a atividade de inteligéncia, dedica-se ao

-

estudo da conjuntura do Leste Europeu e dos Bdlcds.
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Forcas Armadas preparadas sao esteio

do estado democratico de direito
Manuel Cambeses Junior

O Brasil é um pais guiado por um sentimento de paz. Nao
abriga nenhuma ambicio territorial, ndo tem litigios em suas fronteiras
tampouco inimigos declarados. Toda agio por ele empreendida nas
esferas diplomdtica e militar, busca, sistematicamente, a manuten¢io
da paz. Porém, tem interesses a defender, responsabilidades a assumir e
um papel a desempenhar, no tocante a seguranga e a defesa, em niveis
hemisférico e mundial, em face de sua estatura politico-estratégica no
concerto das nagoes.

O primeiro objetivo de nossa politica de defesa, portanto, deve
ser a de fazer valer os interesses vitais da nagdo contra qualquer ameaga
forinea. Nio se pode precisar, a priori, a fronteira entre os interesses
vitais e os interesses estratégicos. Os dois devem ser defendidos com
énfase e determinacio. Essencialmente, os interesses estratégicos residem
na manuten¢io da paz no subcontinente sul-americano e nas regioes
que o conformam e o rodeiam, bem como os espagos essenciais para a
atividade econdmica e para o livre comércio (Setentrido Oriental, Costao
Andino, Cone Sul e Atlantico Sul).

Fora desse 4mbito, o Brasil tem interesses que correspondem
as responsabilidades assumidas em féruns internacionais e organismos
multilaterais e ao seu szazus na ordem mundial. Esse é conformado por
uma combinacio de fatores histéricos, politicos, estratégicos, militares,
econdmicos, cientificos, tecnoldgicos e culturais.

Sem uma defesa adequada, a seguranca nacional e a perenidade
desses interesses estarao seriamente comprometidas e, consequentemente,
nao poderao ser asseguradas.

Urge que nossas Forcas Armadas sejam preparadas, suficientemente

poderosas e aptas ao emprego imediato, capazes de desencorajar qualquer
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inten¢ao deagressao militarao pais, pela capacidade de revide que representam.
Essa estratégia ¢ enfatizada para evitar a guerra e exige, como coroldrio, o
fortalecimento da expressao militar do poder nacional, além de impor um
excelente grau de aprestamento das Forcas Armadas, desde o tempo de paz,
por meio da realizagao de treinamentos, exercicios operacionais dentro de
cada forca, nao sendo excluida a necessidade de planejamento e treinamento
de operagoes conjuntas e combinadas no Ambito das Forcas Armadas.

O estudo da histéria, particularmente da militar de uma nagao,
conduz a conclusées e realga aspectos capazes de influir na expressao
militar de seu poder nacional. O estudo das campanhas militares, com
seus erros e acertos, o respeito as tradi¢oes e o culto aos heréis trazem
reflexos a formulacio da doutrina, do moral e da estrutura militares. As
tradicoes histdricas e militares constituem, ainda, fatores de influéncia
sobre a expressio militar. Essas tradi¢oes, que se cumpre cultuar e manter,
nao devem, por outro lado, apresentar obstdculos intransponiveis a
evolugao, ao desenvolvimento e a tecnologia militares. No equilibrio
entre essas ideias, as vezes opostas, estd 0 acerto que revigora a expressao
militar.

Assumem também papel de destaque os aspectos qualitativos
dos recursos humanos, o apoio em maior ou menor grau da opiniio
publica nacional e mesmo internacional, a coesdo interna e a vontade
nacional. Nesse contexto, ressalta-se a fundamental importancia do povo
— expressio mdxima das forcas vivas da na¢io —, como verdadeiro esteio
das Forcas Armadas, quando a elas se une, nelas se apoia e com elas se
confunde.

Nesse sentido, é imperioso o esfor¢o para conservar integrados
o homem militar ¢ 0 homem civil, sem discriminacoes de qualquer
natureza, sem privilégios, embora respeitadas suas diversas, mas
naturais, destinagdes. O papel que caberd as Forcas Armadas Brasileiras,

nas préximas décadas, ¢ multifacetado e deve estar calcado em amplo
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debate, cujo resultado deverd ser tao satisfatério quanto maior for o
desenvolvimento da sociedade.

O esbogo de qualquer arranjo de defesa, em um Estado
democritico, para que possa contar com recursos, deve estar respaldado
por uma base de legitimidade.

Entendemos que, para a consecugio desses objetivos, devem
ser consultadas personalidades representativas de diferentes espectros
de opinido: ministros de Estado, académicos, analistas politicos,
economistas, diplomatas, militares, jornalistas, todos com reconhecida
competéncia na drea de defesa e alguns criticos do atual sistema de defesa
nacional.

Evidentemente que ndo se trata de deixar em maos desses
pensadores a formulagdo de politicas e estratégias militares. Trata-se tdo
somente de ouvi-los e de reunir novos conceitos e ideias, que permitam
oxigenar antigos preceitos e identificar referenciais para a defesa do pais,
0s quais estejam mais em sintonia com os desafios dos novos tempos e
consentineos com a realidade nacional. Tais contribui¢oes, depois de
avaliadas por setores competentes do Ministério da Defesa, poderio ou
nao ser incorporadas no planejamento estratégico.

Indubitavelmente, para a consecugao dessa tarefa, mister se faz
uma conjuncio de esforgos. Nesse sentido, somam-se, num processo
sinérgico, o imprescindivel apoio do presidente da Republica, a
compreensio do Congresso Nacional, a efetiva colaboragio do Ministério
da Defesa e de outras dreas do governo, a confianca e o respaldo dos
comandantes das Forgas e a ativa participagio de todas as forcas vivas
da nacio.

Temos plena consciéncia de que nao se pode justificar a hipertrofia
das Forcas Armadas em prejuizo do processo de desenvolvimento da
nagio, mas nao se pode admitir, por ilégico e temerdrio, que a expressao

militar do poder nacional seja colocada em plano inferior — vivenciando
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processo gradual de sucateamento e de desmantelamento devido a
cronica insuficiéncia de recursos financeiros —, na falsa concepgao de que
a prioridade absoluta deve ser dada ao desenvolvimento. Nio existem
na¢des desarmadas, porque nenhuma delas seria capaz de desfazer-se de
sua expressao militar para merecer, por esse ato ingénuo, o respeito ¢ a
simpatia de todos os paises. Nao hd férmula miraculosa capaz de manter
a paz sem ameagas de conflitos internos ou de guerra entre os povos.
Torna-se imperativo e oportuno conferir mais prestigio as Forcas
Armadas e racionalizar, modernizar e fortalecer o aparato defensivo
brasileiro. Lembremo-nos das sibias palavras do insigne Bario do Rio
Branco — o chanceler da paz — que, habitualmente, enfatizava a imperiosa
necessidade de possuirmos um bom sistema de armas para respaldar as

nossas proposi¢des no concerto das nagoes.

Manuel Cambeses Junior é Coronel-Aviador Reformado da
FAB, membro emérito do Instituto de Geografia e Historia e

Militar do Brasil, membro da Academia de Historia Militar

Terrestre do Brasil e Conselheiro do INCAER. ‘.4 'L
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Entre a teoria e a praxis
Jober Rocha

Na década de 1960, tendo passado no exame vestibular,
matriculei-me em uma Faculdade de Economia de uma universidade
federal brasileira. Naquela época estava em plena vigéncia o governo
militar, que havia deposto Joao Goulart da Presidéncia da Repuiblica em
virtude deste tentar implantar um governo comunista no pafs.

Alguns dos meus professores eram figuras antigas na faculdade,
porém outros haviam entrado naquele ano. Embora estivéssemos vivendo
sob um governo militar de direita, aqueles novos professores eram todos
de esquerda.

Nos, jovens universitarios que pouco ou quase nada conhecfamos
de Economia, em particular, e da vida, de uma maneira geral, deixdvamo-
nos conduzir pela sofistica e pelo carisma daqueles novos professores que
aparentavam extensa cultura.

A minha prépria turma de faculdade e algumas das que a
sucederam, terminaram o curso com uma formacio marxista acima da
média das outras faculdades nacionais. Em seguida, tendo eu ido cursar o
mestrado e, a seguir, o doutorado no exterior, perdi contato com os meus
colegas de turma e com os vérios amigos que possufa nas outras turmas.

Felizmente, ao contrdrio de muitos dos meus colegas brasileiros,
nesse periodo que passei no exterior, tive a oportunidade de conviver com
estudantes marxistas espanhdis e franceses e de visitar paises socialistas e
comunistas.

Sé entdo pude constatar a diferenca enorme que existe entre
a teoria e a prixis (vdrios pensadores mencionam o conceito de préxis
nas suas obras, como Karl Marx e Jean Paul Sartre, este tltimo na obra
intitulada Critique de la raison dialectique. A prixis pode ser entendida
como a conduta ou a ago, que corresponde a atividade prdtica, em

oposicao a teoria).
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A primeira contradi¢iao que percebi, entre a teoria e a préxis, foi
quando notei que todos os seres humanos (marxistas ou nio) gostavam de
dinheiro e buscavam-no, avidamente, em qualquer lugar do planeta onde
houvesse. Embora todos falassem, teoricamente, em idealismo, em justica
social, em igualdade de oportunidades e de direitos, em solidariedade,
etc., quando se tratava de dinheiro, essas virtudes eram esquecidas e o que
prevalecia, na pritica, eram o egoismo e a ambigio pessoal.

Meus professores haviam me assegurado que o marxismo
surgira em oposi¢do a opressao do capitalismo sobre os trabalhadores
e que esse capitalismo consistia em um sistema econdmico que, dentre
outras coisas, endeusava o capital. Pude constatar, em minhas andancas
por paises socialistas e comunistas, que todos os sistemas econémicos,
politicos e ideolégicos endeusavam o capital, sem o qual nenhum deles
sobreviveria.

Outra afirmagio de meus antigos mestres, a de que os
trabalhadores eram homens livres no comunismo e escravos no
capitalismo, caiu por terra quando constatei que a produtividade dos
trabalhadores, em média, era mais elevada nos paises capitalistas que nos
comunistas (lembro aos leitores que Lénin ji dizia: “Em compara¢io
com o pessoal das nagdes avancadas, o russo é um mau trabalhador”).
Imaginar o contrario, isto é, que os escravos modernos no capitalismo
teriam produtividade menor do que a dos homens livres no comunismo
¢ ndo atentar para componentes psicossociais que fazem com que o
ser humano tenha ambicoes e desejos de consumo, s6 satisfeitos pelo
dinheiro (obtido em maior volume no capitalismo, com mais trabalho
e com maior produtividade; ao contririo do comunismo, onde mais
trabalho e maior produtividade nio significam maiores ganhos para o
trabalhador).

Ademais, pude constatar que a avidez por produtos ocidentais,
manufaturados em paises capitalistas, era enorme naqueles paises

comunistas que visitei. O planejamento centralizado desses paises nao
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priorizava os bens de consumo, mas, sim, os bens de capital e a industria
bélica. O povo, tendo pouco para consumir, sabia que de nada adiantaria
trabalhar mais ou ter maior produtividade, jé que nao ganharia mais e
nao teria como adquirir os produtos desejados, que ndo existiam.

Essa suposta liberdade do ser humano, que, teoricamente,
existiria nos paises que adotassem o marxismo, nada mais ¢ que uma
faldcia, posto que o Estado comunista, tendo o monopdlio dos bens
de producio, também tem o monopdlio da oferta de empregos. Nesses
casos, vigora o chamado trabalho alienado, visto que falta ambigio ao
trabalhador.

Por outro lado, as elites e os dirigentes de qualquer um dos
sistemas econdmicos veem os trabalhadores da mesma forma, ou seja,
apenas como pegas da engrenagem produtiva, cujas missoes sao as de
produzir bens e servigos com o suor de seus corpos e com a atividade
incansédvel de suas mentes. Nada mais do que isso. Assim como ocorre
em uma sociedade de abelhas, onde cada qual teria a sua missao e, na
eventualidade de dela discordar ou contestd-la, haviam sido criados, em
ambos os regimes, mecanismos de punicio que possibilitariam segregar
o descontente ou o refratdrio dos demais trabalhadores (para nio
contamind-los também com o gérmen da discérdia).

O filésofo e socidlogo Karl Marx (1818-1883) e seu amigo
Friedrich Engels (1820-1895), fundadores do chamado socialismo
cientifico, criaram a expressao ‘luta de classes’ para indicar o conflito
entre os chamados opressores ¢ os denominados oprimidos (isto é, a
burguesia e o proletariado), conflito esse que, segundo eles, vigoraria no
sistema de produgao capitalista. Para eles, a referida luta teria surgido
com a institui¢do da propriedade privada dos meios de produgao e sé
acabaria com o fim do capitalismo e das classes sociais.

Em conformidade com Vladimir Lénin (1870-1924),
revoluciondrio e chefe de estado da Republica Socialista Soviética

Russa, “as classes sdo grupos de homens em que uns podem apropriar-
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se do trabalho dos outros, gracas & diferenca do lugar que ocupam no
sistema da economia social”.

Marx afirmava que nas sociedades primitivas nao havia a
divisao entre classes e que esta surgiu em razio das mudancas ocorridas
nas forcas de produgao, bem como por meio dos conflitos existentes
entre os individuos em razdo disso, que conduziram a posse privada,
por determinados grupos sociais, dos excedentes produzidos e da prépria
terra geradora de riqueza.

Segundo ele, a luta de classes era inevitdvel, em razio da
irreconcilidvel relacio entre proprietdrios e nao proprietdrios dos meios
de produgao, e seria regida por leis sociais historicamente determinadas.
A luta de classes era, assim, para o filésofo, o motor do desenvolvimento
histérico das sociedades e a mais importante for¢a motriz da histéria
humana, mesmo que pudesse se desenvolver em outros terrenos que
nio o econdmico, isto é, os terrenos politico, religioso, filoséfico ou em
qualquer outro solo fértil ideologicamente.

Aqueles que ainda seguem os pressupostos de Marx e de
Engels julgam que a existéncia de uma sociedade sem classes como as
que, eventualmente, existiram no passado em pequenas comunidades
indigenas, ¢ uma possibilidade histérica concreta no mundo atual.

Outros, embora reconhecendo a existéncia da luta de classes,
acham, no entanto, que nos paises pobres a tentativa de elimini-la,
com vistas a implantagao de regimes socialistas, sem classes sociais, nao
passam de simples quimeras.

E, por exemplo, o caso de José ‘Pepe’ Mujica, antigo guerrilheiro
Tupamaro e atual agricultor e politico, ex-presidente do Uruguai, que
afirmou em entrevista recente que “a luta de classes é como o sol e as
estrelas. Negd-la é negar a realidade. No entanto, posso ser mais claro: as
tentativas de se construir paises socialistas a partir de paises pobres, em
minha humilde opinido, demonstraram que sdo utdpicas e impossiveis —

mais que utdpicas, sa0 quiméricas”.
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Em minha, também, humilde opinido, aquilo que foi
caracterizado por Marx e Engels como luta de classes nada mais é do que
o anseio dos individuos por melhores condicoes de vida. Na época em
que Marx e Engels formularam suas teorias, a psicologia ainda estava em
seus primérdios e Sigmund Freud (1856-1939), médico neurologista,
ainda nao havia revolucionado a Psicologia, com a criagao da Psicandlise
e aquela era confundida com a Filosofia.

A Dsicologia surgiu, com as suas vdrias escolas, apenas no inicio
do século XX, como uma ciéncia que tentava se desenvolver objetivando
compreender o homem e seu comportamento, de modo a facilitar
a convivéncia dele consigo e com os demais, a partir de trés escolas
principais: Funcionalismo (William James, 1842-1910), Estruturalismo
(Edward Titchener, 1867-1927) e Associacionismo (Edward Thorndike,
1874-1949).

Por outro lado, as bolsas de valores, embora jd existissem desde
o século XV, eram voltadas para a compra e venda de moedas, letras de
cambio, metais preciosos e financiamento de bancos centrais. O comércio
de agoes s6 apareceu no século XIX, quando algumas bolsas comegaram
a negociar mercadorias e valores mobilidrios. Sé algum tempo depois da
divulgacao das teses de Marx, as bolsas de valores comegaram a negociar,
ainda de modo incipiente, com agées de empresas industriais.

Os desejos humanos (objetos da andlise psicolégica
comportamental), ao longo da histéria, normalmente evoluem dos fisicos
(focados nas necessidades do corpo: alimentagio, abrigo, familia, sexo,
etc.) para os de riqueza, de poder, de conhecimento e de espiritualidade.
A ordem em que evoluem nos individuos, todavia, pode ser distinta
dessa apresentada ou, mesmo, alguns desses desejos serem suprimidos
em determinados individuos ou em conjuntos de seres humanos, por
razoes diversas.

Assim, a denominada luta de classes, em meu modesto ponto

de vista, corresponde a uma faldcia, criada por aqueles dois eminentes
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filésofos, para justificar seus pontos de vista revoluciondrios. Os meios
de produgio (em razio de seus custos elevados) estardo, sempre, em
mios daqueles que detém o capital, sejam eles individuos ou Estados,
como os comunistas, mas, jamais, em maos dos proletdrios em razio de
lutas de classes. Imaginar que as coisas se passariam dessa forma, a nio
ser para justificar teses ideolégicas tedricas, é demonstragio de muita
ingenuidade ou de total desconhecimento da psicologia humana e do
funcionamento dos sistemas econémicos, o que estava longe de ocorrer
com aqueles eminentes filésofos.

A Revolugio Industrial, que consolidou o sistema capitalista no
século XVIII, trouxe em seu bojo a divisio internacional do trabalho
(seja com respeito a paises, regides ou individuos), que consiste em
uma especializagio das fungdes econdmicas e que foi um reflexo da
solidificacio da globalizagao incipiente.

A Segunda Guerra Mundial (1939-1945), ap6s seu término,
acelerou de maneira nunca vista a economia mundial e, com isso, as
globalizag6es da produgio e do consumo se acentuaram significativamente.
Essa divisdo, ou especializagio, independentemente de vantagens
comparativas que as justiﬁquem, quando se tratam de paises ou regioes,
demonstra, ademais, que nem todos os individuos possuem as mesmas
capacidades e as mesmas aptidoes, isto é, muitos sio aqueles que acham
mais fcil obedecer do que comandar, muitos os que preferem vender sua
forca de trabalho a comprar a forca de trabalho de outros.

O que deve pautar as discussoes a respeito, em meu modo de
ver, é o papel do Estado em promover uma razodvel distribuicao de
renda entre seus cidadios, de modo a eliminar os eventuais conflitos
entre patroes e empregados (ndo entre os detentores ou nio dos meios
de produgao), por um maior nivel de renda para aqueles que vendem
sua forca de trabalho, fato esse que, consequentemente, acarretaria uma

melhoria sempre crescente em suas condigoes socioecondmicas.
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Poucos trabalhadores desejariam ocupar os lugares dos seus
patroes (com as suas responsabilidades e riscos inerentes), isto é, dos
donos dos meios de produgao, desde que os seus saldrios fossem razodveis
e suficientes para a boa manutencio deles préprios e de suas familias.

Nem todos os soldados sonham em serem generais, em que
pese o poder e as regalias destes tltimos. Quem imagina o contrdrio estd
redondamente enganado com relacio a psicologia humana, individual e
coletiva.

Assim, nem todos os proletdrios desejam ser possuidores dos
meios de produgio, promovendo, até mesmo, uma luta de classes
para tanto. Guerras civis, motins e revolug(’)es, sempre ocorreram na
histéria da humanidade, mas, nesses casos, em razio do rompimento
do Contrato Social, tao bem pensado e formulado pelo fildsofo Jean-
Jacques Rousseau (1712-1778).

Se o referido contrato for mantido pelos pactuantes (povo e
governo/elites) e sua execucio for considerada satisfatéria por ambas
as partes, inexistirio movimentos sediciosos internos que objetivem
rompé-lo, tais como uma suposta luta de classes, em que ainda creem os
adeptos de Marx.

Existem paises comunistas, sem classes sociais, onde os
individuos nao sio possuidores dos meios de producio, mas, apenas,
vendedores de suas forcas de trabalho ao Estado, este, sim, o verdadeiro
detentor dos meios de produgio. Em tais paises, uma elite dominante,
tendo se apropriado do poder, usufrui das benesses de um consumo
nababesco e, por vezes, hereditdrio.

Por outro lado, existem paises capitalistas com classes sociais
distintas (ou, mesmo, castas), onde os individuos aceitam com
tranquilidade suas classes ou castas, sem nenhuma tensio social e sem
demonstragao de desejarem pertencer a classe ou casta dos outros: alguns

paises orientais, em razio de suas convicgoes religiosas sobre a metafisica
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da vida e da morte, e alguns paises ocidentais onde o nivel cultural, de
renda e de escolaridade é bastante elevado.

Existem também paises capitalistas, com classes sociais, em que
parte dos meios de produgao pertence a particulares (pessoas juridicas e
pessoas fisicas) e parte pertence ao Estado.

Naqueles paises onde o mercado de capitais ¢ bem estruturado,
qualquer pessoa fisica (pertencente a classe dos patroes ou a classe dos
trabalhadores) pode adquirir, democraticamente, agoes (preferenciais ou
ordindrias) de empresas, que s3o negociadas em bolsas de valores.

Constata-se, portanto, no mundo moderno, que a existéncia ou
nao de classes sociais nao ¢ o fator que assegura, ou deixa de assegurar, a
posse dos meios de produgio.

Da mesma forma, nem a ideologia dominante nem o préprio
sistema econdmico vigente, também, sio os fatores determinantes da
posse ou nio dos meios de produgio por parte dos trabalhadores, que
pudessem justificar, assim, uma eventual luta de classes.

Embora classificada pelos dois eminentes fildsofos, mencionados
no inicio, como umaleisocial histérica, a propaladaluta de classes consiste,
apenas, segundo a minha modesta maneira de ver esse assunto, em uma
faldcia tedrica que mascara o simples desejo das classes trabalhadoras por
maiores saldrios e por melhores condigoes de vida, frente a proprietarios
dos meios de producio, muitas vezes, insensiveis as péssimas condigoes
laborais e sociais e as reivindicacoes desses trabalhadores.

O papel do Estado, como drbitro e moderador, isento desses
eventuais conflitos é que vem a ser, em minha ética, de fundamental
importincia para a solu¢o satisfatéria das reivindicagdes trabalhistas.

Imaginar que todos os proletdrios sao infelizes e que iriam ao
extremo da luta de classes, apenas, por nao serem os donos dos meios
de producdo ¢ de uma ingenuidade portentosa ou de uma ignorincia
nababesca, posto que aqueles que assim pensam olvidam importantes

aspectos psicoldgicos da natureza humana, ademais da razodvel
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distribuicao de renda e das caracteristicas dos modernos mercados
de capitais, existentes em muitos paises democriticos, desenvolvidos
e capitalistas.

Essa suposta lei histérica da luta de classes tem sido vendida
como verdadeira pelas esquerdas, objetivando unicamente apoio
popular para a tomada do poder. Apds haverem chegado 14, esquecem-
se de que anteriormente a mencionaram e reprimem as manifestacdes
e os descontentamentos populares (com a situagdo econdmica e
social, motivada por politicas muitas vezes erradas de seus governos),
da mesma forma como os paises capitalistas costumam fazer, isto ¢,
com o auxilio da forga policial.

Vejam, a titulo de exemplo sobre o comportamento psicoldgico
dos individuos, meus caros leitores, esta letra do “Rap da felicidade”,
conhecida melodia funk que fez sucesso recente nas rddios brasileiras e nas

periferias pobres das cidades brasileiras, de autoria de Cidinho e Doca:

Eu 56 quero é ser feliz,
Andar tranquilamente na favela onde eu nasci
E poder me orgulbar e ter a consciéncia

Que o pobre tem seu lugar...

Finalizando, sem a intengio de buscar fazer qualquer apologia
da pobreza, eu reconheco que uma politica de redistribui¢io de renda
bem conduzida (como a que tem sido feita em muitos paises), além
de uma justica severa e igual para todos (como aquela que é exercida
também em muitos paises), sio as melhores agoes para se eliminar
tensdes sociais motivadas, quase sempre, pelo descontentamento das
massas trabalhadoras com as suas condicoes laborais, econdémicas e
sociais (existentes, quase sempre, em decorréncia de politicas econdmicas
equivocadas e de governos reconhecidos como cleptocracias, nos quais

verdadeiras quadrilhas se especializaram em desviar recursos publicos e
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quase nada oferecerem de retorno ao povo, em troca dos escorchantes
impostos arrecadados) e que podem desembocar em conflitos sociais
graves, com o risco de rompimento do chamado contrato social, como
parece estar ocorrendo hoje em nosso pais.

A diferenga entre a teoria e a préxis, notadamente no que
respeita as ideologias que sustentam os sistemas econdémicos, ¢ enorme,
mas, infelizmente, a grande maioria do povo nio se apercebe disso em
razao do desconhecimento, da ingenuidade, da despolitizagao, do efeito
da propaganda politica enganosa e da contra informagao, promovidas
estas duas tltimas por partidos politicos e por idedlogos, sejam eles de

direita ou de esquerda.

Jober Rocha é economista, mestre em Ciéncias pela

\ Universidade de Vigosa e doutor em Economia pela
Universidade Auténoma de Madrid, Espanha.
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Os quatro cavaleiros do Apocalipse
Ives Gandra da Silva Martins

Como nos filmes, comego este artigo informando que
qualquer semelhan¢a do que vou escrever com pessoas ou governos ¢
mera coincidéncia.

Em dois livros meus, “Uma breve teoria do poder” e “A queda
dos mitos econémicos” (edigoes esgotadas), procurei mostrar que quem
busca o poder, na esmagadora maioria dos casos, pouco estd pensando
em prestar servicos publicos, mas em mandar, usufruir ou beneficiar-se
do governo.

Prestar servigos publicos é um mero efeito colateral, nao é
necessario. Com maior ou menor intensidade, tal fend6meno ocorreu
em todos os periodos histéricos e em todos os espagos geograficos.

E bem verdade que a evolugio do direito e da democracia
nos dois ultimos séculos tem permitido um certo, mas insuficiente,
controle do exercicio do poder pelos quatro cavaleiros do apocalipse: o
politico, o burocrata, o corrupto e o incompetente, razio pela qual as
nagbes encontram-se permanentemente em crise.

“Utopia”, de Thomas More, a “A Republica”, de Platdo e “A
Cidade do Sol”, de Tommaso Campanella, exteriorizam ideais para um
mundo no qual a natureza humana seria reformada por valores que,
embora vivenciados por muitos, raramente sao encontrados nos que
exercem o poder.

O primeiro dos quatro cavaleiros do apocalipse, o politico,
na maior parte das vezes, para alcangar ascensio na carreira, dedica-se
exclusivamente a “desconstrucio da imagem” dos adversdrios.

O filésofo e jurista alemao Carl Schmitt tem toda razio em
sua teoria das oposi¢des ao declarar que o politico estuda o choque

permanente entre o “amigo” e o “inimigo”. Todos os meios sio validos
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quando o poder é o fim. A ética é virtude descartdvel, pois dificulta
a carreira.

O burocrata, como jd disse o pensador americano Alvin
Toffler, ¢ um “integrador do poder”. Presta concurso publico para sua
seguranga pessoal, porém, mais do que servir ao publico, serve-se do
publico para crescer e quanto mais cria problemas para a sociedade,
na administragdo, mais justifica o crescimento das estruturas
governamentais sustentadas pelos tributos de todos os contribuintes.
Ha pal’ses que se tornaram campedes em exigéncias administrativas,
as quais atravancam seu desenvolvimento, apenas para justificar a
permanéncia desses cidadaos.

O corrupto é aquele que se beneficia da complexidade da
burocracia e da disputa politica, enriquecendo no poder, sob a
alegacdo de necessidade de recursos, algumas vezes, para as campanhas
politicas e, no mais das vezes, pro domo sua. Apesar de Montesquieu,
ao cuidar da triparticio dos poderes, ter dito que o poder deve
controlar o poder porque o homem nele nao ¢ confidvel, quando em
todos eles hd corruptos, o poder nao controla a corrupgio.

O inepto, que conforma o quadro da esmagadora maioria dos
que estao no poder, é aquele que, incapaz do exercicio de uma fungio
privada na qual teria que competir por espagos, prefere aboletar-se
junto aos poderosos. Sdo os amigos do rei. Nao sem razdo, Roberto
Campos afirmava que hd no governo dois tipos de cidadaos, “os
incapazes e os capazes de tudo”.

Quando espocam escindalos de toda a forma, quando a
corrup¢io torna-se endémica, quando o processo legislativo torna-
se objeto de chantagem, quando a mentira é tema permanente
dos discursos oficiais, quando a incompeténcia gera estagnagio
com injustica social, percebe-se que os quatro cavaleiros do
apocalipse estdo depredando a sociedade e desfigurando a pdtria que

todos almejam.
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Felizmente, o Brasil é uma nagio que desconhece os
quatro cavaleiros do apocalipse, Pdtria em que todos sio idealistas

e incorruptiveis, razio pela qual este artigo ¢ uma mera digressao

filoséfica.
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A nova geracao dos correspondentes

de guerra
Jober Rocha

Todas as sociedades sentem necessidade da Literatura. Por meio
dela, os individuos que as compéem aprendem, se informam, passeiam
pelo espaco fisico do planeta ¢ pelo tempo, enfim, abstraem-se da vida
comum e enfadonha que levam em suas mediocres existéncias.

Em nosso pais, nos dias atuais, noto que a Literatura dos escritores
estd sendo substituida pela dos jornalistas. Poucos leitores acompanham
os langamentos literdrios dos escritores nacionais. Livrarias estao cerrando
suas portas. O sonho e a ficcdo, produzidos pelas mentes dos escritores,
estao sendo substituidos pela dura realidade do dia a dia nas grandes
cidades, descritas pelos jornalistas.

As noticias que atualmente mobilizam a nossa sociedade
sao aquelas que dizem respeito a violéncia urbana dos assaltos, dos
enfrentamentos, dos combates entre as forcas da lei e os traficantes de
drogas, das dentncias envolvendo politicos e empresirios no desvio de
recursos e no superfaturamento de obras publicas.

O crime e a corrupgio, generalizados pelo territério nacional
e envolvendo os trés Poderes da Republica, transformaram o nosso pais
em uma zona de guerra de onde os escritores se retiraram e cederam
seus lugares aos jornalistas, verdadeiros correspondentes de guerra, que
descrevem, diariamente, as marchas e contramarchas entre as forcas do
bem e do mal.

Ficou dificil para aqueles escritores dos sonhos e da ficgio ter a
paz de espirito necessdria para dar vazio a imaginacio criativa, de modo a
produzir grandes e belas obras literdrias, como ocorria no passado, vivendo
em um cendrio de guerra e de devastagiao moral e dos costumes, como o

que ora estamos sofrendo.
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O mais ficil, para quem gosta de escrever, é transformar-se em um
jornalista do cotidiano, auténtico correspondente de guerra preocupado,
apenas, em informar sobre o desenrolar didrio dos combates e sobre a agio
da policia e da justica, em suas ansias de tentar conter a sanha criminosa de
uma multiddo crescente de marginais, seja nos morros e na periferia onde
habitam os miserdveis, seja nas capitais (inclusive a federal) e nos gabinetes
e paldcios onde vivem os poderosos.

Para que a populagio amedrontada nao busque outras terras,
como refugiados de guerra, sdo inseridas na midia muitas noticias sobre
esportes, sobre seitas, sobre futilidades (como filmes, novelas, mexericos e
fofocas sobre artistas), tentando mostrar que a vida segue normalmente e
que as institui¢oes ainda funcionam com certa tranquilidade. Em suma,
tentam mostrar que ainda “reina a paz em todo o territério nacional” e que
os impostos devem continuar sendo pagos.

A crise econdmica, o desemprego, os baixos saldrios, o alto custo
de vida, em geral, e o dos livros, em particular, por sua vez também
desestimulam a oferta e a demanda literdria. Quem ganha pouco nio
compra livros como fonte de lazer e de instrugio. Quem vive daquilo que
escreve, ndo encontrando publico leitor para suas obras, fica desestimulado
e reduz seu ritmo ou, até mesmo, busca outra atividade para se manter.

Os poucos escritores que continuam escrevendo sio aqueles que
possuem fonte de renda prépria e nio dependem mais da profissio de
escritor; em suma, escrevem porque gostam e porque nio conseguem
reprimir as suas imaginagoes criativas, tendo que extravasa-las. Muitos,
embora brasileiros, vivem e moram no exterior, onde encontram a paz
de espirito necessdria para produzirem suas obras, vindo aqui apenas para
divulga-las.

Resta, pois, aos profissionais da escrita, transformar-se em genuinos
correspondentes de guerra, escrevendo sobre o cotidiano de violéncia, de

violagdo das leis e de impunidade, seja sob a forma de pequenos textos e de
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crOnicas na internet, no Facebook, no WharsApp ou, mesmo, na imprensa.

Assim, vé-se uma profusio de textos didrios acerca de crimes
vérios, prisdo de traficantes, mortes de policiais, desvios de recursos,
delagoes premiadas, liberagao de indiciados e condenados, declaracoes de
politicos, de advogados e de autoridades negando crimes e acusagoes, etc.

Essas sdo as matérias que absorvem o tempo daqueles que o
possuem para ler, nio restando, pois, oportunidades para a Literatura do
sonho, da ficcio e da abstragio, produzidas pelos verdadeiros literatos, j4
que a dura e crua realidade da vida veio absorver a aten¢io e todo o tempo
disponivel dos leitores.

A sociedade brasileira vive uma situagdo de guerra nio
declarada e nio assumida por nossas autoridades que, em razao de seus
interesses préprios, afirmam e reafirmam a normalidade democritica e
o funcionamento normal das institui¢des. Dessa forma, proliferam no
teatro de guerra nacional os novos correspondentes de guerra, jornalistas
e profissionais da escrita encarregados de transmitir as populagoes sitiadas
em suas residéncias (gradeadas, muradas, cercadas de arames farpados, de
cAmeras de video e de segurancas particulares) as noticias sobre o desenrolar
dos combates urbanos e rurais, as agoes tibias das forcas da lei e da ordem
eda justica para conter os Criminosos e as reagoes, cada vez mais ousadas e
violentas, apresentadas pelo crime organizado ou nio.

Enquanto isso, os amantes da Literatura sonham com dias
melhores e com aqueles famosos cavaleiros, tio comuns na era medieval,
que cantavam em prosa e verso e libertavam os povos oprimidos da tirania,

dos crimes e dos maus governantes...

% Jober Rocha é economista, mestre em Ciéncias pela
\ Universidade de Vigosa e doutor em Economia pela
Universidade Autonoma de Madrid, Espanha.
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Biblioteca Ten Brig Moreira Lima
Nair de Laia

DOACOES RECEBIDAS PELO INCAER

Continuamos a receber diversas doagoes de amigos da Forca Aé-
rea, que nos ajudam a completar e enriquecer nosso acervo.

Como Escrever a Histéria do Brasil: miséria e grandeza

Fernando Cacciatore de Garcia

O autor nos d4, em seu livro, uma visao de quanto foi aparada ou distorcida a
histdria do pais. O seu texto nos traz conceitos novos, que nunca orientaram
a historiografia brasileira que nos acostumamos a ter diante dos olhos.

COMO._. .
ESCREVER
A HISTORIA
DO BRASIL

UG & G R

O Ultimo Verdio Europeu: quem comegou a Grande Guerra de 1914?
David Fromkin

Em uma narrativa fascinante, que traz paralelos assustadores com os
acontecimentos de nossa prépria época, o autor mostra que nio foi
travada apenas uma guerra, mas duas, e que a primeira serviu de pretexto
para a segunda. Aborda de forma esclarecedora temas atuais, como guerra
preventiva e terrorismo.
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Da Armada Real para a Marinha Imperial: as unidades e organis-
mos que ficaram no Brasil e as que voltaram para Portugal.
Rodrigues Pereira e Paulo Castro

Os textos reunidos nesse livro, elaborados por investigadores portugue-
ses e brasileiros, mostram-nos o desenvolvimento e a modernizacio da
Armada Real Portuguesa nos finais do século XVIII, as suas agoes na
defesa do comércio maritimo nacional e nas lutas contra a Franca.

s amy A DA HEAL FARA
A MALarin PENTAL

O Brasil e a Segunda Guerra Mundial: testemunho e depoimento de
um soldado convocado.

Joao Falcao

Nesse livro o autor ressalta o relevante papel do povo brasileiro na reta-
guarda, na forte pressio sobre o governo para declarar guerra a Alema-
nha, 4 Itdlia e ao Japao. O leitor acompanha também as marchas e as
contramarchas, durante mais de dois anos, para a preparagio da For¢a
Expediciondria Brasileira e sua ida para a frente de guerra europeia.

112 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 111- 118



Clube do Livro

O Clube do Livro ¢ responsavel por vender e distribuir obras
de autores civis e militares publicadas pelo INCAER, ou com a sua
chancela, sob o titulo de “Colecio Aerondutica”.

A Colegao Aerondutica nasceu pararegistrar os fatos e personagens
mais significativos no meio aerondutico, ampliar o conhecimento sobre
o poder aeroespacial, pela leitura de autores cldssicos e especializados, e
estimular o surgimento de escritores civis e militares especializados em

histéria da aviagao.

A venda de livros é feita por preco de custo na sede do
INCAER:

Praca Marechal Ancora, 15-A - Centro

Rio de Janeiro - R] - CEP 20021-200,

pelos telefones:

(21) 2101-6125 / 2101-6559

ou pelo correio eletrénico: clubedolivro.incaer@fab.mil.br

: Nair de Laia é Bibliotecdria, Chefe da Biblioteca Ten Brig
4 Moreira Lima do INCAER
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Colecao Aeronautica

SERIE
HISTORIA GERAL DA AERONAUTICA BRASILEIRA

VOL. 1 — Dos Primérdios até 1920.

VOL. 2 — De 1921 as Vésperas da Criagao do Ministério da Aerondutica.

VOL. 3 — Da Criagao do Ministério da Aerondutica ao Final da Segunda Guerra
Mundial.

VOL. 4 — Janeiro de 1946 a janeiro de 1956 — Apés o Término da Segunda Guerra
Mundial até a Posse do Dr. Juscelino Kubitschek como Presidente da
Republica.

VOL.5 - Janeiro de 1956 a dezembro de 1966 — Da posse do Presidente Juscelino

Kubitschek de Oliveira até as vésperas da reforma administrativa.

SERIE
HISTORIA SETORIAL DA AERONAUTICA BRASILEIRA

1 - Santos-Dumont e a Conquista do Ar ar — Aluizio Napoleao
2 — Santos-Dumont and the Conquest of the Air — Aluizio Napoleio
3 — Senta a Pua! — Rui Moreira Lima
4 —  Santos-Dumont — Histéria e Iconografia — Fernando Hyppolito da Costa
5— Com a 12 ELO na Itdlia — Fausto Vasques Villanova
6 — Forca Aérea Brasileira 1941-1961 — Como eu a vi — J. E. Magalhdes Motta
7 — A Ultima Guerra Roméintica — Memérias de um Piloto de Patrulha — Ivo
Gastaldoni
8 — Asas ao Vento — Newton Braga
9 — Os Bombardeiros A-20 no Brasil — Gustavo Wetsch
10 — Histéria do Instituto Histérico-Cultural da Aerondutica — Fldvio José Martins
11 — Ministros da Aerondutica 1941-1985 — Joao Vieira de Sousa
12 — P-47 B4 — O Avido do Dorneles — J. E. Magalhies Motta
13 — Os Primeiros Anos do 1°/14° GAv — Marion de Oliveira Peixoto
14 — Alberto Santos-Dumont — Oscar Ferndndez Brital
15— Translado de Aeronaves Militares — J. E. Magalhaes Motta
16 — Lockheed PV-1 “Ventura” — J. E. Magalhaes Motta
17 — O Esquadrao Pelicano em Cumbica — 2°/10° GAv — Adéele Migon
18 — Base Aérea do Recife — Primérdios e Envolvimento na 22 Guerra Mundial —
Fernando Hyppolito da Costa
19 — Gavides de Penacho — Lysias Rodrigues
20 — Cessna AT-17 —J. E. Magalhdes Motta
21 — A Pata-Choca — José de Carvalho
22 — Os Primérdios da Atividade Espacial na Aerondutica — Ivan Janvrot Miranda
23 —  Aviagiao Embarcada — José de Carvalho
24 — O P-16 Tracker e a Aviacio Embarcada — Laércio Becker

114 Id. em Dest., Rio de Janeiro, jan./jun. 2018; (51) : 111- 118



25 — Tempos de Gloster e Catalina — Marion de Oliveira Peixoto
26 - Geniais Inventores: Brasileiros a frente do tempo — Rodrigo Moura Visoni

SERIE
ARTE MILITAR E PODER AEROESPACIAL

1— A Vitdria pela Forca Aérea — A. . Seversky

2 — O Dominio do Ar — Giulio Douhet

3 — A Evolugio do Poder Aéreo — Murillo Santos

4 —  Aecroportos ¢ Desenvolvimento — Adyr da Silva

5~ O Caminho da Profissionalizagio das Forcas Armadas — Murillo Santos

6 — A Psicologia e um novo Conceito de Guerra — Nelson de Abreu O’ de Almeida
7 — Emprego Estratégico do Poder Aéreo — J. E. Magalhdes Motta

8 — Da Estratégia — O Patamar do Triunfo — Ivan Zanoni Hausen

SERIE
CULTURA GERAL E TEMAS DO INTERESSE DA
AFRONAUTICA

1 —A Linha, de Mermoz, Guillaumet, Saint-Exupéry e dos seus companheiros de
Epopéia — Jean-Gérard Fleury
2 —Membérias de um Piloto de Linha — Coriolano Luiz Tenan
3 — Ases ou Loucos? — Geraldo Guimaraes Guerra
4 —De Voos e de Sonhos — Marina Frazio
5 —Anesia — Augusto Lima Neto
6 — Aviagao de Outrora — Coriolano Luiz Tenan
7 —O Vermelhinho — O Pequeno Aviao que Desbravou o Brasil — Ricardo Nicoll
8 —Eu vi, vivi ou me contaram — Carlos P. Aché Assumpgcio
9 —Sintese Cronoldgica da Aerondutica Brasileira (1685 - 1941) — Fernando
Hyppolito da Costa
10 — O Roteiro do Tocantins — Lysias A. Rodrigues
11 — Croénicas... no Topo — Joao Soares Nunes
12 — Piloto de Jato — L. S. Pinto e Geraldo Souza Pinto
13 — Voos da Alma — Ivan Reis Guimaraes
14 — Voando com o Destino — Ronald Eduardo Jaeckel

Opiisculos publicados pelo INCAER

1 — Eduardo Gomes — Patrono da For¢a Aérea Brasileira. 1987 / 2 / Ed. 2007.

2 — Nelson Freire Lavenére-Wanderley. 1987 / 22 ed. 2015.

3 — Antonio Guedes Muniz — Pioneiro Da Inddstria Aerondutica Brasileira. 1988.

4 — Armando Figueira Trompowsky De Almeida - Consolidador Do Ministério Da
Aerondutica. 1988.

5 — Augusto Severo De Albuquerque Maranhio — Mdrtir Da Tecnologia Aerondutica.
1988.
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6 —Henrique Raymundo Dyott Fontenelle — O Grande Comandante Da Escola Dos
Afonsos. 1988.
7 —Santos Dumont — O Pai Da Aviagao. 1988.
8 —Ruben Martin Berta. 1988.
9 —Bartolomeu Lourengo De Gusmao — Precursor Da Aerondutica. 1988 / 22 ed.
2009.
10 — Eduardo Pacheco Chaves — Pioneiro Da Avia¢io Brasileira. 1988 / 22 ed. 2014.
11 - Joaquim Pedro Salgado Filho — Primeiro Ministro Da Aerondutica. 1988 / 22 ed.
2009.
12 — Lysias Augusto Rodrigues — Preconizador Do Ministério Da Aerondutica. 1988 /
22 ed. 2008.
13 — Hélio Smidt — Pioneiro Da Aviagio Comercial Brasileira. 1990.
14 — Henrique Fleiuss. 1990.
15 — Paulo de Oliveira Sampaio. 1992.
16 — Brig Ar Nero Moura. 1995 / 22 ed. 2010 / 32 ed. 2015.
17 — Ten Brig Araripe Macedo. 1995.
18 — Histéria do Instituto Histérico-Cultural da Aerondutica, Fldvio José Martins —
1986 a 1996. 10 Anos — Edi¢io Comemorativa. 1996 / 22 Ed: 1998.
19 — A Primeira Travessia Aérea do Atlantico Sul. 2008.
20 — A Saga do Correio Aéreo Nacional. 2008.
21 — O Emprego do Avido na Revolugio Constitucionalista de 1932. 2008.
22 — Marechal-do-Ar Casimiro Montenegro Filho. 2008.
23 — A participacdo da Forca Aérea Brasileira na IT Guerra Mundial. 2009 / 22 ed.
2015.
24 — La Fuerza Aérea Brasilena durante La IT Guerra Mundial. 2009.
25 — Ten Brig Ar Deoclécio Lima de Siqueira — Sua Vida e Sua Obra. 2009.
26 — Ten Brig Ar Joao Camario Telles Ribeiro. 2009.
27 — Discurso proferido pelo Cel Av Manuel Cambeses Janior ao assumir a Cadeira
n° 9 do Conselho Superior do INCAER. 2009.
28 — Marechal-do-Ar Mircio de Souza e Mello — Um notével cidadio brasileiro. 2010.
29 — Maj Brig Ar Dionisio Cerqueira de Taunay — Patrono da Aviagao de Patrulha.
2013.
30 — Dimitri Sensaud de Lavaud — O primeiro voo no Brasil ¢ na América Latina.
2013.
31 — Centro de Formacio de Pilotos Militares — 1970-1973. 2013.
32 —Ten Brig do Ar Moreira Lima — o Ministro Conciliador. 2014.
33 — Escola Brasileira de Aviagdo — A primeira experiéncia da Avia¢dao Militar no Brasil
(1914). 2014.
34 — The participation of the Brazilian Air Force in World War II. 2015.
35 — Charlos Astor — Pioneiro do Paraquedismo e da Gindstica Acrobdtica no Brasil.
2015.
36 — O Catalina no Brasil. 2015.
37 — Sou o hoje, 0 amanha: a Intendéncia da FAB e o seu Patrono. 2015.
38 — A Saga dos Guerreiros Polivalentes. 2015.
39 — Disciplina, Amor e Coragem ¢ o lema do nosso sucesso! (EEAR). 2016.
40 — “Olho nele” — Esquadrilhas de Ligagio e Observacio — Vigilia constante em
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Defesa da Patria (ELOS). 2016.
41 — Linces: olhando além do horizonte. 2016.
42 — Construgio Aerondutica no Brasil. 2017.
43 — Os Baloes de Observagao na Guerra do Paraguai. 2017.
44 — Defendendo na terra o dominio do ar (INFANTARIA). 2017.
45 — Dé, Ré, Mi, FAB — Nas Asas do Universo Musical. 2017.
46 — Projeto RONDON - A Forca Aérea Brasileira integrando o Brasil. 2017. 46 —
47 — RADAM e DINCART - A Importancia da FAB na Cartografia Nacional. 2018.

Projeto Meméria (DVD)

1 — Ten Brig Ar Rodolfo Becker Reifschneider; Maj Brig Ar Tércio Pacitti; Ten Brig Ar
Octédvio Julio Moreira Lima; Ten Brig Ar Scrates da Costa Monteiro; Maj Brig
Ar Oswaldo Terra de Faria.

2 — Ten Brig Ar Paulo Roberto Coutinho Camarinha; Ten Brig Ar Humberto
Zignago Fiuza; Ten Brig Ar Mauro José Miranda Gandra; Maj Brig Ar Lauro Ney
Menezes; Ten Brig Ar Ivan Moacyr da Frota.

3 — Ten Brig Ar Pedro Ivo Seixas; Maj Brig Ar Jorge Brandio de Souza Filho; Ten Brig
Ar Cherubim Rosa Filho; Ten Brig Ar Walter Werner Briuer; Maj Brig Ar Mdrio
Bretanha Galvio.

4 — Maj Brig Ar Rui Barbosa Moreira Lima; Maj Brig Ar José Rebello Meira de
Vasconcelos.

5 — Ten Brig Ar Sérgio Xavier Ferolla; Ten Brig Ar Carlos de Almeida Baptista; Maj
Brig Ar Silas Rodrigues; Brig Araguaryno Cabrero dos Reis.

6 — Ten Brig Ar Jodo Soares Nunes; Maj Brig Ar Enio Russo; Brig Clovis de Athayde
Bohrer.

7 — Ten Brig Ar Alfredo Henrique de Berenguer César; Ten Brig Ar Henrique Marini
e Souza; Brig Marion de Oliveira Peixoto.

8 — Ten Brig Ar Fernando de Almeida Vasconcellos; Maj Brig Ar Luiz Antonio Cruz;
Brig Tarso Magnus da Cunha Frota.

9 — Ten Brig Ar Jodo Felippe Sampaio de Lacerda Junior; Maj Brig Ar Umberto de
Campos Carvalho Netto; Maj Brig Ar Emilio José Fonseca.

10 — Ten Brig Ar Hugo de Miranda e Silva; Ten Brig Ar Cleonilson Nicdcio Silva; Maj
Brig Ar José Elias Matieli.

11 — Ten Brig Ar Reginaldo dos Santos; Maj Brig Ar Hugo de Oliveira Piva.

12 — Eng Oczires Silva.

13 — Ten Brig Ar José Américo dos Santos; Ten Brig Ar William de Oliveira Barros.

14 — Ten Brig Ar Rodopiano de Azevedo Barbalho; Maj Brig Ar Cezar Ney Britto de
Mello; Maj Brig Ar Carlos Alberto Martins Cavalheiro.

15 — Ten Brig Ar Ronald Eduardo Jaeckel; Ten Brig Ar Nelson de Souza Taveira.

16 — Maj Brig Ar Manoel Carlos Pereira; Maj Brig Ar Adalberto de Rezende Rocha.

17 — Ten Brig Ar Paulo Roberto Borges Bastos; Maj Brig Ar Marcus Vinicius Pinto
Costa.

18 — Brig Wilson Antunes Pereira; Maj Brig Ar Walacir Cheriegate.

19 — Maj Brig Ar Eliseu Mendes Barbosa; Maj Brig Ar Wilson Freitas do Valle.

20 — Brig Luiz Carlos Baginski Filho.

21 — Maj Brig Ar Paulo Jorge Botelho Sarmento; Brig Zilson Luiz Pereira Cunha.
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22 — Brig Jodo Evangelista Fontes; Brig Lucilo Correa de Aratjo.

23 — Maj Brig Ar Washington Carlos de Campos Machado.

24 — Gustavo Eugénio de Oliveira Borges — Os Primérdios do Sistema de Protegio ao
Voo.

25 —Ten Brig Ar Rodolfo Becker Reifschneider — Os Primeiros Dias na Escola de
Aerondutica.

26 — Maj Brig Ar Normando Aratjo de Medeiros.

27 — Maj Brig Ar Venéncio Grossi.

28 — O Treinamento Simulado de Voo na Escola de Aerondutica — SO Qat Lt Arcilio
Parizi.

29 — Os Primeiros Anos da Aviagio Embarcada — Brig Ar Refm Paulo Coutinho de
Assis.

30 — Maj Brig Int Refm Nebar Guillem Baltoré.

31 — Maj Brig Int Refm Denizart Lustosa Ribeiro.

32 — Cel Av Refm Ivan Trompowsky Douat Taulois — A Implantacio do Mirage III no
Brasil.e

33 — Maj Brig Ar José Maria Custédio de Mendonga — A Evolugdo do Transporte
Aéreo Militar na FAB.

34 — Cel Av Refm Ivan Janvrot Miranda — As Raizes do Programa Espacial Brasileiro
na Fab.

35 — Cel Av Refm Ajax Augusto Mendes Corréa — Reminiscéncia Sobre a Carreira e a
Aviagao de Transporte da Fab.

36 — Cel Av Refm Irineu Rodrigues Neto — Reminiscéncia sobre a Escola de
Aerondutica, A Depv e a Dirma.

37 — Cel Av Refm Renato Paiva Lamounier.

38 — Cel Av Refm Jodo Fares Neto

Pedidos ao:
INSTITUTO HISTORICO-CULTURAL DA AERONAUTICA
Pragca Marechal Ancora, 15-A, Centro — Rio de Janeiro — R]
Cep: 20021-200 —Tel: (21) 21016125

Internet: www.incaer.aer.mil.br e-mail:incaer@fab.mil.br
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Ideias em Destaque

Publicagao semestral do
Instituto Histérico-Cultural da
Aeronautica (INCAER)

Contribuigdes em artigos,
resenhas, ensaios, cronicas ou
outras formas de comunicagao

devem ser enviadas para

subdirdiv.incaer@fab.mil.br

Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica
Conectando o passado, o presente e o futuro da cultura aeronautica

www.incaer.aer-mil.br

2175090728 e



