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APRESENTACAO

Esta edi¢do de Ideias em Destaque levara o prezado leitor a uma
viagem ao longo da histéria da Forca Aérea Brasileira, na medida em
que resgata temas ligados a gloriosa campanha de nossos pilotos de caca
no cenario italiano, passando por meados da década de 1970, quando
o memoravel avido de treinamento e de ataque, o North American
T-6 Texan, foi desativado e recolhido para alienacdo. Chegando aos
dias de hoje, sdo discutidos os setores tecnolégicos decisivos para a
defesa nacional, além de ser apresentado um questionamento sobre
a necessidade de modernizacao do processo de formacao de pilotos
militares, atualmente empregado na Academia da Forca Aérea.

Outros temas de clara atualidade focalizam interessantes assuntos
como a lideranca — tema sempre atual para os militares, vis-a-vis os
modernos métodos cibernéticos de conexio e transmissao de dados
e de ordens operacionais —, bem como a transparéncia nos atos
governamentais, politicas nacional e internacional, historia, tecnologia,
cidadania, soberania ¢ a descriminalizacio das drogas.

A figura do ilustre Bardo do Rio Branco ¢ relembrada e serve de
moldura para uma leitura agradavel sobre importantes aspectos da
diplomacia brasileira, sempre orientada para os objetivos nacionais,
com coeréncia e eficiéncia, garantindo a paz como resultado secular, o
que se constitui em um grande mérito internacional do Brasil.

Mais uma vez, o esforco de nossa equipe editorial é regiamente
recompensado pela contribuicdo de excepcionais articulistas,
profissionais de relevo em suas areas de conhecimento, o que torna
facil a tarefa de levar aos nossos fiéis leitores conhecimento atualizado
¢ lembrancas memoraveis de um passado de glorias que forjou as
bases da Forca Aérea Brasileira.

A todos, boa leitura.

Ten Brig Ar R1 Paulo Roberto Cardoso Vilarinho

Diretor do Instituto Historico-Cultural da Aerondntica
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Um voo que passou... uma
saudade que ficou: a ultima
missao do T-6D 1545

Wilmar Terroso Freitas

Naquela manhi do dia 28 de fevereiro de 1975, decolaram, da Base
Aérea de Belém, para uma longa viagem, os NA T-6G FAB 1557 e
T-6D FAB 1545, pilotados pelo Tenente-Aviador Jair Kisiolar dos
Santos e por mim, tendo, como mecanico, o Segundo-Sargento Isafas.
O T-6G do lider possuia instrumentos de comunicagdes e navegacao,
mas o T-6D — onde eu voava solo, pois 0 mecanico estava no aviao do
lider — tinha apenas um equipamento de comunicacio em VHE (I7ery
Hight Frequency), motivo pelo qual eu iria voando na ala do avido lider,
como sempre foi comum fazé-lo, tanto em voos de instru¢iao, como no
emprego operacional de armamento ar-solo.

Seria um voo silencioso, pois eu nao tinha um mecanico com quem
>
falar de vez em quando, nem sinais de radionavegacio ou broadcasting
para sintonizar e ouvir, pela auséncia do equipamento de navegacio a
bordo do 1545.

Além disso, aquela nio seria uma viagem normal, de rotina: setia
uma viagem sem volta, pois as aeronaves NA T-6 Texan estavam
sendo desativadas e deveriam ser entregues ao Parque de Material
Aeronautico de Lagoa Santa— MG (PAMA LS), responsavel pelo apoio
e pelo recolhimento daquele tipo de aeronave. Eram os dois ultimos
exemplares do Primeiro Esquadrio Misto de Reconhecimento e Ataque
(12 EMRA) em seu derradeiro voo.

Aqueles dois valorosos T-6 (T-meia), agora “aposentados”, voaram
por muitos anos, sobre as coxilhas e serras do Rio Grande do Sul,
quando estavam no Primeiro Esquadrio de Reconhecimento e Ataque
(1 ERA) na Base Aérea de Canoas — RS, até serem transferidos
para a Base Aérea de Belém, ao inicio de 1973, como equipamentos
fundadores do 12 EMRA (Esquadrio Falcao).
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Wilmar Terroso Freitas

Nos dois dltimos anos (1973 e 1974), os T-6 sobrepujavam os
naturais ruidos e harmoniosos sons da imensa selva amazonica, com
o ronco dos seus possantes motores Pratt & Whitney R-1340-AN1
de nove cilindros radiais, arrefecidos a ar. Para o jovem Tenente, 0s
longos voos, geralmente a baixa altitude, sobre a floresta, tendo, como
referéncia, apenas o sinuoso caminho dos rios, as escassas ilhas e os
lugarejos ribeirinhos, geravam uma sensacio de liberdade e de poder,
reforcados pela soliddo da cabine e pela espetacular Amazonia que
“desfilava” sob as nossas asas, mostrando-se intocada, imensa e bela.

Apés decolar na ala e ir para a posi¢do de Ataque Dois', ja na proa
de Maraba, primeira escala prevista, e ainda sem ter a nog¢ao clara de
que aquela seria uma missdo histérica em minha caderneta de voo,
refleti, “com meus botdes”, que aquele T-6...

— ndo mais se faria ouvir estridente, no ronco do passo minimo,
durante um barrif por fora;

— ndo mais abriria passagem, altivo, entre os rosados flamingos das
matas de Igapd, ou espantatia os bufalos de Marajo;

— nao mais mergulharia, veloz e certeiro, como um Falcdo, sobre o
seu alvo, em missdes de bombardeio ou de lancamento de foguetes, no
estande de Igarapé-Acu;’

— ndo mais alegraria as populacdes ribeirinhas com suas evolucoes
rasantes, as margens do Rio Mar;

— ndo mais teria, ou seria, um ala fiel, inseparavel, como neste
derradeiro voo;

— n20 mais voatia... estava desativado!

", Situagio em que a aeronave mantém sua posicio relativa na ala do lider, com o dobro do
afastamento, para tornar o voo mais confortavel em longos deslocamentos.

2. Tounneanx: Barril: manobra na qual a aeronave gira lentamente no eixo longitndinal,
tracando uma trajetdria circular em relacao ao horizonte natural, com meio circnlo acima
e outro, abaixo do horizonte. Por fora é a posicao na ala quando o lider faz; o tounneanx
girando para o lado oposto de onde esti o ala, que fard nma trajetiria ligeiramente maior do
que a do lider, demandando um ponco mais de poténcia do motor do ala.

3 Estande concebido, especialmente, para treinamento do 1° EMRA, com trabalho dos
oficiais e graduados do seu efetivo.

8 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):7-10.



g e OOVENA vv o & WAt
Aeronaves desativadas no PAMA LS [Acervo do antor]

Cerca de 15.000 unidades de T-6 foram produzidas, em diversas
versoes, sendo 81 montadas no Brasil pela Fabrica de Avides de Lagoa
Santa — MG, entre 1945 e 1952. Essas aeronaves voaram até 1974, nos
Esquadroes e até 1976, na Esquadrilha da Fumaca.

eve dias gloriosos com o T-6. Jamais esqueceremos
O 12 EMRA teve dias glori T-6 i r
as formaturas de quatro avides nas demonstragdes aéreas em Belém.
eus quatro amigos, “vestindo” aquela “maquina” tio conhecida e
Meus quatr igos, “vestindo” aquela “maquina” t hecid
respeitada por indmeras geragbes de “aviadores a moda antiga”,
formavam um time de vibradores e eximios pilotos, que chegou a ser
chamado de “Funorte”, uma referéncia muito elogiosa a Esquadrilha
da Fumaca. No seu portfolio, constavam Loagping, Barril, Desfolhado,
Rasante e evolugdes isoladas, com precisdo profissional.

Desde o inicio, em Canoas, em 1971, eu estabeleci uma relacio de
respeito mutuo com o T-6: ele nunca me deu uma pane de motor ¢ eu

nunca lhe dei um “cavalo de pau”.*

Ap06s escalas em Maraba — PA, Porto Nacional — TO e Brasilia — DE,
chegamos ao Parque de Material de Lagoa Santa, em 1° de fevereiro de
1975, para a entrega das acronaves. Terrificante — um termo forte, mas

Y ituacao durante o pouso, em que a aeronave gira sem controle, em torno de nm de seus

trens de pouso, geralmente, saindo pela lateral da pista.
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¢ o que eu lembro e registrei na ocasido — foi para mim e o seria também
para o 1545, se ele tivesse sentimentos, a imagem do estacionamento
de avides recolhidos no Parque. As varias dezenas de “esqueletos”
e “mutilados” restos de T-6, estranhamente bem alinhados, como
tumulos em um cemitério a campo aberto, deram-me uma visio de
solidao e de abandono.

Imaginei o 1545 entre eles, no dia seguinte, sem nenhum destaque,
“depenado”, destituido de sua imponéncia, com o seu motor silenciado
para sempre... a hélice muda, parada... acredito que o 1545 choraria
com tristeza e magoa... se ele tivesse uma alma.

Como eu tenho alma, fiquei muito triste por n6s dois.

Entrega do EAB 1545 a0 PAMA 1S [Acervo do antor]

Ao retornar a Belém, verifiquei, na minha caderneta de voo, que meu
primeiro voo naquela Base, em 16 de fevereiro de 1973, tinha sido no
T-6 1545, o mesmo que pilotaria dois anos depois, em derradeiro voo
para n6s dois. Naquela ocasido, escrevi o texto que agora torno publico.

Nio mais voaria o FAB 1545; e eu ndao mais voaria em um NA
T-6 Texan.

O autor é Maj Brig Ar da Reserva, Subdiretor de
Divulgacao do INCAER.

10 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):7-10.



Missao 32: reminiscéncias de um
Veterano de Guerra?!

Panlo Costa

Os covardes e os herdis sao homens anormais, pois uns tem medo demais e os
outros, nenbum. Todo o individuo normal, quando face ao perigo evidente, sofre
os efeitos do medo. Também ¢ normal que o domine. Os que nio o conseguen
Jfazer sao aqueles a quem chamanmos covardes.

Na guerra, nio fomos nem herdis nem covardes. Tivemos medo,
mas fomos capazes de combaté-lo e, assim, conseguimos chegar ao
ultimo dia de agdo, 2 de maio de 1945, como um combatente qualquer.

E evidente que os pilotos em combate sofrem maiores ou
menores tensoes, conforme o saldo maior ou menor da soma de suas
caracteristicas pessoais e o fator sorte. Decididamente, ha pessoas sem
sorte, e um piloto de guerra sem sorte, ou se acovarda apos algumas
missGes mal sucedidas ou morre logo. Foi o caso de nosso colega de
turma e saudoso amigo John Richardson Cordeiro e Silva, que foi
morto em sua primeira missao de combate.

Piloto valente, nao podia aceitar que a guerra também fosse um jogo
em que sai vencedor o que perde menos. Assim, atacou um objetivo
na cidade de Bolonha em que se sabia ser quase impossivel retornar
sem graves avarias, dada a excepcionalmente forte concentracio
de artilharia antiaérea de todos os calibres. Seriamente atingido, nao
pensou logo em si e, sim, que devia continuar um piloto combatente, o
que ndo aconteceria se saltasse sobre a cidade.

Voou o méaximo que pdde com seu avido praticamente destrogado,
até atingir nossas linhas. Ja era, porém, tarde demais, e o salto em
paraquedas que lhe teria salvo a vida se executado imediatamente aps

". Nota do editor: Texto originalmente publicado em 1973, na Revista Militar Brasileira,
Ano LIX, Volume CII, edi¢ao especial comemorativa do 30* aniversdrio da organizacio
da Forca Expediciondria Brasileira.
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Paulo Costa

ser atingido — mas que o eliminaria como combatente ji que tornar-se-
ia, irremediavelmente, um prisioneiro de guerra — foi-lhe fatal pela quase
nenhuma altura que o separava do solo. Morreu por ser bravo e pela sua
tremenda falta de sorte em ser escalado para uma missio daquelas e
procurar executd-la como se fora sobre um alvo sem oposigao.

Para que nao julguem erroneamente alguns dos que nos leem, lembro
que a guerra, mesmo as de desagravo nacional, sio condicionadas ao
jogo de perdas e ganhos. E foi assim que o Japao rendeu-se aos Estados
Unidos com seu Exército e sua Forca Aérea praticamente intactos,
com apenas as destrui¢des de Hiroshima e Nagasaki.

Pela mesma razao, havia areas no Teatro de Operagoes (TO) italiano
que nio se podiam atacar (por ordem do comando do TO) porque
os possiveis danos infligidos ao inimigo eram ultrapassados, de muito,
pelas perdas sofridas. Lembro que nossos companheiros, Joel Miranda
e seu ala Danilo Moura, foram derrubados simultaneamente, atacando
uma simples “locomotiva” em uma dessas areas “proibidas”.

Lembramos de varios companheiros nossos que sofriam danos
em missOes nas quais ninguém mais era atingido e de outros que
sempre safam incolumes quando quase todos eram devidamente
“esburacados”. Isto ¢ dificil de explicar, mas aconteceu e acontecera
enquanto vivermos. Os que duvidarem vivam a vida intima dos
combatentes de qualquer guerra ou guerrilha (Il GG, Coreia, Argélia,
Vietnam etc.) e nao mais duvidario.

Nosso batismo de fogo tivemo-lo na primeira missao. Levados
por um lider valente, o entdo Tenente Josino Maia de Assis, atacamos
uma estacao de estrada de ferro fortemente defendida. Os “Hunos”
atiravam tanto durante nosso mergulho que o solo, para onde nos
aproximavamos vertiginosamente, parecia um terreiro em noite de Sao
Jodo, tantas eram as bocas expelindo chamas. Apesar disso, sentimos
mais apreensao do que medo e ainda nos sobrou energia para falar ao
lider sobre a violéncia do fogo antiaéreo. Cremos que, por nao se julgar
superior aos “fados”, o comandante suspendeu o segundo ataque, e
conseguimos regressar a base sdos ¢ salvos. Estranha sensacio na
barraca: nao nos sentimos apavorados com a lembranga da terrivel
quantidade de balas tracantes que viamos subir em nossa direcio,

12 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):11-14.



Paulo Costa

durante o mergulho para o ataque mas, apenas, contentes de termos
sido ajudados pela sorte e sair sem sermos atingidos.

Em nossa segunda missdo, nio fomos abatidos pelo azar do
inimigo ou por nossa dose de sorte. Sobrevoavamos o passo de
Brenner tentando localizar o guia, apés um bombardeio em mergulho
a ponte de Ora, e descuidamos das manobras evasivas. Os Hunos, 14
embaixo, devem ter achado graca vendo um “pato” sobrevoar suas
posi¢des em linha reta e altura constante. Apesar desse ato de estupidez
em combate, erraram a primeira salva dos quatro tiros de canhio
88 mm. Despertados pelo barulho, pelo cheiro da pélvora e pelos
quatro cogumelos negros, recuperamo-nos do ataque de burrice e nao
demos mais chance aos alemaes, embora esses, agora enraivecidos por
perderem o “pato”, atirassem furiosamente. F confortador lembrar que
as manobras evasivas davam excepcional resultado apesar da precisdo
dos 88 que explodiam aos quatro, no exato lugar que era ocupado
fracoes de segundos antes.

Nessa missdo, tivemos também mais apreensdo que medo e, em
momento algum, estivemos ameacados de entrar em panico. Lembro-
me bem de que a violéncia das manobras que executivamos, em certo
momento, deu a impressdo de que o P-47 ia entrar em perda. Olhei o
velocimetro e constatei que era absolutamente verdadeira a impressao
percebida, o que bem evidencia, principalmente hoje, transcorridos
quase 30 anos, que estivamos com o sentimento de “pilotagem e
raciocinio absolutamente normais”. Na base, constatamos que féramos
atingidos por um dos estilhacos de granada, que apenas atravessara
nosso estabilizador vertical.

Na terceira missao, éramos a propria tensao mas, pelo fator sorte ou
acaso —ou o que queiram chamar —, nada aconteceu a0 meu Thunderbolt.
Lembro-me bem de que, a cada passo, estivamos como o dito popular,
“com um olho no padre e outro na missa”, olhando para todos os lados,
tentando adivinhar de onde vitia a “saraivada de balas”. E assim fomos,
sempre ajudados pela sorte, ate a trigésima segunda missao.

Eis, porém que, em um dia do més de margo, saimos para uma
missdo chamada pelos americanos de first lights, para noés, a “Patrulha
da Madrugada”. Nosso objetivo era uma fabrica de torpedos numa
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pequena cidade chamada Sermione que fica numa peninsula, na parte
Sul do lago de Garda. Fazia um tempo lindo, um céu quase sem nuvens
e nenhuma turbuléncia. Caprichamos no mergulho e julgamos ter
acertado em cheio. Cabrando rumo as alturas, sentfamo-nos como se
tossemos herdis, embora nosso ataque fosse pouco mais que uma gota
d’agua no oceano. No regresso, o Comandante da Esquadrilha voava
baixo, a procura de objetivos de oportunidade. Como era ainda muito
cedo e o inverno que findava cobria os campos de um nevoeiro ténue,
passou o lider, inadvertidamente, sobre o campo de Vila Franca, um
dos mais bem defendidos pelos alemaes.

Voavamos em “cobrinha”, na posicdo de numero quatro. Os
primeiros dois passaram quase sem reacao; ja o terceiro recebeu uma
acolhida nao muito boa. Nés, por sermos os ultimos, fomos recebidos
com todas as “honras”. Parecia um voo dentro de “cimulus-nimbus”,
tal a quantidade de explosoes, clardes e fumaca. Nunca antes, nem
jamais depois, fomos tdo violentos numa pilotagem. Faziamos zig-
zags, cabradas e picadas, derrapagens e glissadas tao violentos que, até
hoje, nio compreendemos como nio entramos em perda. Apesar da
ferocidade do ataque, ou, talvez, por isso mesmo, o sentimento que
tivemos nao foi de medo e, sim, de frustracio — “Vamos morrer sem
dar um tiro neles”, pensamos — mas, em nenhum momento, sentimos
panico. Creio que, se a hora tivesse chegado, terfamos morrido, pelo
menos, conformados.

No “papo” na barraca, no regresso da missiao, comentava o guia da
esquadrilha — “Puxa, como atiravam: eram tantas as explosdes que eu
ndo via seu avido!”. No entanto, sé6 uma bala nos atingiu, pondo fora
de acdo um dos magnetos, o que ndo atrapalhou em nada nosso valente
P-47, que nos transportou incélumes ao nosso acampamento, em Pisa.

Hoje, passados vinte e oito anos, estamos absolutamente certos de
que s6 a sorte e a vontade Divina impediram que féssemos derrubados
naquela trigésima segunda missao.

O autor foi piloto do 1* Grupo de Aviacao de Caga na Campanha
da Itdlia e foi seu Comandante posteriormente, durante sua longa carreira
nesse tipo de Aviagao. Falecen como Brigadeiro do Ar em 12 de
outnbro de 1995, tendo comandado a Base Aérea de
Santa Crug e 0 Comando de Defesa Aérea.

14 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):11-14.



Setores tecnolégicos decisivos
para a Defesa Nacional

Washington Carlos de Campos Machado

A Estratégia Nacional de Defesa define como setores tecnologicos
decisivos para a defesa nacional: o cibernético, o espacial e o nuclear.
A par disso, orienta a busca da capacitacio e do desenvolvimento desses
setores no Pafs, por meio do dominio nacional dos conhecimentos
especializados e pela obtenc¢ao de sistemas e armamentos correlatos.

A capacitagdo nacional passa, necessariamente, pelo ensino e gestao
do conhecimento, avancando pela operacionalizacio do preparo e,
se inevitavel, do emprego efetivo dessas tecnologias em situacdes de
conflito. Essa ¢ uma condi¢ao primaria e absolutamente essencial para
os esforcos de defesa nacional, de hoje e do futuro.

Por sua vez, o desenvolvimento nacional dos setores estratégicos
pode ser entendido como a soma dos éxitos das atividades de pesquisa
e de transformacio dos seus resultados em tecnologia com potencial
de industrializacdo dos produtos concebidos. A partir desse ponto, as
acoes sao voltadas a adequacdo e sustentacao da Base Industrial de
Defesa, cujo resultado € a desejada producio, no Pafs, do que for de
dominio tecnolégico nacional, com énfase para a inovacao, nos niveis
das necessidades nacionais.

Ao final do ciclo, nio sendo logico esperar que a produgio industrial
nacional possa atender a todas as demandas tecnoldgicas de defesa,
com a oportunidade requerida, a busca pela obten¢io dos implementos
necessarios em curto prazo deve valer-se da aquisicio no mercado
internacional, quando tal possibilidade existir e for estrategicamente
conveniente. Porém, sem nunca deixar em segundo plano a capacitagio
nacional, em face do risco de dispormos dos aparatos ¢ ndo sabermos
como manté-los em condi¢cdes de emprego ou sequer usa-los em sua
plenitude. A histdria é rica em exemplos de situacGes como essas.

A guerra ndo é conduzida pela tecnologia, mas o sucesso das
estratégias de defesa ¢é, cada vez mais, dependente da disponibilidade e
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capacidade de emprego de sistemas, equipamentos e armas de tecnologia
de ponta. Isso se aplica tanto no campo da surpresa tecnologica, como
na prevencdo de seu emprego pelo inimigo, real ou potencial.

Todas as tecnologias sido fundamentais para a defesa, tanto
quanto o sio para o desenvolvimento nacional. Entretanto, as visGes
e os maiores temores das guerras do presente e do futuro préximo
e remoto reservam um lugar especial para as ameacas — veladas e
ostensivas — e atos de agressdo associados aos setores cibernético,
espacial e nuclear. Disso resulta a necessidade de contarmos com
medidas dissuasivas efetivas.

A cibernética, como ciéncia, é o estudo dos autocontroles encontrados
em sistemas estavels, sejam eles mecanicos, elétricos ou biologicos.
Como tecnologia, pode ser entendida como a aplicacao voltada para
a transferéncia ou associa¢do da estrutura cognitiva dos humanos
para maquinas, potencializando suas capacidades de sensoriamento,
processamento e atuacao, bem como ampliando seus raios de acao.

De forma sinoptica, a cibernética, no campo da defesa, trata da
capacidade de infligir danos com eficacia ao inimigo, sem expor seus
agentes ou minimizando-lhes os riscos. Parte-se do principio logico
de que o campo de batalha é perigoso demais para o ser humano, e,
por isso, quanto mais afastado puder ser mantido dos combates ou
protegido de seus efeitos, melhor. Quando um ou ambos os lados
do conflito aplicarem esse conceito, estarfamos no que ¢ chamado de
batalha cibernética, imaginada por tantos futuristas e vivenciada em
atos recentes, como na Guerra do Golfo.

A guerra cibernética pode ser definida como a “guerra entre
sistemas”, tendo por coroldrio: preservar a capacidade de operar
efetivamente seus sistemas de defesa, em situagdes de paz ou conflito, e,
a0 mesmo tempo, buscar eliminar ou reduzir a capacidade de o inimigo
operar seus sistemas. Poderia ser considerado mais um “principio de
guerra” para os enfrentamentos do futuro.

O emprego da cibernética, por sua capacidade de evolu¢io, tem
o potencial de tornar uno os campos de batalha de ar, terra e mar,
aproximando-os no tempo, pela simultaneidade com que podem
ocorrer. Atualmente, esse potencial ¢ reconhecido, sendo que muitos
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paises ja estabeleceram organizacoes militares formais para protegio e
desenvolvimento de suas capacidades ofensivas e defensivas.

As preocupag¢des atuais concentram-se na prote¢iao ou seguranca
contra as intervengOes criminosas ou atos de guerra perpetrados
pelos chamados hackers. Isso ganha relevincia quando verificamos
que a infraestrutura dorsal do pafs é suscetivel a ataques cibernéticos,
ou seja, os sistemas de eletricidade, telecomunicacGes, transporte e
até o financeiro.

O virus Stuxnet, que prejudicou o programa nuclear iraniano,
ilustra bem o potencial e os riscos desse novo tipo de ameaga.

As historias das batalhas sempre mostraram os Generais buscando
ocupar 0s pontos geograficos mais altos, de forma a estender o
seu campo de visdo, controlar os movimentos das tropas, manter
comunicagdo com os comandantes das fracdes de tropa e atingir os
inimigos com mais eficacia. Esse movimento estratégico, ao longo do
tempo, nao perdeu a sua importincia para o resultado das batalhas e,
atualmente, pode ser realizado com maior eficiéncia e abrangéncia de
extensas areas, com o emprego de meios eletronicos, especialmente,
satélites de comunicacio e vigilancia.

Restringindo as consideragoes ao que pode vir a ser exequivel obter
num futuro préximo, o desenvolvimento da capacidade nacional de
construir e lancar veiculos capazes de colocar satélites em 6rbita —
circular e geoestacionaria — bem como desenvolver seus préprios
satélites com fungdes estratégicas, colocara o Brasil no seleto circulo
dos paises que detém esse dominio tecnoldgico, proporcionando
melhores condi¢Oes para o exercicio da Defesa Nacional.

O foguete de longo alcance, com potencial de transportar carga
significativa e atingir qualquer ponto da Terra, traz consigo um forte
fator de dissuasio contra eventuais ameacas internacionais.

Por sua vez, os satélites com fungdes estratégicas permitirdo o
estabelecimento da necessaria rede de defesa nacional de comunicacoes,
posicionamento (navegacio), vigilancia e controle, permitindo agoes
mais seguras, coordenadas e integradas das nossas For¢as Armadas, em
todo o Territorio Nacional e areas de interesse estratégico.
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Um passo importante, conforme especificado na Hstratégia
Nacional de Defesa, ¢ o de buscar a independéncia do Pais em relacdo
aos sinais dos sistemas globais de posicionamento (navegagdo) por
satélites, sobre os quais o Brasil ndo detenha um adequado nivel de
controle. Nio se entende como viavel, em curto prazo, que possamos
lancar e operar uma extensa rede de satélites especificos para um
sistema nacional, mas os esfor¢cos que estio em andamento no Brasil
conduzem para uma situacio de relativa e progressiva reduciao da
dependéncia nesse campo.

Ao se pensar em tecnologia nuclear, na area de defesa, vem logo
a mente o dispositivo constitucional que veda o desenvolvimento e
emprego de armas nucleares pelo Pafs, bem como a adesiao do Brasil
ao Tratado de Nio Proliferacio de Armas Nucleares, o que impede qualquer
programa direcionado para a bomba atomica.

O fato de o Brasil ter abdicado de fazer parte do chamado “clube”
de poténcias atdmicas, nao significa que os paises desse “clube” tenham,
por sua vez, destruido seus arsenais nucleares ou renunciado ao
poder relativo que desfrutam no contexto das relacoes internacionais.
A simples existéncia de um arsenal de bombas atémicas constitui,
embora latente, uma séria e potencial ameaca a defesa brasileira. Ou
seja, embora roguemos que jamais tal ameaga venha a ocorrer, nao ha
como olvidar do dever de desenvolver uma capacidade nacional de
prote¢ao contra potenciais ameagas nucleares reais.

O campo nuclear, entretanto, abrange muito mais do que suas
terriveis armas. Trata-se de uma fantastica fonte de energia, cuja
capacita¢do nacional e desenvolvimento de tecnologias podem propiciar
a0 Brasil avancadas condi¢Oes para a defesa nacional e desenvolvimento
econodmico e social, incluindo as areas de saude e de agtricultura.

O desenvolvimento do projeto do submarino de propulsio nuclear,
além de elevar em muito a capacidade de dissuasdo e o nivel do poder
de combate naval, propiciara o dominio de tecnologias de geradores
nucleares de pequeno porte, podendo resultar em produtos que
poderio ser aplicados em diversas situagcSes militares e civis.

A Estratégia Nacional de Defesa, com razao, define como prioritarios
a capacitacao e o desenvolvimento nos campos tecnologicos
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cibernético, espacial e nuclear, sem o qué ndo seremos capazes de
assegurar um nivel adequado de dissuasao contra eventuais ameagas
a soberania nacional.

A classificagao dos paises, em niveis de poder nacional, considera,
necessariamente, os graus de efetivo dominio e capacidade de
aplicagdo militar de sistemas e armas do estado da arte tecnologica,
particularmente, desses trés setores estratégicos. Nenhuma nagao sera
considerada uma poténcia mundial e assim agir em defesa de seus
interesses nacionais, se nio estiver na vanguarda do conhecimento e
desenvolvimento das tecnologias de aplicagao militar e ndo dispuser de
sistemas e aparatos de emprego isolado e combinado de seus produtos.

O Brasil é uma das maiores poténcias econdmicas do mundo, mas s6
podera ocupar efetivamente a posicao de poténcia mundial e exercer o
poder politico que conquistou, no contexto internacional, se conseguir
dispor de uma capacidade de defesa nacional no nivel adequado. Isso
passa pelo ensino especializado, gestdo do conhecimento, capacitacio
profissional, pesquisa e desenvolvimento, e industrializacdo nacional
de produtos de tecnologia de ponta, particularmente, dos campos
cibernético, espacial e nuclear.

A compreensio das necessidades da defesa nacional e a
contribuicdo para que estas sejam atendidas sio da responsabilidade
de toda a sociedade brasileira. Ninguém tem o direito de desfrutar dos
beneficios que o Pais soberano lhe proporciona sem, em contrapartida,
contribuir para o desenvolvimento e a manutencio de uma efetiva
competéncia nacional, a fim de assegurar a paz e o progresso da
Nagio, no presente e no futuro.

O antor ¢ Major-Brig do Ar Reformado e Presidente do
Conselho Curador e de Administragio da Fundagio Servicos de
Defesa e Tecnologias de Processos (FSDTP).
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Os “meninos de Santa Cruz”

Joao Soares Nunes

Pilotos de caca e seus avies:

Vocé ama vdrias coisas quando convive com elas. Mas nao hd nulber on
algném que lhe seja muito caro, nem nada que tenba sido tao amado, seja antes
ou depois, como um aviao de caga. Os homens que o amanm lhe sao fiéis, mesmo
quando ele esti sendo pilotado por ontros. F que eles tinham nma virgindade a
perder ao voar um caga: ¢ se era um caga de verdade, terio perdido com ele. E
onde seu coragio estard para sempre.

Ernest Hemingway

O pensamento de Hemingway, publicado no boletim da Associa¢ao
de Pilotos de P-47 Thunderbolt, Vol. XVII n® 2, 1983, exposto na
Base Aérea de Edwards, Arizona, Estados Unidos, em placa de bronze,
reflete 0 “espirito da caca” que fecunda e se perpetua em todas as
geracoes de “cacadores”, independentemente de nacionalidade.

Mas, os “meninos de Santa Cruz” deixaram-se apaixonat, também,
pelos biplaces de treinamento que a nossa Forca Aérea os incumbiu de
pilotar, durante anos a fio, treinando tiro contra alvos terrestres, com
submetralhadoras, e langando bombas com poder de destrui¢ao, em
mergulhos e passagens baixas, simulando cagas “de verdade”.

Depois da brilhante participa¢io na Campanha da Itilia, o 1°
Grupo de Caga Brasileiro criou nova mentalidade na FAB, em termos
de aprendizado, doutrina, técnicas de combate e disciplina de voo;
enfim, eficiéncia operacional, empregando cagas P-47 remanescentes
do conflito; alguns ainda com vestigios da reacdo da artilharia
antiaérea alema, voaram até 1957, em Fortaleza, com as matriculas
4107, 4109, 4114 ¢ 4115".

Foi a visao estratégica do seu ex-comandante, Tenente-Coronel-
Aviador Nero Moura, ja como Ministro da Aerondutica, com

", Revista Forca Aérea. Action Editora. Ano 2 n® 3; p. 20, 96-97.
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a assessoria técnica do Coronel-Aviador Engenheiro Casemiro
Montenegro, que levaram a FAB ao grande salto para a aviagdo de caca
a jato, ao obterem do governo a cessio de 1/20 de um lote de algodao,
encalhado em armazéns do Banco do Brasil, para troca-lo por 70 cagas
de Defesa Aérea Gloster Meteor, novos, fabricados na Inglaterra®, porém,
ndo projetados para operar a baixa altura e submetidos a esforcos de
turbuléncia de ar quente (12 “g”).

Por forca de contrato, o fornecimento de sobressalentes ¢ de
assisténcia técnica estavam garantidos durante 13 anos, ou seja, até
1966. Nesse ano, fui designado Comandante do Grupo, depois de
estar exercendo a fun¢do de Oficial de Operagdes do mesmo por 11
meses, consciente do fim da vida operacional dos Glster e dos sérios
problemas que se avizinhavam, alis, fato de conhecimento de toda a
Forga Aérea. Foi uma pechincha que, infelizmente, durou pouco.

Naquela ocasido, ja estavam chegando, a Santa Cruz, técnicos
ingleses, inspecionando os avides e condenando muitos deles, pois
constataram rachaduras nas sedes dos parafusos de fixacdo das asas
desses avides. Aos demais, foi tolerada uma extensao nas horas de voo
que ainda poderiam realizar, até um limite que a fabrica estabeleceu, o
que significava a suspensao do voo em menos de um ano. E nao havia
nenhum estudo para a substituicao dos Glosten

Num Grupo de Caga sem avides, a palavra do Comandante aos seus
pilotos ¢é vazia e desconfortavel. Depois de idas e vindas ao Escalao
Recuado do Gabinete do Ministro, no Rio, sem noticias animadoras,
parecia natural extravasar minha contrariedade. A familia percebeu...
Minha velha mée prometeu ajudar... e, no final de semana, me ligou:

— “Meu filho, todos os domingos vejo o ministro Eduardo Gomes
na missa da Igreja de Nossa Senhora da Paz. Hoje, na saida, abordei-o,
disse-lhe que era mae do Comandante do Grupo de Caca e que eu a
preocupava, abatido com a falta de noticias sobre a compra de novos
cagas. Ele foi muito educado, mas disse que “os meninos de Santa
Cruz” querem Cadillacs e eu s6 posso dar a eles [olkswagens” Isso nao
contei para ninguém.

2. Nero Moura. Um voo na Histéria. p. 239.
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De fato, ganhamos 15 Lockbeed T-33, biplaces de treinamento,
configurados para combate a insurreicdo. Poucos cacadores se
importaram quando, quase a0 mesmo tempo, estava sendo ativada,
no Galedo, uma Unidade com os novos Hércules C-130, os Cadillac
da Avia¢ao de Transporte. Os treinadores T-33 voaram no Grupo de
Caca até serem substituidos pelos MB-320, italianos, também biplaces
de treinamento: o 12 Grupo de Caca s6 veio a ser equipado com
material aéreo compativel com o seu historico, em 1975, ao receber os
Northrop F-5E Tiger I1.

A aquisi¢ao dos F-5E, postergada por quase dez anos, por motivos
mal esclarecidos, traz de volta a lembranca de acontecimentos politico-
partidarios que podem ter interferido numa planejada atualizagao da
nossa Aviacao de Caca. Em 1945, com o fim do nazi-facismo, Getulio
Vargas foi deposto, sem resisténcia, “pelo telefone”. O Grupo de
Caga, criado por decreto do governo que caiu, perdeu Nero Moura,
seu bravo Comandante.

O temor de uma agio solidiria dos ex-comandados que
permaneceram em Santa Cruz levou o novo governo a restringir o
voo dos P-47 do Grupo a drea do Rio de Janeiro’. Em 16 de setembro
de 19406, dez meses apos a queda de Getulio, o 1° Grupo de Caca
foi extinto. Dentro da FAB, criara-se uma corrente de “oposi¢ao” ao
pessoal do Grupo, ostensiva a alguns e velada ao resto. Na época, o
Ministro da Aerondutica era o Major-Brigadeiro Trompowsky. O
histérico titulo s6 foi restabelecido a 12 de janeiro de 1952, com Getulio
eleito Presidente e Nero Moura, Tenente-Coronel-Aviador, designado
Ministro da Aeronautica®.

No espaco de tempo que se seguiu, até o desenlace politico
de agosto de 1954, a corrupc¢do que se instalou nos “porodes”
transbordou para dominio publico, e a instabilidade gerada no
Palacio do Governo trouxe a luz a impoténcia do Presidente perante
o “mar de lama” que o envolvia.’

A pior decisio que um Chefe pode tomar é a do suicidio: os seus
subordinados sdo os mais prejudicados. A Aerondutica, entre outras

’. Magalhdes Motta. Forga Aérea Brasileira (1941 — 1961); p. 209 — 236.
* INCAER. Histéria Geral da Forca Aérea Brasileira. V. 4; p. 71.
>. Coronel-Aviador Gustavo Borges. Getsilio e Mar de Iama. Prefacio.
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vitimas, foi severamente penalizada pelo seu envolvimento e pelas
decorrentes dissensoes internas. Entre agosto de 1954 e mar¢o de
1967, sucederam-se 14 ministros no comando da FAB: uma absurda
média de um a cada 11 meses! As varias administracoes, que mal
tinham tempo de compor seus quadros de Comando e Chefia, ndo
encontraram tempo para a Aviacio de Caga.

Finalmente, em 1968, na gestao do 14° Ministro, Tenente-Brigadeiro
Marcio de Souza e Mello, que veio a permanecer no cargo, por quase
cinco anos, foram criados o Comando de Defesa Aérea (COMDA)
e o Sistema de Defesa Aeroespacial Brasileiro (SISDABRA), com
a brilhante solu¢do que unificou a Defesa Aérea e o Controle do
Trafego Aéreo. E, em agosto de 1972, ainda na administracdio do
Ministro Matcio, estava sendo inaugurada a Base Aérea de Andpolis,
estrategicamente localizada préximo a Capital, com a simultanea
aquisicao de 15 cacas franceses Mirage 1II para guarnecé-la, de onde
operaram a partir de abril de 1973, durante mais de 30 anos.

Mas, naqueles 30 anos, o desequilibrio entre as Forcas Aéreas da
América do Sul permaneceu consideravel, pela nitida inferioridade, em
quantidade e qualidade, dos cagas da FAB, ja em fim de vida util. Antes
do Brasil, a Argentina, o Chile, o Peru e a Venezuela ja empregavam os
Mirage, e nos... voando T-33 e Gloster.

Assim que os Gloster comegaram a ser desativados, a escolha do
caga que os substituiria passou a ser tema de especulagdo entre os pilotos
do Grupo de Caga. Um dos mais lembrados, que levava vantagem
pelo fato de ser inglés, como os Gloster, foi o Hawker Hunter, um caca
monomotor com empuxo de 4.600 kgf, equivalente as duas turbinas
do Gloster mais 30%. Naquela ocasido, eles estavam sendo alienados
pela Organizacio do Tratado do Atlantico Norte (OTAN), tendo
circulado boatos sobre ofertas que o governo brasileiro teria recebido,
encaminhadas ao Ministério da Aerondutica, porém recusadas.

O fato verdadeiro é que a FAB ndo se mostrou interessada pelo
caga inglés. Nem mesmo por aqueles alienados pela OTAN “a preco de
banana”, tal como se expressou um companheiro da FAB que estava em
Londres, na época. Assim, ficou por fora de uma corrida vencida pelo
Chile, Equador, Russia, Dinamarca, India, Holanda, Bélgica, Libano,
Jordania, Iraque, Arabia Saudita e Cingapura, todos “hunteristas”.
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No governo do Presidente Eduardo Frei, o Chile adquiriu, na
Inglaterra, a partir de 1966, em sete anos, lotes sucessivos de 19, 9
e 6 Hunter, e mais 14 em 1983, totalizando 48 avibes, que operaram
na Forca Aérea Chilena durante 30 anos! A bem sucedida compra foi
de causar inveja quando, em 1974, pousaram, no Galedo, trés Hunter
chilenos. Imaginei que estavam vindo de Santiago. Nao! Estavam indo!
Tinham atravessado o Atlantico! Tratava-se da Operacion Atlante em
curso’, planejada pela Forca Aérea do Chile, para o traslado, em voo,
de seis avides, em duas esquadrilhas.

Elas partiram de Londres, com escalas em Sevilha, Las Palmas,
Dakar, Monrévia, Ilha de Ascensio, Recife, Galedo, Assuncio e
Antofagasta para, afinal, chegar a Santiago. Foi o primeiro pouso de
monomotores em Ascensio e exigiu, tal como planejado, o alijamento
dos tanques de combustivel externos, logo que vazios, assegurando
melhor performance dos avides naquela etapa critica, ou seja, um
percurso de 3.100 km, equivalente a distancia entre o Rio de Janeiro e
Sdo Luiz do Maranhao!

A operacdo dos Hawker Hunter pela Forca Aérea Chilena registra
um profundo laco sentimental com a Avia¢iao de Caga do Brasil, desde
20 de marco de 1980, quando o Hunter biplace do Comandante de
Grupo César Guevara Fuentes, levando, a bordo, o Comandante do 1°
Grupo de Caga, Tenente-Coronel Piragibe Fleuri Curado, desapareceu
no Oceano Pacifico sem deixar vestigios.

A Forga Aérea Chilena sempre foi muito aguerrida; seus pilotos
sempre operaram com material aéreo atualizado e sempre estiveram
mobilizados na vigilancia de suas fronteiras com o Peru, a Bolivia
e a Argentina.

Voltando ao nosso Brasil, pacifista, passados quase 40 anos,
estamos atravessando novo periodo de vulnerabilidade da nossa
Defesa Aérea. Desta vez, a FAB estudou, com profundidade, os cagas
empregados na Europa e nos Estados Unidos, que deverio substituir
os Mirage 2000 de Anapolis. Submetidas ao Governo, as propostas
enviadas pelos fabricantes estio em estudo, mas os “2000” estdo

5. Publicacién especial del Departamento de Relaciones Piriblicas y Difusién de la Fuerza
Aérea de Chile. 1995. Cortesia do Cel Av R1 Marco Aurélio de Mattos (INCAER).
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envelhecendo e as propostas também. HEstaria havendo, ainda, uma
crucial exigéncia da Presidéncia para viabilizar qualquer transacio: a
transferéncia de tecnologia.

Como ¢ sabido e, até certo ponto parece 6bvio, ndio hd moeda
que pague a transferéncia de tecnologia relacionada com Seguranca
Nacional; e, tal exigéncia, partindo de um modesto operador, que se
propde a comprar meia duzia de avibes de caca, vale como um obstaculo.

Resta saber, na pouco provavel hipétese de venda/transferéncia de
tecnologia aerondutica supersonica, quem vai pagar por ela, ja que,
quanto mais tecnologia transferida, menos dinheiro para comprar
avioes. A Forca Aérea necessita de “tecnologia acabada”, de engenharia
supersonica de eficiéncia comprovada e de armamento em paidis, nio,
em laboratérios ou campo de provas.

Agora, no ano de 2012, a Aviagao de Caca esta respirando o mesmo
ambiente de 1966/67, mas ndo por sua culpa. Os planejamentos e
escolhas foram sugeridos e pleiteados ao escaldo superior em tempo
util. Os “meninos de Santa Cruz” do século XXI estardo sofrendo
uma hereditariedade que trazem dos antepassados pilotos de Gloster?

Ou prevalecera a heranga que receberam dos céus da Italia, que
sempre estara presente quando for preciso “Sentar a Paa’?

O autor ¢ Tenente-Brigadeiro do Ar Reformado e
ex-comandante do 1° Grupo de Aviagio de Caga.

Nota do autor: Versao original do pensamento de Ernest Hemingway,
gravado em placa:

Ernest Hemingway once wrote of Fighter Pilots and their planes:

You love a lot of things if you live around them. But there isn 't any woman
and there isn’t any horse, not any before ber any after, that is as lovely as a
great airplane. And men who love them are faithful to them even though they
left them for others. Man has one virginity to loose in fighters. And if it is a
lovely airplane be loses it to. There is where his heart will forever be.
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Rio Branco e a Diplomacia?

Marcos Henrigue Camillo Cortes

José Maria da Silva Paranhos Jiinior, Bario do Rio Branco

Rio de Janeiro, * 20 de abril de 1845 — 10 de fevereiro de 1912

Na historia dos povos, seus gigantes
se apoiam nos ombros de grandes homens.

A Diplomacia ¢ uma Arte e, como tal, plena de paradoxos. Os que
para ela tém vocagdo sabem — sem que seja preciso ensinar-lhes — que
estardo sempre plantando sementes de arvores cujos frutos jamais
verdo e, nem por isso, se empenham menos nessa faina. Aos que é dada
a ventura de vé-los incumbe a enorme responsabilidade de avaliar,
objetivamente, se ¢ chegado o momento da colheita e a competéncia
de efetua-la sem comprometer a qualidade dos frutos.

Assim ocorreu com nossas fronteiras...

Os Grandes Homens

Historicamente, a conformacao juridica do que viriaa ser o petimetro
do Brasil se inicia no século XV, nas sempre dificeis negocia¢oes entre
Portugal e Espanha. Pode-se considerar que o primeiro documento
internacional, relevante, nesse contexto, foi a bula Infercoetera, com a
qual o Papa Alexandre VI, em 1493, dividiu, entre os dois paises, o
mundo ainda a ser “descoberto” pelos europeus.

! Este artigo se baseia na palestra que proferi, em 18 de abril de 2012, na sede do Clube
Militar, no evento promovido, conjuntamente, pelo Clube e pelo Instituto de Geografia e
Histdria Militar do Brasil, emr honmenagem ao Bario do Rio Branco, no centendrio de sen

Jalecimento.
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Logo se iniciam, em Tordesilhas, as conversa¢oes para definir
onde se situaria a linha diviséria dessa partilha. Os portugueses,
demonstrando dispor de Inteligéncia Estratégica e possuir a percep¢ao
da assimetria dos Espacos Geopolitico e Geoestratégico (séculos antes
de que tais conceitos fossem definidos), conseguiram que se adotasse
o meridiano 370 léguas a oeste da ilha de Santo Antao, no arquipélago
de Cabo Verde. Por que essa distancia? Por que nio um ndmero
“redondo”, como 350 ou 400? Nio cabe aqui debater esse ponto, que
fica a curiosidade do leitor.

Ao longo dos séculos XVI e XVII, aproveitando a circunstancia
da unido real de Portugal e Espanha (1580 — 1640), as entradas e
bandeiras organizadas por lusitanos no subcontinente, especialmente
a liderada por Antonio Raposo Tavares, foram expandindo a presenga
portuguesa, sem cometer qualquer ilegalidade, visto que, estando sob o
mesmo rei, ndo havia razio para levar, em conta, a linha de Tordesilhas.
Nio obstante, parece-me valido pensar que os portugueses jamais
deixaram de ansiar pela restauracdo de um monarca nativo em Lisboa,
e tera sido com esse “objetivo nacional” em mente que Pedro Teixeira,
ao empreender, em 1616, a missao de explorar a calha do Amazonas,
foi dando nomes de cidades portuguesas as povoagoes que ia fundando
nas margens do grande rio.

Com a brilhante negociagio do Tratado de Madri, de 1750, o
brasileiro Alexandre de Gusmao (*Santos, 1695 — fLisboa, 1753)
consegue a adog¢ao do principio do U# possidetis, com o que logra a
preservacao do status quo territorial, como garantia de paz, e a fixagao
juridica dos limites entre as terras das duas coroas, na América do
Sul. E com total justica que, no Itamaraty, o consideramos o “Avé da
Diplomacia Brasileira”.

Numa certa ironia da Histéria, os primeiros passos autonomos dos
diplomatas brasileiros se dariam nas complicadas negociacGes para o
reconhecimento da nossa independéncia nacional, a que se opunham,
tenazmente, os representantes do governo de Lisboa.

Simultaneamente, nossa diplomacia tinha de se empenhar nos
meandros perigosos da instabilidade cronica no Prata, com as
animosidades herdadas do perfiodo colonial e os designios de poder de
varios caudilhos da regiao.
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No norte, também havia nuvens ominosas, com as ambic¢des
territoriais da Gra-Bretanha e da Franca, que pretendiam estender
as fronteiras de suas Guianas até a margem esquerda do Amazonas.
Na metade do século XIX, surgiu, ainda, a ameac¢a do projeto norte-
americano de colonizar a calha desse rio com os escravos que seriam
transplantados do sul dos Estados Unidos (vide adiante).

E nesse perfodo conturbado que se desenvolve o entrosamento
entre a Diplomacia brasileira e as nossas Forcas Armadas, aquela
época, constituidas por Exército e Marinha.

Paralelamente a essas tarefas ingentes, o Ministério dos Negocios
HEstrangeiros trabalhava de forma constante para ir consolidando, em
acordos bilaterais, as solidas bases juridicas para a fixacdo definitiva
de nossas fronteiras. Sobressaem, nessas décadas, as figuras do Bario
(Duarte) da Ponte Ribeiro, do Visconde do Uruguai (Paulino José
Soares de Souza), de Joaquim Caetano da Silva, do Visconde do Rio
Branco e, em especial, do Bardo do Rio Branco.

Como ¢ notorio, a deposi¢io do Imperador e a proclamagio da
Republica tiveram, no Brasil, caracteristicas su#/ generis no contexto
de mudancas subitas e radicais de regime politico. De todas essas
peculiaridades, talvez, a mais significativa tenha sido a “permanéncia”
natural do Servico Diplomatico, demonstrando, de modo insofismavel,
que, na transicio da Monarquia para a Republica, se reconheceu e
preservou o profissionalismo apolitico dos diplomatas brasileiros.?

Culminando a obra secular das gestdes para resolver, pacificamente,
as questdes de limites com nossos vizinhos, o Bardo do Rio Branco
ira — ainda antes de ser Chanceler e, em seguida, ja no exercicio do
cargo — encerrar, com maestria inexcedivel, a fixacio juridica completa
de nossas fronteiras.

De forma sintética, relaciono, a seguir, as questdes de limites,
resolvidas a partir da independéncia do Brasil:

2. No periodo de 15 de novembro de 1889, até a posse do Bario do Rio Branco 03/
Dez/1902) 0 cargo de Ministro das Relagoes Excteriores teve onze ocupantes, além de duas
interinidades. Esse fato, porém, nao contraria a afirmagdo feita por min, pois decorren das

cireunstancias politicas do inicio conturbado da 1a Repitblica.
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Império do Brasil
1872 — Paraguai [Barao de Cotegipe (Joao Mauricio Wandetley)]

Republica dos Estados Unidos do Brasil (com uma excegio, todas
defendidas por Rio Branco)

1895 — Argentina (Questao de Palmas)?

1900 — Franca (Guiana Francesa) (Questao do Oiapoque)®*
1903 — Bolivia (Questao do Acre)

1904 — Equador

1904 + 09 — Peru

1904 — Gra-Bretanha (Guiana Britdnica) (Questio do Pirara)®
[Joaquim Nabuco]

1905 — Venezuela

1906 — Holanda (Guiana Holandesa)
1907 — Colémbia

1909 — Uruguai

O Gigante

E amplamente conhecida, documentada e comentada a obra
extraordiniria de Rio Branco: a conclusio do trabalho secular, de
fixagao juridica de nossas fronteiras, que acrescentou 900.000 km?
ao territério patrio, sem emprego da forga armada. Gragas a ele,
podemos, hoje, afirmar que, desde 7909, o Brasil ndo tem problema
algum DE fronteira, mas pode ter — e tem, como ¢ normal no ambito
internacional — problemas N.A fronteira.

°. Por arbitramento do Presidente dos EUA, Grover Cleveland.

*. Por arbitramento do Presidente da Confederacio Helvética (Suiga), Walter Hanser.
O convite para que o Bardo (ainda ndo, Chanceler) fosse o advogado do Brasil nessa
importantissima questao foi feito pelo entao Presidente da Repiiblica, Floriano Peixoto.

°. Por arbitramento do Rei da Itdlia, Vittorio Emanuele I11.
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Esse trabalho herculeo é bastante conhecido nos seus resultados,
embora, a meu ver, mere¢a, atualmente, por parte de professores,
historiadores e diplomatas, estudos mais amplos e aprofundados.
Rio Branco deixou-nos, porém, todo um riquissimo manancial de
ensinamentos, de conceitos, de exemplos, de principios e de valores, s6
conhecido das gera¢oes funcionais que serviram no Itamaraty. Esse é o
legado intangivel do Bardo, do qual me ocuparei agora.

O legado intangivel do Barao

Apesar de ser um escritor infatigavel, Rio Branco nio elaborou
um “manual de pratica diplomatica”. O que se segue ¢, na realidade,
uma evocagao de fatos concretos para, a partir deles, definir algumas
das linhas mestras que balizaram sua atuagdo como diplomata e
como Chanceler.

1) Acatamento erga omnes do Direito Internacional.

Rio Branco ja havia concluido a negociacio com a delegacao
boliviana que culminaria com o Tratado de Petrépolis, resolvendo,
integralmente, a Questio do Acre, na qual fizera valer nossos
direitos para definir a linha de fronteira. A essa altura, chegou-lhe a
informacdo de que Plicido de Castro e seus valorosos voluntarios
haviam ido muito além dela, estando, portanto, em territério boliviano.
Provavelmente, seria facil deixar que essa situagao trouxesse vantagens
para os brasileiros. O Bario, entretanto, coerente com seu respeito pelas
normas do Direito Internacional, insistiu para que Placido de Castro
retrocedesse até cruzar, de volta, a nova fronteira. Tendo conseguido
o acatamento de sua determinacio, Rio Branco foi alvo de algumas
criticas nos meios politicos, no Rio de Janeiro, as quais, com dignidade
e bom senso, absteve-se de refutar.

2) Alegitima generosidade na Diplomacia.

O diplomata aprende, desde o come¢o de sua carreira, que
“no relacionamento internacional, ndo hd amigos nem inimigos.
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Existem apenas — ¢ sempre — intetesses, conflituosos ou convergentes™.

O préprio Bardo do Rio Branco enunciou, de outra forma, a mesma
dura realidade: O sentimento de gratidao raros homens o possuem: e mais raro
ainda ou menos duradonro ¢ ele nas coletividades humanas que se chamam Nagies.

Por conseguinte, fazer, unilateralmente, concessao que prejudique
algum interesse nacional em nome de uma alegada “generosidade” é
um contrassenso em Diplomacia. Pior, ainda, se essa concessao for
feita diante de agao ilicita, da outra parte.

No entanto, ha circunstancias em que um ato de ostensiva
generosidade ¢é perfeitamente compativel com os principios da
Diplomacia. Assim ocorreu na negociacio do Tratado de Limites,
com o Uruguai, em 1909. Para surpresa dos negociadores uruguaios,
Rio Branco ofereceu estabelecer o condominio e a livre navega¢io na
Lagoa Mirim e no rio Jaguardo, que, até entdo, estavam inteiramente
em territorio brasileiro’. Com isso, sem acatretar qualquer prejuizo
para o Brasil, o Bardo eliminou, através de um gesto nobre, inevitavel
controvérsia no futuro e prestou um grande servico a ambos os paises.

3) Na vitoria diplomatica, o ideal é que o outro lado
também ganhe.®

De maneira simplista, costuma-se dizer que, “na guerra, o objetivo
¢ a destruicio total do inimigo”. Ora, na controvérsia diplomatica, ao
contrario, busca-se a vitoria na negocia¢ao, porém com o cuidado de que
o resultado final represente algum ganho para a outra parte. Isso nao
decorre de motivagao caridosa, mas, sim, da no¢ao que a vivéncia das
relagGes internacionais ensina que a durabilidade e o pleno acatamento
de um acordo dependem do grau de satisfagio dos seus signatarios.

°. Essa mdxima é nma sintese de discurso pronunciado, no Parlamento, pelo Primeiro-
Ministro Lorde Palmerston, no século XIX.

7. A fronteira entre os dois paises corria ao longo da margem urnguaia, constituindo,
portanto, uma fronteira seca.

8 Na Exposicio de Motivos com que encaminbon o Tratado de Petrgpolis, escreven o
Bario: “As combinagoes em que nenbuma das partes interessadas perde ¢, mais ainda,

aquelas em que todas ganbam, serdo sempre as melbores”.
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O Bardo demonstrou essa preocupagao na dificil negociacio sobre
o Acre. Embora ja convencido do éxito préximo e concordando
com varias formas de indenizagao, ele se esforcou para caracterizar a
satisfagao, mesmo que parcial, de certas reivindicagoes territoriais da
Bolivia, cedendo-lhe pequenos territorios préximos a foz do rio Abuna
(numa regido proxima ao Acre) e na bacia do rio Paraguai. Assim ¢ que
o popularmente, chamado, Tratado de Petripolis tem o titulo formal de
Tratado de permuta de Territdrios e outras Compensagoes.’

4) A auténtica vitéria diplomatica ¢ silenciosa.”

O trabalho diplomatico competente é, primordialmente, conduzido
em siléncio. No antigo Palacio Itamaraty, no Rio de Janeiro, os jovens
ouviam, sempre, dos diplomatas veteranos que deviam, na medida do
possivel, evitar a divulgacdo de seus nomes e fotografias nos jornais.
O éxito da atuagdo diplomatica se caracteriza, em boa medida, pelo
anonimato dos seus responsaveis, fora dos muros da Chancelaria. Além
disso, concluida a negociagao, o excesso de louvor a um protagonista,
inevitavelmente, desagradara ao outro lado, o que pode ser nocivo, até
mesmo, para a implementa¢ao do que tiver sido acordado.

Ap6s a assinatura do Tratado de Petropolis, dentre muitos aplausos
— sem qualquer duvida, merecidissimos — o Bardo recebeu entusiasticas
felicitagdes do prestigioso Clube de Engenharia, no Rio de Janeiro.
Com muita elegancia e sabedoria profissional, Rio Branco fez divulgar
a seguinte resposta aquela entidade:

Sumamente penhorado pela nova manifestagio de benevoléncia com
qute me distingue essa ilustrada Associacao, pego, entretanto, licenga para
discordar quanto a vitdria diplomatica que ela me atribui na conclusao do
nosso acordo com a Bolivia em 21 de marco. Honroso e satisfatdrio para

?. Concluido na cidade de Petripolis, onde se realizaram as negociagoes, em 10 de margo
de 1904, assinado pelo Presidente Francisco de Paula Rodrignes Alves e pelo Chanceler
Barao do Rio Branco.
1. Agui nio contamos vitéria e nada mais ridiculo e inconveniente do que andar nm
diplomata a apregoar vitdrias”. Despacho do Bario do Rio Branco a 1.egacao do Brasil em
Lima, julho de 1904.
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ambas as partes, ele ¢, sobretudo, vantajoso para a Bolivia ¢ novo atestado
do tino politico e esclarecido patriotismo do sen Ministro das Relagies
Exteriores, Sr. Eliodoro 1V illazon."

5) Audacia calculada: Invocar a for¢a armada como meio
dissuasorio, em prol do prosseguimento da negociagio.

O emprego da dissuasio tem sido analisado por muitos estudiosos de
relagdes internacionais, especialmente, no contexto do gerenciamento
de crise. Entretanto, ndo se conhecem trabalhos especificos sobre a
dissuasio, como um dos recursos que podem ser utilizados num ambito
de negocia¢io diplomatica. Neste caso, talvez mais do que o aspecto
da credibilidade, o negociador precisa ter a habilidade de impedir que a
ameaga, por mais equilibrados que sejam os termos adotados, permita
a0 interlocutor inverter sua rota de colisao, sem se sentir humilhado.

O Bario deixou-nos um clarfssimo exemplo da forma ideal de
exibir firmeza, sem encurralar o oponente. Enquanto prosseguiam
as negociagdes boliviano-brasileiras, em Petropolis, a proposito da
questdao do Acre, o Presidente da Bolivia, General José Manuel Pando,
ordenou o deslocamento para a zona contestada de tropa numerosa®,
sob seu comando pessoal. Ao ser informado dessa conduta, Rio
Branco redigiu, de préprio punho, um despacho-telegrafico, datado de
03/fev/1903, ao chefe da Legacio do Brasil em La Paz, cujo trecho
operacional era o seguinte:

...O governo brasileiro nao quer romper as suas relagoes diplomiticas
com 0 da Bolivia, continna pronto para negociar um acordo honroso
¢ satisfatorio para as duas partes ¢ deseja mui sinceramente chegar a
esseresultado. OST. Presidente Pandoentendeuqueépossivel
negociar marchando ele com tropas para o Norte; n6s
negociaremostambémfazendoadiantarforcasparaoSul,com
ofim,jadeclarado, nointeressedasboasrelacbesdeamizade
queoBrasildesejaardentementemantercomaBolivia.

" Em 1909, Eliodoro Villazén Montasio seria eleito Presidente da Bolivia.
12 Nao hd documento confidgvel sobre o verdadeiro total desses efetivos, embora a estimativa,

comumente aceita, seja de 1.000 homens.
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urgente gue os dois governos se entendam para remover rapidamente esta
dificnldade do Acre, fonte de complicagoes e discordia. Se nao for possivel
unt acordo direto, restar-nos-d o recurso do juizo arbitral. ...

Felizmente, para o restabelecimento do respeito mutuo, necessario
ao prosseguimento da negociacio, o General Pando optou por retornar
com sua tropa, para La Paz.

6) A credibilidade da Agao Diplomatica também requer
Forgas Armadas capacitadas.

Na fria realidade do relacionamento internacional, como ja advertia
Richelieu, no século XVII, “quem tem a for¢a sempre tem razao; quem
¢ fraco, talvez, consiga nio ser culpado”. Ha, em Coimbra, uma linda
estatua representando a Diplomacia, em que uma figura feminina, com
semblante sereno, aponta um pergaminho aberto com a mio direita,
enquanto a esquerda segura uma espada com a ponta pousada no
chio. O simbolismo ¢ perfeito: a Diplomacia se orienta, sempre, pelas
normas do Direito Internacional e dos acordos, porém nao descura da
garantia que provém da forca armada, para fazer valer a Justica.

E sabido que o Bario — com invulgar conhecimento da histéria
militar — tinha a mais profunda aversdo a guerra e se empenhava pela
solugdo pacifica das controvérsias. Igualmente intensa era sua convicgao
da justica das causas brasileiras que lhe coube defender. Entretanto,
tinha plena consciéncia de que os argumentos morais e éticos, Os
principios juridicos e as provas documentais com que alicercava sua
defesa dos direitos do Brasil seriam, em muitos casos, de pouca eficacia
se nao contassem com o respaldo das nossas Forcas Armadas. Além
disso, nosso proprio passado historico confirmava o conceito de que
a eventual debilidade militar do Brasil estimulava certas ambicoes ao
longo de nossas fronteiras.

Por tudo isso, sobretudo durante a década em que foi Chanceler, Rio
Branco desenvolveu sistematicos esfor¢os em prol do reequipamento
da Marinha do Brasil e do Exército Brasileiro™. E muito representativo

3. A Forca Aérea Brasileira, obviamente, ainda nio existia.
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dessa preocupagdao o trecho, transcrito a seguir, de discurso que
proferiu em 1910 e que, lamentavelmente, continua muito pertinente:

(-..) Se hoje procuramos (...) melhorar as condigoes em que alguns anos
de agitages estéreis e conseqiientes descuidos colocaram nosso Exéreito e
nossa Armada (...) € unicamente porque sentinmos a necessidade, que todas
as nages previdentes ¢ pundonorosas sentem, de estarmos preparados
para a pronta defesa do nosso territorio, dos nossos direitos ¢ da nossa
honra contra possiveis afrontas e agressoes.

(..) lembrar (..) a necessidade de, apds (...) anos de descuido,

tratarmos Seriamente de reorganizar a defesa nacional |(...).

7) Quadros diplomaticos, imunes a partidos e ideologias.

Os bidgrafos de Juca Paranhos sio unanimes em ressaltar sua
imensa admiracdo pelo pai, o extraordinario estadista, Visconde do
Rio Branco. Acompanhando de perto e, depois, colaborando com a
atuac¢ao politica e diplomatica do pai, era natural que ele absorvesse as
convicgdes do modelo paterno, como monarquista e unitario convicto.
Além disso, fora nomeado pela Regente para o Ministério dos Negdcios
Estrangeiros™ e, depois, agraciado pelo Imperador com o titulo de
Bardo. Nos dltimos anos do segundo reinado, D. Pedro II estendera
a Rio Branco o privilégio de manter correspondéncia direta com ele,
pratica que se manteve mesmo no exilio do Imperador deposto.

Apesar de todos esse lacos com o regime substituido pela
Republica, o Bardo nio teve qualquer constrangimento em aceitar
defender a causa brasileira na questio das Missoes ou de Palmas
(contra a Argentina), convidado por Floriano Peixoto, e na questio
do Oiapoque (contra a Franca), instado por Prudente de Morais, bem
como, posteriormente, em ser Chanceler sob 4 Presidentes (de 1902 a
1912), porque tinha a correta consciéncia de que servia ao pais e, nao, a
qualquer governo ou regime.

" E conbecida a relutincia de D. Pedro II ¢ da Princesa Isabel em fazer essa nomeagio,
supostamente, pela reputacio (de resto, exagerada) de boémio que se atribuia ao jovem
Paranhos. Foi preciso que Dugue de Caxias, como Presidente do Conselbo, e Cotegipe, como

Chanceler, insistissem, repetidamente, para que a nomeagao, finalmente, se concretizasse.
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Nesse contexto, ¢ interessante reproduzir, aqui, um episédio
significativo. Ao final de um despacho, no Palicio do Catete, o
Presidente Rodrigues Alves disse ao Bardo que vinha tendo de
enfrentar queixas de que ele desrespeitava, ostensivamente, a proibicao
legal do uso de titulo nobilidrquico, inclusive, na assinatura que apunha
a documentos oficiais. Rio Branco, serenamente, respondeu: Presidente,
ndo vejo problema algum: Vossa Exceléncia tem o Bario do Rio Branco como
Chanceler ou tem outro Chanceler...”®

8) Isengdo pessoal no interesse da Nagao.

Um dos grandes objetivos que se fixara o Bardo a frente do
Itamaraty era o reconhecimento, pelas grandes poténcias da época,
da real estatura do Brasil no cenario internacional. Nesse sentido, Rio
Branco considerou nossa participacao na 2* Conferéncia da Paz, que
se realizaria em Haia, de 15 de junho a 18 de outubro de 1907, como
excelente oportunidade para projetar a desejada imagem do nosso pais.

Assim sendo, Rio Branco convidou, para representar o Brasil
nessa grande reunido internacional, o atuante politico Ruy Barbosa
apesar de, no ambito da politica interna, ter este demonstrado sua
desafeicdo pelo Chanceler.

O Bario prestou-lhe todo o apoio do Itamaraty e, além disso,
montou um eficaz esquema para projetar a figura de Ruy na imprensa
dos EUA e da Europa. Nesse contexto, alias, atribui-se ao Chanceler a
criacdo da alcunha “Aguia de Haia”.

9) A negagao da chamada Diplomacia presidencial.

Muito antes do surgimento da pratica da chamada Diplomacia
presidencial, Rio Branco deixou-nos uma licao magistral sobre a inevitavel
incompatibilidade dessa forma de atuagdo do Chefe de Estado,
com uma politica externa eficiente, capaz de assegurar a obtenc¢ao e
manuten¢ao dos objetivos nacionais, tanto permanentes, como atuais.

3. Depois da proscricio dos titulos nobilidrquicos, o Baréo, que ji deixara de lado o “Jrinior”,

acrescenton “Rio Branco” ao sobrenome: José Maria da Silva Paranbos do Rio Branco.
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Em 1909, exercia ele, havia 7 anos, o cargo de Chanceler e, por tudo
que ja fizera pelo Brasil, era aclamado em todo o Pais. Foi convidado,
com insisténcia, para candidatar-se a Presidéncia da Republica. A vitoria
seria inevitavel. Porém, manteve-se firme na recusa, argumentando que
aceitar sua elei¢ao (...) seria faltar eu ao programa de inteira abstencdo nas lutas
da polftica interna (...). Estarei sempre pronto para servir a nossa terra na medida
das minhas forcas, mas sinto que ndo posso e ndo devo ser um homen de partido,

nez combatente na politica inferna.

10) Percepgio correta da situagdo geopolitica.

Num periodo em que havia, na Argentina, vociferantes e influentes
setores anti-brasileiros’, Rio Branco empenhou-se por promover uma
positiva aproximagao entre os dois pafses. Gragas a esse paciente e
habil trabalho de persuasio, ocorreram as emblematicas visitas ao
Brasil, do ex-Presidente Julio Roca e do Presidente eleito, Roque Sdenz-
Pefia. Alias, este ultimo pronunciou, no Rio de Janeiro, a famosa frase
indicativa do ambiente de amizade que o Bardo conseguira criar entre
os dois paises: Tudo nos une, nada nos separa.

O Bardo também propos a criacdo do bloco ABC — Argentina,
Brasil e Chile — que operaria como indutor da paz, no Cone Sul.
As conversagoes, nesse sentido, evoluiram lentamente e o pacto
constitutivo sé viria a ser firmado em 1915,

11) Visdo geoestratégica.

Como séi acontecer no planejamento e execucdo das acoes
diplomaticas, certas concep¢des sao postas em pratica pelos
diplomatas e, s6 muito depois, vém a receber um involucro
académico. Em Tordesilhas, os negociadores lusos orientavam suas
proposices com base no que, hoje, se denominaria de percepcio do

1. Um dos mais ativos promotores dessa animosidade era Estanislan Zeballos, que fora o
defensor das pretensies argentinas, na questao de Palmas (que os argentinos denonzinavam
“das Missies™) ¢ gnardava profundo ressentimento por ter sido vencido por Rio Branco,

perante o darbitro norte-americano.
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espaco geoestratégico. Analogamente, o Bardo tinha muito nitida a
importancia geoestratégica dos Estados Unidos da América. Para que
se compreenda o ineditismo dessa visdo, é necessario recordar que,
na época, aquele pafs era, em geral, considerado pouco relevante no
cenario mundial, e a Gra-Bretanha era a grande poténcia, que podia,
inclusive, constituir-se numa ameaga para n0ssos interesses.

Por outro lado, a nac¢do norte-americana, embora ja atuando
vigorosamente no Pacifico e na Asia Oriental, bem como na América
Central e no Caribe, ainda se mostrava desinteressada para com o
subcontinente sul-americano. Mas o Bardo soube persuadir os dirigentes
norte-americanos das vantagens mutuas, no estabelecimento, com o
Brasil de um relacionamento especial.

Convém aqui assinalar que isso ndo implicava, para nés, qualquer
tipo de subserviéncia, acusacio, por vezes, lancada por alguns adeptos
de um certo revisionismo histérico, de inspiracio esquerdista. Ao
contrario, Rio Branco sempre pautara sua atuacido pela defesa invariavel
da dignidade e da soberania do Brasil. Em relagdo aos Estados Unidos,
isso fica claramente demonstrado pela Nota por ele dirigida, em 1903, a
Legacio norte-americana, no Rio de Janeiro, em que definia as normas
que restabeleceram a plena soberania brasileira nos rios amazonicos.”
Recorde-se aqui, muito sumariamente, que, a partir de 1850, fora
desenvolvido o projeto de Matthew Fontaine Maury, brilhante oficial
da Marinha norte-americana, de promover a plena internacionalizacdo
da navegagio no Amazonas-Solimées-Marafon e seus afluentes,
juntamente com a coloniza¢io da calha do Amazonas, com o traslado
dos escravos negros do sul do seu pais.”

7. Essas normas eram, resumidamente, as Seguintes: — as nascentes nao determinam a
propriedade dos rios, que ¢ determinada pelo seu curso; — os Estados tém a propriedade na
extensdo dos rios que correm em seu territorio; — tal propriedade nao esta sujeita a servidao
algnma, inclusive direito de passagem e transito; — essa serviddo sd pode ser estabelecida por
convengoes especiais.

'8, A andaciosa campanha e o ambicioso projeto de Manry sao muito posuco conbecidos no
Brasil ¢ mereceriam nm estudo amplo e profundo. Um possivel ponto de partida seria o livro
(esgotado) do diplomata Fernando Saboia de Medeiros, intitulado A liberdade de navegacao
do Amazonas | Relagies entre o Império do Brasil e os Estados Unidos da América
(1830-1870), publicado em 1938, pela Editora Civilizacao Brasileira.
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Um dos primeiros resultados concretos desse relacionamento especial
foi o decisivo apoio de Washington para que a III Conferéncia Pan-
Americana, inicialmente, prevista para se realizar em Buenos Aires,
tivesse lugar no Rio de Janeiro, em 1906, o que foi, inegavelmente,
fator de prestigio para o Brasil, no hemisfério.”

12) Importancia crucial da documentagio e do pessoal.

O Bario, sabidamente, nio era afeito a questdes administrativas,
mas pregava a importincia para a eficaz A¢ao Diplomatica, de solida
fundamentacio documental e de quadro de pessoal competente e
inovador. Daf — apesar dos embates por diferencas de opinido e estilo
— seu respeito pelo lendario Visconde de Cabo Frio (Joaquim Thomaz
do Amaral), que exerceu, por mais de 20 anos, o cargo de Diretor-
Geral da Secretaria de Estado, assegurando, com firmeza invariavel, a
organizacgao e a disciplina dos quadros da nossa Diplomacia.

Apesar das queixas do Visconde, pelos gastos das obras ordenadas
(Haja tostao, Senhor Bardol), Rio Branco fez construir as instalacdes
para a guarda e a consulta do arguivo central, da biblioteca e da mapoteca,
preservando um acervo riquissimo, posto a servico do Brasil.

13) Preocupagio com a qualidade dos diplomatas.

Desde que assumiu a direcio da nossa Chancelaria, Rio Branco
procurou atrair, para o Itamaraty, jovens dotados de determinadas
qualidades.® O Bario tinha perfeita no¢io dos requisitos que deveriam
satisfazer os que fossem ser admitidos no Itamaraty. Por isso, incumbia-
se pessoalmente da sele¢io, ndo sujeitando sua escolha a recomendacdes
ou pedidos de cunho politico.

1%, Essa estratégia diplomitica, de projecio da imagem do Brasil seria ampliada, em escala
mundial, com a preparacao por Rio Branco da nossa participacao na 2a. Conferéncia de
Paz, em Haia, como jd foi mencionado.

2. Convém mencionar que foram muitas as reformas na estrutura regimental do MRE,
destacando-se nma, do inicio dos anos 1930, que “modernizon” o ministério, com énfase, do
ponto de vista funcional, na unificacio das carreiras diplomatica, consular ¢ da Secretaria

de Estado, até entdo, absolutamente separadas.
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Esses requisitos — validos até hoje — podem ser agrupados em trés
categorias:

I. Vocagao:

e Desejar servir @ Nagio (e, ndo, ao Governo, qualquer que
seja ele), o que, evidentemente, pressupoe uma conduta apolitica
e apartidaria.

e Entender que o servico diplomatico é uma Carreira de
HEstado e estar disposto a acatar as obrigacGes dela decorrentes.

e Ter, como uma de suas metas pessoais, na profissio,
promover a harmonia entre os povos.

e Hstar disposto a arcar com os sacrificios, na vida privada, que
a carreira diplomatica, inevitavelmente, acarreta.

II. Aptidao:
e Ter o dominio gperacional de certos idiomas.®

e Ser capaz de estabelecer empatia, porém sem perder a
objetividade.

e Pautar-se por uma conduta pessoal ilibada, tendo, sempre em
mente, que 0 seu comportamento, sobretudo no Exterior, se reflete
sobre a prépria imagem do povo brasileiro.

e Respeitar o anonimato com responsabilidade. Isso significa nao
invocar ou divulgar publicamente a autoria de trabalhos, que sdo,
impessoalmente, atribuidos ao [tamaraty, porém tendo a certeza de
que, internamente, sabe-se quem fez ou deixou de fazer o qué.

III. Cultura:

e Dispor de conhecimento profundo nas areas especificamente
vinculadas a atividade diplomatica.

e TFormar e manter atualizada uma ampla gama de informac¢des
variadas, sendo uma espécie de especialista em generalidades, para estar

21O concurso de admissio ao Institnto Rio Branco exigia, desde sua criagdo, aprovacao, em
provas escrita e oral, de Francés e Ingles. Em 1996, o Francés foi excluido dessa exigéncia

¢, a partir de 2003, o Inglés também deixou de ser prova eliminatdria naquele concurso.
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habilitado a saber onde buscar o assessoramento que, eventualmente,
se faca necessatrio.

e Possuir ou desenvolver adaptabilidade a diferencas. O
diplomata precisa se abster de atribuir, b initio, um valor positivo
ou negativo ao que lhe apareca como diferente ou incomum.

e Cultuar um nacionalismo firme, porém desprovido de
arrogancia ou xenofobia. O préprio lema escolhido por ele, ao ser
feito Bario, ja sintetizava esse sentimento profundo e constante —
Ubigue Patriae Memor (Em todos os lugares, a lembranca da Patria).

14) Servigo da Patria, mesmo com sacrificio pessoal.

Em 1911, Rio Branco estava padecendo de graves problemas renais
e, por isso, ofereceu seu afastamento ao Presidente Hermes da Fonseca.
Hste, porém, argumentou que nao podia prescindir da sua permanéncia
a frente da diplomacia brasileira. Ante essa recusa, o Barao concordou
em permanecer no cargo. Sem esmorecer no trabalho, sua sadde foi
se deteriorando com mais rapidez e, poucos meses mais tarde, apos
longa agonia no seu Gabinete, onde praticamente morava, em 10 de
fevereiro de 1912, morreu o grande brasileiro.

A morte de Rio Branco causou a maior consternacao populat,
jamais vista no Brasil. A cidade inteira parou. Era sdbado de Carnaval,
que foi adiado. O governo determinou que lhe fossem prestadas
honras finebres de Chefe de Estado. Foi instalada, no salio nobre
do Palacio, uma camara ardente, com permanente guarda de honra
por Oficiais da Marinha e do Exército. No dia 13, o cortejo funebre
saiu do Itamaraty para o cemitério de Sdo Francisco Xavier, no bairro
do Caju, onde seria sepultado no mausoléu em que estavam os restos
mortais do seu pai, o Visconde. Uma multidao estimada em centenas
de milhar acompanhou o féretro, fazendo-lhe a escolta o 12 Regimento
de Cavalaria (mais tarde, designado “Dragdes da Independéncia”). Ao
longo de todo o trajeto, foram postados efetivos da Marinha (uma Cia.
de Marinheiros), do Exército (duas DivisGes, sob o comando geral
do Gen Div José Caetano de Faria, Chefe do Grande Estado Maior)
e da Policia Militar do Distrito Federal, num total de trés a quatro
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mil homens? No Caju, uma bateria do 1° Regimento de Artilharia
de Campanha disparou as 21 salvas cerimoniais enquanto, na bafa de
Guanabara, todas as belonaves também disparavam seus canhoes e
faziam soar seus apitos incessantemente.

Tempos depois, no roda-teto de marmore escuro, que existe naquela
dependéncia do velho Palacio Itamaraty, foi gravada, em letras douradas,
a seguinte inscri¢ao, escandida pelos quatro lados da grande sala:

NESTA SALA, QUE FOI, POR MUITOS ANNOS, O SEU GABINETE
DE TRABALHO, FALLECEU, A 10 FEVEREIRO DE 1912, 0 GRANDE
MINISTRO DAS RELACOES EXTERIORES DOS ESTADOS UNIDOS

DO BRASIL, JOSE MARIA DA SILVA PARANHOS, BARAO DO RIO-BRANCO

Ali continuou funcionando o Gabinete do Ministro até a transferéncia
da sede do Ministério das Relagoes Extetiores para Brasilia.? Também,
ali, se realizava a cerimonia formal de posse dos aprovados nos concursos
de provas e, ap6s a criacao do Instituto Rio Branco, em 1945, dos novos
servidores que ingressavam no Quadro de Diplomatas.

Continuidade e adaptagdes

Como muito do que ocorreu na evolu¢ao da Diplomacia brasileira,
esse legado intangivel de Rio Branco — por meios informais e espontineos —
veio a constituir o que se poderia considerar a Doutrina do 1tamaraty. Ela
jamais foi escrita mas, ao longo do século XX, era, invariavelmente,
aprendida, apreendida, admirada e praticada pelas sucessivas geracoes
dos nossos diplomatas.

% Do Exiéreito, participaram, com seus respectivos Comandantes, as seguintes unidades:
(Infantaria) 1 R1, 2 R1, 52 BC, 56 BC; (Artilharia) 1* RACmp, 200 GO; (Cavalaria) 1*
RC, 13 RC. Da PMDE participaran: 1* RI(PM), 1* RC(PM) ¢ 5¢ Bt/PM. Essas e ontras
informagies detalhadas me forans, amavelmente, passadas pelo Gen Ex: Jonas de Moraes Correa
Neto, comr quen tive o privilégio de compartilhar a fase de palestras do evento emr 18/ abr/ 2012,
realizado conjuntamente pelo Clube Militar e pelo IGHNMB, ji mencionado.

Z . Essa sala continua reservada para o uso do Chanceler quando se encontra no Rio de Janeiro.
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Do muito que herdamos do Bario, talvez, o principal valor tenha
sido a dedicagao integral e constante ao servico da Pitria, imune aos interesses
politico-partiddrios ¢ acima das conveniéncias_pessoais. Até mesmo as mais
militantes correntes ideolégicas do século passado nio afetavam a
conduta profissional na nossa Casa. Nunca houve, naquelas décadas,
patrulhamento ideolégico nem discriminagdes por supostas simpatias
ou antipatias politico-partidarias, até porque o distanciamento dessas
posturas era uma caracteristica amplamente predominante dos quadros
diplomaticos e administrativos do Itamaraty. Nele se sentia, de forma
natural, a diretriz Gnica do patriotismo — tao acendrado quanto silencioso.

No inicio dos anos 1930, foi-se intensificando, no Brasil, uma
tendéncia 2 modernizacdo da administracao publica. Evidentemente,
varias normas de funcionamento burocratico tinham de ser adaptadas
as novas modalidades de organizagao, instituidas no ambito federal. Nao
obstante, em decorréncia das peculiaridades da atividade diplomatica,
mesmo isso tinha de ser feito a maneira do Itamaraty.

A imensa reforma empreendida pelo poderoso Departamento
Administrativo do Servigo Puablico (DASP), criado em 1938, afetou
todo o servico publico civil da Unido. Os diplomatas, na realidade,
jamais se sentiram parte comum do DASP. Na pratica, porém, no
Itamaraty, certas mudancas s6 existiam, por assim dizer, dos portdes
para fora. Por exemplo: num documento oficial, alguém apareceria
como Diplomata Classe K, mas, no seu cartdo de visita, continuava a
constar o titulo de Terceiro Secretario.

Convém, aqui, fazer algumas especificacdes terminologicas,
extremamente relevantes:

* O Itamaraty, muitas vezes chamado, entre os diplomatas, de
A Casa, é a instituigdo nacional dedicada ao exercicio da atividade
diplomatica, guiada exclusivamente pelos Objetivos Nacionais
(tanto os permanentes como os atuais).

* O Servigo Exterior Brasileiro (SEB)* ¢ a estrutura organica
2. Cologuialmente, pode-se usar a expressio Servico Diplomitico do Brasil. As vezes,

emprega-se erroneamente, neste sentido, o termo “Corpo Diplomuitico”, que, na verdade, serve

para designar o conjunto dos diplomatas de outros paises que residem na nossa capital federal.

Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):26-48. 43



Marcos Henrique Camillo Cortes

sui generis, destinada a assegurar a funcionalidade da instituigao
nacional (Itamaraty).

* O Ministério das Relagdes Exteriores (MRE) é um
orgio do Governo, cuja atuagio é condicionada pelos Objetivos
Nacionais e pelos Objetivos de Governo.

No bojo das inovac¢bes implantadas na administracio federal, a
selecdao dos candidatos a carreira passou a obedecer a0s mecanismos
dos concursos publicos, organizados e realizados pelo DASP. Porém,
em 1945, foi criado o Instituto Rio Branco, que requeria, para ingresso,
a aprovacgdo em severissimos exames intelectuais, exames médicos e —
numa substitui¢do engenhosa da avaliacdo pessoal que fazia o Bardo
— uma entrevista por uma banca de trés Primeiros Secretarios. Estes
eram adrede escolhidos, anualmente, pelo Secretario-Geral (o Chefe da
Casa) e nomeados, formalmente, por Portaria do Ministro de Estado,
a quem submetiam, diretamente, seus pareceres. Da decisio deste
(em geral, apds ouvir o Secretario-Geral), ndo cabia recurso. Essa
banca foi extinta em 1984, em consequéncia de liminar concedida
pelo STE, da qual o MRE nio recorreul

O curso do Instituto Rio Branco® se estendia por dois anos letivos,
em regime de tempo integral, exigindo muita dedicacao aos estudos
para lograr aprovagdo. Entretanto, tal como nos tempos do Bario, os
jovens diplomatas egressos do Instituto passavam por um verdadeiro
aprendizado informal, conduzido de forma nio estruturada, nas salas
e corredores do velho palacio e seus anexos, bem como nos pequenos
restaurantes do Centro do Rio. Os ensinamentos eram transmitidos
pelos mais antigos, em relatos de suas experiéncias profissionais, as
vezes jocosos, ¢ na descricdo de episédios da histdria diplomitica que nao
se pode escrever. Pode-se dizer que ali se iniciava, de fato, o processo de
formagao e aperfeicoamento dos diplomatas brasileiros, que, como em
todas as formas de arte, s6 encerra com o fim da vida.

Paralelamente a introducdo das grandes mudancas concebidas
pelo DASP, a disciplinada eficiéncia implantada pelo Visconde de
Cabo Frio foi sendo atualizada com novos métodos administrativos,
proprios da Chancelaria brasileira. Nesse particular, merece destaque

2. Oficialmente, era denominado Curso de Preparagio a Carreira de Diplomata.
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o trabalho excepcional, realizado pelo Embaixador Mauricio Nabuco,
quando Secretario-Geral, que empreendeu uma padronizacio
de procedimentos e de equipamentos, Gnica no Brasil e, quicd, no
mundo. Essa uniformizacio abrangeu, desde as formas de tramitacao
dos papéis, passando pelos modelos de expedientes, até todo o
mobilidrio das reparti¢Oes, na Secretaria de Estado e nas Embaixadas
e Consulados, pelo mundo afora.

Entretanto, com o traslado do Itamaraty para Brasilia, muitas
dessas peculiaridades iriam — involuntariamente — desaparecer, como
veremos a seguir.

Inicio auspicioso...

Ao aceitar, em outubro de 1969, o convite do Presidente Médici
para ser Ministro das Rela¢coes Exteriores, o Embaixador Mario Gibson
Barboza® comprometeu-se a transferir o Itamaraty para Brasilia, no
mais curto prazo possivel. Assim, em mar¢o de 1970, o Chanceler
efetivou — com impecavel eficiéncia — o traslado integral e definitivo
do Ministério para Brasilia.

B preciso esclarecer que, independentemente da vontade ou da
relutancia dos servidores do MRE em mudar-se do Rio de Janeiro, para a
nova capital, a forma pela qual funcionavam suas unidades operacionais
impedia que essa transferéncia fosse sendo realizada por partes, como
havia sido feito com outros Ministérios, inclusive os militares.

Foi feito meticuloso e complexo planejamento logistico, cuja
eficicia ficou demonstrada pelo fato de que o expediente foi
encerrado no Rio de Janeiro, as 17h de uma 6*-feira e reaberto em
Brasilia, as 09h da seguinte 2°-feira.

2% Olinda, 13 de marco de 1918 — 7 Rio de Janeiro, 26 de novembro de 2007.
Diplomata de Carreira, foi Ministro das Relacies Exteriores de 31/ out/ 1969 a 15/
mar/1974. Entre outros grandes servicos ao Brasil, em 1966, como Embaixador em
Assungao, comecon as negociacoes que iria concluir, ja como Chanceler, ao assinar, no
FPaldcio Itamaraty, em Brasilia, o Tratado com o Paragnai, para a construgdo da imensa
hidrelétrica de Itaipn. Deixcon um excelente livro de memdrias, Na diplomacia, o trago fodo
da vida, cuja 2* edicao foi publicada pela Editora Francisco Alves em 1992.
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Outro aspecto emblematico das dificuldades que tiveram de ser
superadas foi o transporte dos arquivos, inclusive os de documentos
sigilosos. Cogitou-se de empregar um Hércules C-130 da FAB mas, por
maior precaugio, optou-se pela rodovia, em comboio, com prote¢ao
armada, do Exército Brasileiro. Finalmente, numa decisio que, sem
davida, agradaria ao Bardo, foi solicitado a Marinha do Brasil que
provesse os efetivos necessarios de Fuzileiros Navais para a guarda
externa do novo Palacio Itamaraty.

Numa Casa ondeatradi¢do eainovagio sempre foram caracteristicas,
paradoxalmente, de igual relevancia, o Chanceler Gibson Barboza
intuiu que se devia marcar, com grande simbolismo, essa transferéncia
histérica. Com essa intencio, obteve a aprova¢ao do Presidente Médici
para trés iniciativas.

A primeira foi a cria¢do do Dia do Diplomata, instituido no dia 20
de abril — data do nascimento do Bardo do Rio Branco — pelo Decreto
Ne© 66.217, de 17/02/1970.

A segunda foi a primeira comemorac¢ao dessa data, naquele mesmo
ano de 1970, com a inauguragao solene do novo Palacio Itamaraty, em
Brasilia, pelo Chefe de Estado.?’

Finalmente, a terceira foi a cerimonia, nesse mesmo dia, da primeira
formatura de egressos do Instituto Rio Branco, na nova sede do nosso
Servico Diplomatico, ocasido em que o Presidente fez um longo
pronunciamento sobre as diretrizes da Politica Externa do Brasil.

...e fatores nocivos, imprevisiveis.

Quase imperceptivelmente, embora os valores éticos e diplomaticos
nao se alterassem com a mudanca para Brasilia, come¢ou um processo
de gradual inviabilizacdo ou erosdo de muitos aspectos que, até entao,
haviam assegurado a eficicia da selecio de candidatos, da qualidade

2. Com o argumento de que havia um Palécio Itamaraty no Rio de Janeiro, havia quem
aventasse a idéia de batizar de Paldcio dos Arcos o edificio em Brasiliay felizmente,
porém, prevalecen a designacdo que preservava o nome pelo qual a Chancelaria do Brasil é

mundialmente conbecida, inclusive com sua grafia antiga.
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do aprendizado informal e da exatiddo na avaliagdo subjetiva do
merecimento, para promogdes, e lotagao dos funcionarios diplomaticos
e administrativos. Apenas a titulo de exemplo, podem-se citar dois
aspectos fisicos. O primeiro surgia do fato de as novas instalagGes
serem muito espagosas, ficando muito além das necessidades imediatas,
numa sensata previsio do crescimento do pessoal do MRE. O segundo
decorria da circunstancia de que ndo havia, entdo, na cidade, ainda
pequena, o ambiente dos antigos restaurantes do Centro do Rio de
Janeiro. Com esses dois 6bices, foi logo desaparecendo o ambiente em
que, na velha capital, se desenvolvia o aprendizado informal dos jovens
herdeiros de Rio Branco.

Em suma, por esses e varios outros motivos, muitas das
peculiaridades do nosso servico diplomatico nao se coadunavam com
certas caracteristicas de Brasilia, eram incompativeis com o semi-arido
do Planalto Central.

Conclusio

Fora do Servigco Diplomatico, quase ninguém se da conta de uma
notavel realidade historica: durante todo o século XX, no ambito
mundial, a regido com a menor ocorréncia de conflitos armados, entre
lindeiros, foi a América do Sul. A explicagdo para esse fenémeno
nido estd no dominio misterioso de forcas esotéricas. Na realidade,
a atuagdo profissionalmente silenciosa dos diplomatas brasileiros —
acompanhando, diuturnamente, a conjuntura, desativando conflitos
em potencial, promovendo entendimentos e convergéncias — foi o
principal fator da paz regional nesse tltimo século.

Em todo esse perfodo, sobressaem dois gigantes — o Bardo do Rio
Branco e o Embaixador Mario Gibson Barboza — os dois maiores
Chanceleres que o Brasil teve até hoje !

Os que conhecem e estudam, objetivamente, o que ambos fizeram
pelo Brasil e pela convivéncia pacifica entre as na¢oes os reverenciam
como numes tutelares da nossa Diplomacia. De outra parte, as
inverdades e deturpacbes que um tendencioso revisionismo historico
procura difundir apenas confirmam a antiga maxima: Hd servigos tdo
grandes que 56 a ingratidao os pode pagar.
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Nio obstante, subsiste a esperanc¢a nos jovens que ainda buscam

a Carreira Diplomatica e as Carreiras Militares, movidos pela nobre
vocagao de servir a Patria — acima de governos — seguindo o rumo
legado por Caxias e Rio Branco.

A eles sera dada a ventura de ver nossas Forcas Armadas elevadas
ao patamar de capacidade adequado para respaldar uma Diplomacia
profissional, na busca e na manutengio dos Objetivos Nacionais!

O autor é Diplomata de carreira, Membro do Quadro Especial 5
do Ministério das Relacoes Exteriores e do Corpo de Conselbeiros do -

Comandante da Escola Superior de Guerra. (‘ ‘
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Liderancga virtual ou racional?
Eis a atual encruzilhada
de quem chefia

Auntonio Celente Videira

Uma das maiores crises que se vive nesse alvorecer do Terceiro
Milénio é a auséncia da auténtica lideranca. A corrupcao, a falta de
ética e o desvio psicologico siao decorrentes da escassez desse atributo
em profissionais que, por tradi¢ao, deveriam assumir atitudes de lider.
O militar do alto escaldo, o funcionario publico em fung¢des relevantes
do Estado e o empresario vivem a mingua de liderangas. A liturgia do
cargo ¢ o que ainda os mantém a testa das fileiras hierarquicas.

Talvez a Era da Cibernética seja uma das maiores culpadas desse
desarranjo.

A tela do computador tornou-se o espelho magico dos nossos
chefes. Eles se comportam como se fossem a rainha-feiticeira do
conto da Branca de Neve e os Sete Andes, os quais, ao invés de
perguntarem: espelbo men, espelho men, existe alguém mais bonito do que
eu?, preferem usar o seguinte mantra matinal: wdguina minha, mdquina
minba, existe mais e-mail hoje do que tinba?. A partir dai, engolfam-se no
turbilhdo de comunicados do_ciberespaco.

A navegacdo nos blogs, a leitura encantadora dos e-mails, a
garimpagem de noticias ou lindas mensagens para posterior remessa
aos que compdem o seu banco de internautas, a magicidade dos
efeitos especiais, somados a facilidade em montar uma palestra em
Powerpoint, tornaram-se o visgo sedutor que faz dos nossos chefes
prisioneiros de um mundo virtual. Flash Gordon, em suas aventuras,
no foguete do Dr. Zarkov, e o Capitio Kirk, em Jornada nas Estrelas,
no interior da Enterprise, ndo fixavam seus olhares nas imagens dos
televisores daquelas naves, da mesma forma que nossos “lideres
virtuais” o fazem diante do espetacular mundo cibernético.
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Imaginem, queridos leitores, vocés se deparando com um coronel,
comandante de organiza¢do militar, ou com um diretor-executivo de
uma grande empresa, concentrados, fazendo palavras cruzadas ou
rezando um rosario (ter¢o catdlico), em suas respectivas salas. Com
toda certeza, os senhores ficariam estupefatos. No entanto, quando
aqueles mesmos atores estdo envoltos com “baboseiras” da internet,
em um sofisticado terminal LCD, ndo lhes causa espanto.

Essa é a atual nostalgia do comandamento. O fascinio e o
encantamento ciberespacial estdo preterindo a presenca do “lider
virtual” junto a tropa e a linha de producao.

Como fazem falta os velhos capitdes da antiguidade! Jalio César,
Alexandre Magno, Cipido, Napoledo e outros, de cima de seus cavalos,
ou de seus elefantes, como Anibal, observavam, com sobriedade, seus
exércitos, a0 invés de ficarem encantados com o monitor computacional,
relegando a segundo plano as angustias de seus liderados.

O chao-de-fabrica, palco das relagdes de lideranga do executivo
sobre o trabalhador, na Era Industrial, perfodo marcante do
surgimento da Administracao de Taylor, Fayol e Ford, transformou-se
nos corredores desertos das fabricas atuais, cujo operador da maquina-
computador pouco ou nunca vé o chefe.

Para Peter Drucker, o “executivo-chefe herdico” excede os limites
normais da capacidade humana. Conclufa aquele mago da gestio
alegando que guatro tipos diferentes de pessoas sao necessarias para desempenbar
0 papel de executivo-chefe: 0 homem de pensamento, o homem de agao, 0 homenm de
pessoas e 0 homem de lideranca. (Heller, 2007)

Ja Alfred Sloan, génio da organizaciao e guru de Peter Drucker,
quando reestruturou a General Motors (GM), nos anos de 1920, disse:
Se nao gastdssemos quatro horas colocando um homem no lugar certo, gastariamos
quatrocentas corrigindo nossos erros.

Aatengdo desses homens para com seus subalternos era algo admiravel.

Fala-se muito, hoje, que niao ha vacuo do poder. A auséncia da
autoridade publica em areas estratégicas, como, por exemplo, nas
comunidades carentes metropolitanas e nos espagos amazonicos,
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gerou a instalacdo do crime organizado nas primeiras e a fixacdo de
suspeitas Organizacoes Nao Governamentais (ONG) nos segundos,
gerando grandes problemas sociais. Isso se deveu, na grande maioria
destes casos, a insensibilidade de chefes que, ainda nos anos 1950, nao
deram a minima importincia aos informes ou nao leram os simples
relatorios de seus subordinados, caracterizando o alheamento do lider.

Mas naquela época, apesar de os computadores de primeira
geragdo estarem chegando ao cenario mundial, e, portanto,
nao atrairem os donos de cargos, outro meio os deslumbrava.
Estamos falando da midia escrita, falada e televisiva que iria trazer
a informacido as liderancas, cativando-as e neutralizando suas
atitudes de pensar. Iniciava-se, desta forma, o periodo do chefe
conhecedor da historia e da informagao e esvanecia o tempo do
homem principal que protagonizava os acontecimentos ¢ os fatos,
mas meditava sobre suas atitudes em rela¢do aqueles que o seguiam
e ao ambiente que o circundava.

Nizan Guanaes, dono de uma das maiores agéncias publicitarias
brasileiras, ADM9, sentenciou, em seu discurso, a uma turma
de formandos em publicidade, algo que serve para o executivo-
espectador: Ao invés de observar os acontecimentos do cotidiano, os quais
reclamam a sua intervengao, pense que cada homem foi feito para fager bistdria.
Que todo homen: é um milagre e traz, em si, uma revolugdo... 1ot foi criado para
construir piramides ¢ versos, descobrir continentes ¢ mundos, e caminbar sempre

com um saco de interrogagdes na mao ¢ uma caixa de possibilidades na outra.

A contribuicao de Nizan Guanaes leva-me a conclamar ao “lider
virtual” que deixe de lado o mouse e utilize mais o feclado do seu
computador, e saia do seu burean e va a linha-de-frente, pois, desta
forma, terda oportunidade em ousar, errar, falhar e lutar, transformando-
se, assim, no “lider racional”. O “ciberespaco” ¢ a arena de outrora
que lhe possibilita tornat-se no novo gladiader do mundo dos negbcios,
adormecendo-lhe o eunuco administrativo da corte.

James Hunter, autor do Best-Seller “O Monge e o Executivo”, na
sua obra “Como se Tornar um Lider Servidor”, narra que, nos EUA,
existem cerca de 2,5 milhdes de profissionais com diploma de MBA (Master in
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Business Administration) e que a maioria se preocupa apenas e impressionar a
todos com seus vistosos certificados e vasto conbecimento, demonstrando, inclusive,

capacidade para administrar, mas sao incapazes de liderar.

James Hunter complementa de forma hilariante, expressando se w
visitante de Marte, algum dia, desembarcasse nos EUA e pedisse que o levasse a

um lider, nao se saberia para onde levd-lo.

Conclui-se que é mais facil ter contato do terceiro grau com um

extraterreno do que cruzar com um executivo possuidor de carisma.

O bastao de comando de alguns militares de alta patente foi substituido
pelo computador € a agenda de anotagies de tantos outros CEO (Chief
Executive Officer) foi trocada pelo notebook. E o inicio da navegagio
em mares revoltos, cujos ventos nio se entrechocam com as velas
alinhadas e coordenadas da embarcacdo, com o propésito de deixa-la

no porto mais conveniente.

O reflexo disso tudo sdo anomalias percebidas em ditas liderangas
politicas, no Rio de Janeiro, quando um ex-prefeito se preocupava
com o excelente “design” do seu blog, atraindo elevado ndmero
de leitores, mas nao melhorava a cidade em infraestrutura, motivo
pelo qual foi eleito. Mas nao muito longe dele, vé-se um governador,
autoridade maxima do Estado, que se nega a comparecer a parada
civica da Independéncia do Brasil, no dia 7 de setembro, nio
pisando no palanque oficial das autoridades, porém sobe, com muita
tranquilidade, o carro alegérico das “bonecas”, na Avenida Atlantica,

em Copacabana, nos sensacionais desfiles gay.

Essa é a crua realidade, cuja ambiéncia propicia o surgimento
dos aventureiros medfocres, com lideran¢a negativa, eclipsando o
homem de bem, por nio ter habilidade para se impor, tornando-se
guia de cidadios avidos pelo crescimento econémico, pela paz e pela

justica social.

Nio pensem os leitores que se estd fazendo proselitismo contra o
que ainformdtica tem trazido a humanidade e, em especial, a ordenacio

do Mundo. O advento da imprensa, do telégrafo, do telefone, do radio,
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da televisio e a revolucdo dos transportes impactaram positivamente
a Raca Humana e a Gestao Administrativa. Da mesma forma, a
Tecnologia da Informagio trouxe outras transformagoes.

O chefe-executivo que quer autoinvestir do atributo da lideranca
ndo pode sofrer de cibercondria (dependéncia do computador). O
bindémio informatica/internet deve ser canalizado visando a pesquisa,
a rapida e pratica comunica¢do no mundo globalizado, a modelagem
de cenarios, a facilitacio na tomada de decisdo diante de tendéncias
de multicritérios e a escolha da melhor estratégia na guerra de quarta
geragio, dentre outras possibilidades.

E por isso que rendo minha homenagem ao advento do
computador, como elemento alavancador do desenvolvimento dos
povos, citando expoentes da literatura estratégica atual e as maneiras
como enxergam a Era da Cibernética. Alvim Toffler a chamou de
“A Terceira Onda”, Thomas Friedman a classificou de “o Mundo é
Plano”, Herman Kahn em “a Idade da Automacao”, Hugh Hewitt a
designou como “Blogosfera” e, para nao se ir mais além, Fritjof Capra
a mencionou como “a Teia ou Rede da Vida”.

O autor desta lavra preferiu chama-la de “Tavola Redonda”, por
entender que todos estamos conectados espiritualmente e, agora,
virtualmente. E por isso que, “nesta conexdo”, o bem comum,
simbolizado como o “Santo Graal”, deve ser a busca de todos nés e,
com maior énfase, dos chefes e executivos; cada um, em sua “ordem
de cavalaria”, na compreensao do poder funcional da cibercultura,
para tornarmo-nos o verdadeiro “cavaleiro do Rei Artur”, investidos
da plenitude da indumentaria do escudeiro, simbolismo das reais
caracteristicas do “lider do Terceiro Milénio”.

O povo brasileiro espera e merece que o espirito de lideranca
se vivifique em todos os matizes dos o6rgaos publicos e privados,
através de seus diretores. Que o “lider virtual” deixe eclodir o “lider
racional” que tem dentro de si, sem perder de vista a potencialidade
da Tecnologia da Informacao.

Para concluir, a0 olhar a estrada da minha existéncia, vislumbro
a silhueta dos meus ex-chefes e ex-comandantes, que marcaram o
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meu lado profissional, e encerro essas reflexdes homenageando-os,
reescrevendo o velho jargao que traduz a auténtica lideranca: as palavras
convencen, mas o exemplo arrasta.

Carater, dever e solidariedade.

O auntor é Coronel-Intendente da Reserva da Aerondntica,
Membro do Corpo Permanente da Escola Superior de Guerra
(ESG), da Academia Brasileira de Defesa (ABD) e do Instituto
de Geografia e Histdria Militar do Brasi/ IGHNMB).
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Flamula, uma reliquia do passado
Francisco José Degragia Dellamora

Fla.nm.la [Do Latim flammmnla.] S f.1.Pequena chama.

2. Ndut. Bandeirola comprida e estreita, empregada como distintivo, tem as
cores nacionais, ou para sinalizar, nos navios de guerray galhardetes.

3. Mil. Pequena bandeira, geralmente de duas pontas na extremidade
[flutuante, que gnarnece as lancas de cavalaria.

4. Bandeirinba triangular sem haste, com emblema ou divisa de clube,
escola ete

Em tempos passados, as Forcas Aéreas do mundo tinham
como tradi¢do representar, com flaimulas, as diversas unidades aéreas
da organizacao. Era uma cultura, inclusive desportiva, quando flimulas
eram “trocadas” por capitaes de times, em competi¢ces e em atividades
militares. Esse proceder remonta aos primeiros exércitos medievais,
que necessitavam de faixas coloridas para identificar seus combatentes,
sendo que, mais tarde, estas evoluiram para os brasoes da nobreza.

Tais tradicdes foram-se perdendo nas brumas do passado, até
que deixamos de ver esses objetos! Algumas unidades da FAB foram
desativadas e, aos poucos, foram sendo naturalmente esquecidas, como
também a sua histéria e os seus brasoes e insignias.

Em 2012, no INCAER, oficiais especialmente designados para
escrever parte dessa historia, pesquisavam documentos sobre o
Comando Aerotatico Naval (CAT NAV) e o Comando Aerotatico
Terrestre (CAT TER). Esses pesquisadores levantavam dados a
respeito de suas historias e observavam como eram poucas as fontes
de consulta. A situaciio causava um pouco de nostalgia ao grupo, até
porque todos viveram situagdes semelhantes em outras organizacoes
que foram extintas!

Ativado em 1958, o CAT NAV era situado no Aeroporto Santos-
Dumont, proximo ao comando da entdo Terceira Zona Aérea. Foi
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organizado por decreto de 12 de marco de 1957 e definido como

“uma Grande Unidade que tem, como finalidade, a instrucdo e o
adestramento das Unidades Aéreas destinadas ao emprego conjunto
com as Forcas Navais”. O CAT NAV era Subordinado ao Ministro
da Aerondutica, por intermédio do Estado-Maior da Aeronautica, e
comandado por Brigadeiro ou Major-Brigadeiro do Ar.

Em 1961, o entio Tenente-Coronel-Aviador Carlos Affonso
Dellamora (Aspirante de 1941) chefiou a 3* Secao do Estado-Maior
do CAT NAV, responsavel por planejar e coordenar aces da Forca
Aérea em operagdes aeronavais, conjuntas ou combinadas. Na ocasido,
eram realizadas, periodicamente, as “Opera¢oes Unitas”, exercicios
simulados de guerra aeronaval, reunindo for¢as navais e aeronavais do
Brasil, Estados Unidos, Argentina e Uruguai.

Em 2012, passadas varias décadas da extincdo do CAT NAV, foi
encontrada, nos pertences do saudoso Brigadeiro do Ar Dellamora,
falecido em 4 de setembro de 2007, uma flimula, cuidadosamente

guardada, daquela brilhante organizacio.

Assim, gracas ao cuidado de um veterano, que a guardou com
respeitoso carinho, ressurge, a luz, a flamula histérica e veneravel
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do CAT NAV, portadora de tradicGes e muito trabalho dos seus
integrantes do passado.

Levada para uma sala do INCAER, ocasionou um momento de
reveréncia e reflexdo, dirigido a todos os companheiros que serviram
naquele poderoso Comando e um agradecimento ao “senhor do
acaso”, por nos haver proporcionado uma viagem no tempo, através
da imagem significativa, carregada da histéria da FAB, naquela
emblematica flamula.

O antor é Coronel-Aviador Reformado ¢
pesquisador do INCAER.

L]
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Transparéncia, politica e
cidadania

Ricardo 17élez Rodriguez

.4 alma cordial do nosso povo tem sido, no transcurso do tempo, mm
excemplo de diplomacia, tolerancia e entendimento para todas as culturas, credos
e povos...

[Coronel-Aviador Araken Hipdlito da Costa, Curso de Pensamento
Brasileiro no Ministério da Defesa, 2011]

Immanuel Kant (1724-1804) formulou, no final do século XVIII,
o imperativo categérico ou mandamento da fransparéncia que, na sua
esséncia, consiste na livre e integral divulgacdo, no contexto nacional e
internacional, de tudo quanto estiver relacionado a manutencao da paz
entre as Nagoes. O filosofo alemao fazia da #ransparéncia mandamento
em que se escorava o direito internacional e que pressupunha a prévia
constitui¢ao de cada Nagao, como republica fundada na liberdade.

Pretendo mostrar, neste ensaio, que o imperativo categoérico da
transparéncia nao é somente o alicerce da paz entre as Nagbes, mas
também a condicdo cultural que possibilitou, na modernidade, a
conquista da liberdade por parte de paises que, como Inglaterra,
Hstados Unidos e Franca sacudiram, nos séculos XVII e XVIII, o jugo
do absolutismo e se tornaram regimes constitucionais.

Pretendo mostrar, também, que nos mencionados paises,
panfletarios e jornalistas foram os executores do mencionado imperativo
categorico. Para cumprir com este objetivo, faco uma reformulagao da
nocao de transparéncia, nos seguintes termos: livre e integral divulgacao
na sociedade, através da imprensa ou do panfleto politico, de tudo
quanto estiver relacionado a gestdo da coisa publica. Mostrarei que,
nos processos histéricos ocorridos na Inglaterra, nos Estados Unidos
e na Franca, entre o final do século XVII e o final do XVIII, o
cerne da discussio em torno ao que era essencial na gestdo da coisa
publica, consistiu na defesa incondicional dos direitos inalienaveis dos
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individuos a vida, a liberdade e as posses. Em outras palavras: mostrarei
que a pregacao desses direitos primordiais, por parte de jornalistas e
panfletarios, constituiu o ponto de partida para a luta revolucionaria
contra o absolutismo e a posterior conquista da liberdade.

Mostrarei, outrossim, de que forma a emancipa¢io do Brasil
em relacdo a Portugal teve o seu momento de preparo, mediante a
divulgagio, pela nossa nascente imprensa, dos mencionados direitos
inalienaveis. B destacarei, para terminar, de que forma ¢é a imprensa,
hoje, no Brasil, a principal instancia social, chamada a tornar realidade
o ideal da transparéncia.

Desenvolverei cinco itens: I — a transparéncia, imperativo categorico
da paz perpétua; II — o ideal da #ransparéncia na Revolucio Anglo-
Americana; Il — o ideal da #ransparéncia na Revolugao Francesa; IV
— o ideal da #ransparéncia na emancipagao brasileira; V — o ideal da
transparéncia na luta atual em prol da conquista da cidadania.

I — A transparéncia: imperativo categorico da paz perpétua

O imperativo categorico da fransparéncia (na gestao dos negbcios
publicos) deita raizes no pensamento de Immanuel Kant. A sua
grande contribuicdo, no terreno da filosofia, consistiu, basicamente,
em duas coisas: em primeiro lugar, ter superado, de vez, a ingénua
perspectiva realista ou transcendente, que partia do pressuposto de
que o conhecimento humano era capaz de ir até a esséncia substancial
das coisas, ultrapassando os fenomenos. Em segundo lugar, a
contribuicao filoséfica de Kant se situa no terreno da filosofia moral,
ao identificar a pessoa humana, a sua dignidade, como o valor supremo
a ser preservado, e a partir do qual se deve construir o edificio da
politica. A concepcio epistemologica de Kant encontra-se na Critica
darazio pura(1781). A sua contribuicio no terreno daidéiade pessoa
e as consequéncias nos campos moral e politico acham-se formuladas,
basicamente, em duas obras: a Fundamentagio da metafisica dos costumes
(1797) e A pazg perpétna (1795).

Centrarei a2 minha atencio nesta dltima obra. O filésofo alemio
considerava que o ideal da paz perpétua nio se deveria circunscrever
ao cemitério, mas que também era possivel falar acerca da paz entre os
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vivos. E possivel banir as guerras? — pergunta Kant. Embora parecesse
utépico demais, num século em que pipocaram grandes conflitos
bélicos e revolugdes (a americana, de 1776 e a francesa, de 1789,
apenas para mencionar as duas maiores), o pensador alemio achava
que era possivel a paz. Esta possibilidade repousava, segundo ele,
em duas condi¢oes fundamentais: em primeiro lugar, era necessario
que as nagdes se organizassem, politicamente, como Hstados livres,
nao despoticos. Em segundo lugar, era preciso que constituissem
uma confederacdo mundial, que obedecesse aos mesmos principios
juridicos de respeito mutuo e de nio agressao.

Immanuel Kant vislumbrava, ja no século XVIII, as duas condi¢oes
fundamentais da paz que, ainda hoje, tém plena vigéncia na politica
mundial. Examinemos um pouco mais de perto essas exigéncias, a fim
de observarmos o lugar que ocupa, em relacdo a elas, o mandamento
ou imperativo categorico da transparéncia.

No que tange a organizagao livre dos Estados, como fundamento
da paz, Kant considerava que uma estrutura politica, para ser sadia,
deveria se alicer¢ar no respeito a pessoa humana e ao seu mais
prezado direito, a liberdade. Ora, s6 a constituicdo do HEstado, como
republica, cumpria estas duas exigéncias. Nem o despotismo de um,
nem o de varios poderia ser aceito, pois, nessa forma de governo, a
vontade publica ¢ utilizada como se fosse a vontade particular do
governante. Nas formas despéticas de organizagio politica, frisava
Kant [apud Abellan, 1989: XXVI-XXVII], o governo (...) trata o povo
como se fosse a sua propriedade.

Kant definiu a constituicdo republicana como aquela que fosse
estabelecida de conformidade com os principios: 1— da liberdade dos membros
de uma sociedade (enguanto homens), 2 — da dependéncia de todos em relagio a
uma tinica legislagao comum (enquanto siditos) e 3 — de conformidade com a lei
da igualdade de todos os siditos (enguanto cidadaos). Considerava que essa
forma de governo ¢ a znica que decorre da idéia do contrato origindrio e sobre
a qual devem se fundar as normas juridicas de um povo |Kant, 1989: 15]. O
pensador alemio nio duvidava de que, somente na forma republicana
de governo, respeitar-se-ia a paz e explica por qué:

A constituicao republicana, além de ter a pureza de sua origem,
de ter nascido na pura fonte do conceito do direito, tem a vista posta
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no resultado desejado, on seja, na paz perpétua. Se ¢ necessdrio o
consentimento dos cidadaos (como ndo pode ser de outro modo nessa
constituicao) para decidir se deve haver guerra on nao, nada ¢ mais
natural que eles pensens muito antes de comecar um jogo tao maligno,
pois teriam de decidir, para si mesmos, todos os sofrimentos da gnerra
[Kant, 1989: 16-17].

Kant considerava que ¢ essencial a forma republicana de governo
a representacao e a separagao entre os poderes legislativo e executivo.
Considerava, de outro lado, que duas formas de governo tornam
impossivel a republica: o despotismo de um (na tirania) e o de todos
(na democracia da vontade geral rousseauniana). Nestas duas formas
de governo, ¢ a mesma a pessoa que legisla e a que executa a lei. O
pensador alemdo chamava a aten¢io para a importancia de, na forma
republicana, se manter enxuto o Estado, como exigéncia da liberdade
dos cidadaos. A respeito, Kant [1989: 19] frisava que

Quanto mais reduzido for o niimero de pessoas do poder estatal e
quanto maior for a representagao das mesmas, tanto mais aberta estard
a constituicao a possibilidade do republicanismo.

No que tange a organiza¢do de uma confedera¢do mundial, que
obedecesse aos principios juridicos de respeito mutuo e de nio agressio,
Kant considerava que esse seria o unico meio de banir as guerras e
conquistar a paz perpétua. Assim como os individuos, unicamente,
conseguem superar o triste estado hobbesiano de guerra de todos contra
todos, a0 renunciar ao exercicio direto do poder e da forca contra os
seus semelhantes, entregando essas funcbes aos poderes publicos
(executivo, legislativo e judiciario) do governo, de forma semelhante,
os Estados néo conseguirdo superar os sobressaltos das guerras, sendo,
estabelecendo uma federacido de Estados livres, a qual todos decidam
obedecer. A respeito, Kant [1989: 25-26] escreve:

Os Estados com relagies reciprocas entre si nio possuen: outro meeio,
segundo a razdo, para sair da sitnagao sem leis que condnz a gnerra,
do que aceitar leis priblicas coativas, da mesma forma que os individuos
entregam a sua liberdade selvagem (sem leis), ¢ formar um Estado
de povos (civitas gentium) que (sempre, evidentemente, em aumento)
abarcaria finalmente todos os povos da ferra.
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A federacdo de Estados que Kant propde, para banir o perigo da
guerra, ¢ expressao juridica da liberdade. Nela, hd acordo da politica
com a moral. A respeito, escreve:

Vimos que uma federacao de Estados que tenha como finalidade
evitar a guerra ¢ o iinico estado juridico compativel com a sua liberdade.
Portanto, o acordo da politica com a moral 56 ¢ possivel numa unido
Jederativa (que é necessdria ¢ ¢ dada a priori segundo os principios do
direito). Toda a jurisprudéncia politica tem como fundamento juridico
a instanragio dessa federacio na sua maior amplitude possivel; sem
essa finalidade, toda habilidade politica é ignorancia e injustica velada
[Kant, 1989: 67].

Para que seja possivel essa amplitude da federacio de Estados, é
necessario, no sentir de Kant, banir qualquer desconfianca. Ora, isso s6
sera possivel mediante a aplicacio do seguinte principio transcendental
e positivo do direito publico, formulado [Kant, 1989: 69] nestes termos:

Todas as mdximas que requerem a publicidade (para nao
[fracassar nos seus propasitos) concordam com o direito e com a politica
ao mesmo tenpo.

Kant formulou, assim, o imperativo categérico da publicidade, que
aqui chamamos de #ransparéncia, como base para o convivio pacifico das
varias Na¢oes, no mundo. Esse imperativo vincula-se 4 busca do bem-
estar, por parte das sociedades humanas. Eis a forma em que o filésofo
alemao relaciona essas variaveis:

Se unicamente por meio da publicidade é como podem atingir o
sen fim, € porgue (as mdximas) adequam-se ao fim geral do piiblico
(a felicidade), ¢ a tarefa propria da politica ¢ estar de acordo com esse
Jim (fazer com que o piiblico esteja contente com a sua situagdo). Se sé
mediante a publicidade pode ser atingido esse fim, on seja, mediante a
eliminagdo de toda desconfianca em relagio as miximas, elas devem
estar, também, em concordincia com o direito piiblico, pois somente no
direito € possivel a unido dos fins de todos [Kant, 1989: 69).

O pensador alemao conclui reconhecendo a viabilidade da pag
perpétua entre as Nagoes, da seguinte forma:

Se existe um dever ¢, ao mesmo tempo, uma esperanca fundada
de que tornemos realidade o estado de um direito piiblico, ainda que
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Somente seja uma aproximagao que possa progredir até o infinito, a
paz, perpétua, que deriva dos até agora mal chamados tratados de pag
(na realidade, armisticios), ndo ¢ uma idéia vagia, mas uma tarefa
que, desenvolvendo-se aos poucos, aproxima-se permanentemente do seu
Jimt (porgue € de se esperar que os tempos em que se produzem ignais
progressos sejam cada veg mais curtos) [Kant, 1989: 69].

IT — O ideal da transparéncia na Revolug¢ido Anglo-americana

A realidade historica encarregou-se de mostrar que as ideias de
Kant, em relacdo a paz perpétua entre as Nag¢des, tornaram-se fato
concreto, a partit dos processos revolucionarios que, nos séculos
XVII e XVIII, garantiram aos povos ocidentais as grandes conquistas
da liberdade. Sintetizemos, rapidamente, o arrazoado kantiano: os
regimes republicanos livres garantem que, no plano internacional,
surja um ambiente de paz entre as Nagoes, para cuja preservagao, é
necessaria a fransparéncia.

Mas, em relacao ao ideal da transparéncia, as coisas nao aconteceram
exatamente como Kant tinha imaginado. Efetivamente, tanto na
Revolucio Inglesa de 1688, quanto nas Revolugdes Americana (1770)
e Francesa (1789), o imperativo categérico da fransparéncia conduziu a
conquista da liberdade. Em todos esses processos revolucionarios, que
levaram ao triunfo definitivo, da democracia representativa, sobre o
absolutismo, encontramos, como ponto de partida, a divulgagao, pelos
panfletarios e pela imprensa, dos direitos humanos basicos a vida, a
liberdade e as posses, direitos que foram entendidos como inalienaveis
e que constituiram, portanto, a base moral do pacto politico, que foi
efetivado apds os ciclos revolucionarios.

E sabido que o Ensaio sobre o governo civil de John Locke
(publicado em 1689) circulou clandestinamente, como escrito
panfletario, entre os revoluciondrios ingleses que se refugiaram na
Holanda, durante as persegui¢oes movidas na Inglaterra, pelo rei
Jaime II Stuart, contra os lideres parlamentares. O Ensaio lockeano
preparou os animos, com a ctitica ao absolutismo e a divulgacio das
idéias mestras, que deram vida a Revolucdo Gloriosa. Como frisa o
critico espanhol, Luis Rodriguez Aranda [1973: XXI]:
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Locke converten-se no pensador politico de moda, que era citado
como irrecusavel e em cujas dontrinas se inspiravam os politicos para
aplicd-las praticamente. Locke foi um homem que realizon, sorrindo,
uma revolugdao no pensanmento enropen.

No processo de independéncia americana, encontramos uma
dinamica semelhante: a maci¢a divulgacao dos principios
consuetudinarios das liberdades fundamentais, através da imprensa
e dos panfletos politicos, acelerou a tomada de consciéncia dos
habitantes das treze colonias, em relacao aos riscos decorrentes da
politica colonial inglesa e a necessidade da independéncia da metropole,
para salvaguardar a liberdade e a democracia.

Destaquemos, antes de tudo, a forca de que se revestia a imprensa
nos Estados Unidos, seguindo, para isso, o testemunho dado por Alexis
de Tocqueville, em 1835, na sua obra A democracia na América:

A imprensa exerce ainda um poder imenso na América. Fag
circular a vida politica em todas as poredes daquele vasto territirio. E o
seit olho, sempre aberto, que constantemente poe a nu os redutos secretos
da politica e forca os homens piblicos a comparecerem, cada um por
sua vez, perante o tribunal da gpinido. F ela que resine os interesses
ez torno de certas doutrinas e formula o simbolo dos partides; é por ela
que estes falam sem se ver, se onvem sem ser postos em contato. Quando
um grande niimero de drgaos de imprensa chega a marchar pelo mesmo
caminho, a sua influéncia afinal torna-se quase irresistivel ¢ a opiniao
priblica, sempre golpeada do mesmo lado, acaba por ceder sob seus
golpes. Nos Estados Unidos, cada jornal tem, individualmente, pouco
poder; mas a imprensa periddica ainda é, depois do povo, o primeiro dos
poderes [Tocqueville, 1977: 145].

Foi, certamente, o poder daimprensa o fator que conseguiu aglutinar
o descontentamento crescente dos americanos, que reagiram contra a
desastrada politica colonialista de Jorge III da Inglaterra, consolidada
nas despoéticas medidas contidas na Lei do Mel (1733), do Actcar
(1764), da Moeda (1764), dos Alojamentos (1765), do Timbre (1765)
e do Cha (1770). Esse descontentamento (muito semelhante, alids, ao
dos conjurados neogranadinos de 1781 e ao dos nossos conjurados
mineiros de 1789), canalizado pela imprensa, deu ensejo a maré
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revolucionaria, concretizada nos Congressos Continentais das Colonias
(em 1774 ¢ 1775), na organiza¢ao dos “Fihos da Liberdade” (em 1765),
na Revolta de Boston (1770), na Revolta do Cha (1773) e na Guerra
de Independéncia, cujos pontos culminantes foram a Declaracio de
Independéncia (1776) e a Proclamagao da Constitui¢ao de Filadélfia
(1787). A imprensa desempenhou, na Revolugao Americana, um duplo
papel: como veiculo das noticias dos confrontos entre os americanos
e as tropas britanicas (fator de grande peso na estratégia dos lideres
revolucionarios) e como canal de divulgacio das idéias basicas do
liberalismo, esséncia doutrinaria do grande movimento emancipador
[cf. Friedman, 1956: 1, 37-70; Touchard, 1972: 352-350].

A ilustracao dos americanos pela imprensa (que constituin a
realizacao do ideal da transparéncia) teve dois momentos: de deniincia e
conclamagdo a revolugao libertadora (entre 1770 ¢ 1776), e de debate
com vistas a obtengdo do consenso social para ratificacao da Constituigao
de Filadélfia (1787 ¢ 1788).

Os dois grandes expoentes do primeiro momento foram Samuel
Adams (de Massachusetts) e Thomas Paine (inglés de nascimento, mas
americano por opgio e, posteriormente, também cidaddo francés).
Os expoentes do segundo momento foram os chamados Federalistas:
Alexander Hamilton, James Madison e John Jay que publicaram,
entre 1787 e 1788, nos jornais de tendéncia federalista, uma série de
artigos para incitar a populagdo do Estado de Nova York a ratificar a
Constituicao estabelecida em 1787 [Touchard, 1972: 355].

O trabalho propagandistico de Samuel Adams realizou-se através
da imprensa. Frances Friedman [1956: 1, 54] afirma de Adams:

O seu maior triunfo consistia em conseguir que as pessoas simples
perdessenm o temor aos sens superiores politicos e sociais e adquirissen
consciéncia de sua propria tmportincia.

O trabalho de Paine desenvolveu-se através da imprensa e da
publicaciao de panfletos politicos. Os seus artigos de jornal foram,
posteriormente, reunidos por ele, na obra intitulada A crise (publicada
em 1792). O seu principal panfleto politico levou o titulo de O senso
comum (tendo sido publicado em 1776) [Paine, 1982].
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Paine foi, sem duvida, o grande agitador de ideias da Revolugao
Americana, assim como Locke foi da Revolucio Gloriosa, o abade
Sieyes, da Revolugio Francesa e Hipdlito da Costa, do movimento
emancipador brasileiro. Trés aspectos podem ser destacados na
pregacio libertaria de Paine: a sua conviccdo de que, da Revolugao
Americana, sairia um homem novo e um regime a ele correspondente,
uma Republica democratica; a sua concepgao pessimista do poder e a
sua ideia iluminista de que o senso comum, acordado pela propaganda
politica, ¢ o guia seguro dos homens em sociedade. Centremos a
atencdo neste ultimo aspecto, que é o que interessa ao tema que
estamos desenvolvendo.

Paine se identifica, basicamente, como jornalista, propagandista
de ideias e dedicado observador dos fatos sociais e visa, com os seus
escritos, a esclarecer o leitor. Essa é a sua essencial tarefa. Fis as palavras
do autor a respeito:

Nas pdginas seguintes en ndo oferego nada além de simples fatos,
simples argumentos e senso comum, e nao tenho outras preliminares a
ajustar com o leitor, sendo as de que ele se desfaga de todos os preconceitos
¢ predisposicies, e deixe sua razdo e seus sentimentos julgarem por si
mesmos; que Se revista, on melbor, que ndo se desfaga do verdadeiro

cardter de um homem ¢ amplie generosamente sua visao para além da
época atnal [Paine, 1982: 22-23].

Os artigos jornalisticos de Hamilton, Madison e Jay foram
publicados num volume intitulado O Federalista. A pregacio destes
autores foi conservadora, em relacio as ideias revolucionarias de
Adams e de Paine. Segundo Bolivar Lamounier [1979: X],

Os Federalistas queriam criar no Novo Mundo uma elite gue
chamaram de aristocracia natural, baseada na propriedade, na educagao
¢ 10 senso de responsabilidade moral. Acreditavam que, assim, criariam

condigoes para defender a liberdade.

Em que pese essa feicdo conservadora, os Federalistas mantiveram-
se fiéis ao espirito do liberalismo lockeano (quanto a representacio
¢ a tolerancia) e aos ideais democraticos, destacando, no entanto, o
papel regulador da legislacio, na luta de interesses. Eis um trecho de
extraordinaria maturidade politica:
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A cansa que mais comumente tem dado lugar ao nascimento das
Jaccies tem sempre sido a desigual distribuicao das propriedades. Os
interesses dos proprietdrios tém sempre sido diferentes daqueles que
ndo o sao. Uma linha de demarcacio semelhante separa ignalmente os
devedores dos credores. E de necessidade que entre as nagoes civilizadas
se formen interesses de agricultura, interesses de manufaturas, interesses
de comiéreio, interesses de capitalistas e outros menos importantes, que
dividem a sociedade em diferentes classes com pontos de vista e sentimentos
diferentes. O fim principal da legislagio moderna deve ser o de submeter
a regras certas esta multidao de interesses opostos; e o espirito de partido
¢ de faceao deve entrar sempre no calculo das operagoes ordindrias e
necessdrias do governo. Ndo ¢ possivel que um homenm seja juiz na sua
propria causa, porque o seu interesse influiria decerto sobre o seu juizo
¢ corromperia talvez, a sua integridade [Madison, “Utilidade da Unido
como preservativo contra as faccoes ¢ insurreicoes”, in: Hamilton,
Madison, Jay, 1979: 96].

ITI — O ideal da transparéncia na Revolugao Francesa

De forma semelhante a como aconteceu na Inglaterra e nos
Estados Unidos, a Revolucdo de 1789, na Franga, foi precedida de
grande agitacio de ideias. Os estudiosos destacam o significativo
numero de jornais e almanaques revolucionarios, que circulavam entre
1789 e 1792 [Touchard, 1972: 358]. Esse processo de esclarecimento
coletivo, acerca dos direitos elementares dos cidaddos, contrapostos
ao estado de dominagao absolutista em que o povo se encontrava, tem
sido denominado, nos itens anteriores deste trabalho, de #ransparéncia.

Em que pese o fato de elementos essenciais semelhantes estarem
presentes nesses momentos de #ransparéncia na Inglaterra, nos Estados
Unidos e na Franca, no entanto cabe identificar diferentes matizes
neles. Lembremos, rapidamente, os aspectos essenciais comuns:
crenca na capacidade da razao humana para construir um novo sistema
politico, que se contrapusesse a situacio vigente, de ameaca a liberdade;
crenca na existéncia de direitos humanos basicos a vida, a liberdade
e as posses; cren¢a de que a divulgacdao desses principios permitiria
aglutinar forcas para a luta; e (nos casos americano e francés), crenca
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de que a acdo revolucionaria proposta daria origem a um novo homem
e a uma ordem social, pautada pela idéia de igualdade democratica.

Jaapontamos, nas ultimas linhas, a diferenca basica que medeia entre
a pregacao revolucionaria inglesa, de um lado, e a americana e francesa,
de outro: consiste ela na auséncia, na primeira, do ideal democratico.
Podemos nos perguntar, agora, pelas diferencas que medeiam entre os
processos de fransparéncia ocorridos na Inglaterra e na América, por
uma parte, e na Franga, por outra.

O ponto fundamental dessas diferencas foi salientado por
Tocqueville [1989: 209, nota] nos seguintes termos:

Disseram que o cardter da filosofia do século dezoito era uma espécie
de adoracio da razao humana, uma confianca sem limites no poder
soberano de transformar a vontade as leis, as instituicoes e os costumes.
Ainda ¢ preciso que nos entendamos: era menos a razao bumana
que a sua pripria razdo que estes fildsofos (os franceses) adoravam.
Nunca ninguém demonstron menos confianca na sabedoria comum que
estes fildsofos e poderia citar alguns que desprezavam quase tanto a
multidao guanto o bom Deus. Testenunhavam um orgulho de rivais
para este ¢ um orgulho de arrivistas para aquela. Uma submissio
sincera e respeitosa ds vontades da maiotia era-lhes tao albeia
quanto a submissio da vontade divina. Quase todos os revoluciondrios
demonstraram, desde entao, este duplo cardter. Estamos muito longe
do respeito dos ingleses e dos americanos para com os sentimentos da
maioria de seus concidadaos. Neles a razao é orgulhosa e segura, mas
nunca insolente; e assim levon-os a liberdade, ao passo que a nossa sd
inventou novas formas de serviddo.

Em outros termos, para Tocqueville, a ilustracdo francesa foi elitista,
a0 passo que a anglo-americana manteve contato com as bases teluricas
da sociedade. Por isso a revolugio, na Inglaterra e na América, conduziu
a liberdade e na Franca, embora a prometesse, terminou sacrificando-a
na guilhotina e no terror. Mas, em que pese esse tragico desvio, fica em
pé o principio que tenho procurado provar nesta andlise: as Revolugdes
Anglo-americana e Francesa foram precedidas e deflagradas apods
um amplo debate de ideias e de conscientiza¢do do povo, que temos
chamado de #ransparéncia. No caso francés, os defeitos desse momento,
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o elitismo e a aliena¢io da realidade, terminaram passando, como de
pai para filho, para o proprio processo revolucionario. Tao importante
foi o momento de transparéncia. Uma transparéncia, diga-se de passagem,
a meio caminho, na Franca, pois ndo conseguiu banir o despotismo.
HEssa alienacio estetizante e estatizante foi identificada por Tocqueville
[1989: 147] como politica literaria dos saldes. Este autor ndo deixa de
reconhecer, alids, nessa #ransparéncia incompleta, a inspiragao iluminista
que a empolga. Escreve a respeito:

Se afastarmos os pormenores ¢ tentarmos chegar ds idéias-maes,
descobriremos que os autores destes diferentes sistemas entendenm-se
pelo menos em relagao a uma nogao muito geral (...). Todos se unem
neste ponto de partida: pensam todos que convém substituir os costumes
complicados ¢ tradicionais que regem a sociedade de sen tempo, por
regras simples e elementares extraidas da razdao e da lei natural
[Tocqueville, 1989: 143].

Nio ha duvida de que foi o panfleto de Sieyes intitulado O que é
o Terceiro Estado?, publicado pela primeira vez em 1789, o estopim
ideoldgico da Revolugao Francesa. Esse escrito representa, basicamente,
a grande denuncia de exclusdo da vida nacional a que estava submetida
a maior parte do povo francés, causada por um estamento corrupto
que usurpou o poder, colocando, inclusive, o monarca em segundo
plano. Essa elite corrupta, minoritaria, estava integrada, no sentir de
Sieyes, pela Igreja, a Toga ¢ a Espada.

Urma espécie de espirito de confraternidade — escreve Sigyes [1973:
22] — faz com que os nobres se prefiram entre si ¢ para tudo ao resto da
nagdo. A usurpagdo é completa: reinam verdadeiramente.

A denincia de Sieyes alicer¢a-se numa convic¢do moral: nio ¢ justo
que uma minoria exclua a grande maioria do exercicio do poder. O
panfletario ilustrava a sua dentiincia com numeros. O primeiro estado, o
eclesiastico, contava com 80.400 pessoas. O segundo estado, a nobreza,
com 110.000.

De maneira que, em conjunto — conclui Sieyes [1973: 41] — nao
hd duzentos mil privilegiados das duas primeiras ordens. Comparai
esse nimero com o de vinte e cinco a vinte e seis milhoes de almas, e
Julgai a questao.
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Remédio? Muito simples: que o poder retorne ao seu legitimo
depositario, a maioria, identificada com o terceiro estado, que, por sua
vez, se identifica com a nacdo. Esta é entendida como um, corpo de
associados que vivem sob uma lei comum e representados pela mesma
legislatura, [Sieyes, 1973: 13].

A obra panfletaria de Sieyes, pela simplicidade e a claridade com que
foi escrita, conseguiu ser a mola que impulsionou o inicio da Revolugio
Francesa. Constituiu, assim, o momento de #ansparéncia necessario
para que os franceses decidissem se insurgir contra o despotismo.
Francisco Ayala [1973: X1III] destacou, da seguinte forma, a grandeza e
o significado do panfleto de Sieyes:

Hodiernamente, o texto de Sieyés possui, para nds, um duplo
interesse. De um lado, o interesse histdrico: constitui um documento
vivo, tmediato e primordial do advento da classe burguesa ao poder
politico. De outro lado, o interesse tedrico: contém a formulagao original
¢ auténtica da doutrina do poder constituinte do pove. Mas esses dois
setores de interesse nao sao independentes entre si nem separdveis. Pelo
contrdrio: acham-se numa unidade fechada e significam, da perspectiva
atual, a incorporagio historica de uma teoria politica; algo assinm como
0 pensamento encarnado na realidade, influindo sobre esta, mas ao
mesmo tempo estreitamente condicionado por ela.

IV — O ideal da transparéncia na emancipagio brasileira

O imperativo categorico da fransparéncia, como ponto de partida
para a emancipagao brasileira, foi representado, sem duvida, pela agao
jornalistica de Hipdlito da Costa, que publicou em Londres, entre 1808
e 1822, o Correio Brasiliense. Hipdlito, nascido em 1774, na Colonia
do Sacramento, e radicado, desde a juventude, no Rio Grande do Sul,
estudou Direito, Matematica e Filosofia na Universidade de Coimbra,
tendo iniciado sua vida profissional no servico publico portugués,
em 1798, como funcionario do Ministério da Marinha e Negocios
Ultramarinos, a cuja testa estava D. Rodrigo de Sousa Coutinho, futuro
conde de Linhares. Tendo viajado aos Estados Unidos, em missdo
oficial, e, posteriormente, a Inglaterra, entrou em contato, nesses
paises, com varias Lojas Magonicas. Hipdlito filiou-se, originalmente,
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a Loja Magonica Washington, nos Estados Unidos, em 1799, e,
posteriormente, em 1808, tornou-se membro da lLoja Magonica
Antiquity, em Londres. Desempenhou, em Lisboa, em 1801, o cargo de
membro da Junta Administrativa, Econoémica e Literaria da Imprensa
Régia. Entre esse ano e 1805, ficou preso, por ordem da Inquisi¢ao de
Lisboa, sob a acusagdo de ser macom. Em 1805, Hipdlito viajou para
Inglaterra, tendo se estabelecido em Londres onde, a partir de 1808,
desenvolveu a sua agao jornalistica [cf. Dourado, 1957: 1, 15-139].

A imprensa, para Hipdlito da Costa, tinha um duplo objetivo: em
primeiro lugar, denunciar os desmandos dos déspotas no governo, a
fim de defender os interesses dos cidadaos; em segundo lugar, educar
o povo na pratica da liberdade. Em relagdo ao primeiro objetivo, assim
escrevia Hipolito em 1809:

E triste coisa para um jornalista que deseja o bem de sua Ptria,
ser obrigado a revelar ao mundo verdades tao humilbantes para sua
nagao; mas uma vey, que lodos os meios empregados para remediar o
mal sem escandalo nao produziram efeito, é dbvio que esta apelagao ao
priblico vemr a ser um dever sagrado |apud Dourado, 1957: 1, 144].

Considerava Hipdlito que

O verdadeiro patriota diz em piiblico os seus sentimentos |...).
Quando nma nagio louva e aprova tudo quanto fazem os ministros
priblicos estd chegando ao ponto de depravagao, em que nio pode esperar
mais do que a sua ruina (...). A nacdo que nio possui individuos
capazes de arriscar-se pelo bem da patria estd corrompida e finalmente
arruinada |apud Dourado, 1957: 1, 144—145).

Em relagio ao segundo objetivo assinalado por Hipdlito da Costa
a imprensa, educar o povo na pratica da liberdade, escrevia em 1810,
referindo-se ao Correio Brasiliense.

Propusemo-nos a escrever em Inglaterra para poder, a sombra de
sua sabia lei, dizer verdades, que ¢ necessdrio que se publiquem, para
confusao dos maus e o esclarecimento dos vindouros, verdades que se nio
podiam publicar emr Portugal, e nunca nos perdoariamos a nds mesmos,
se omitissenos o comunicar aos portugueses, desta maneira gue 1nos ¢
possivel, algnma porcao dos grandes beneficios que a Inglaterra receben
da sua liberdade de imprensa |apud Donrado, 1957: I, 143—144.
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Essa dupla finalidade que Hipodlito da Costa assinalava a imprensa
estava intimamente vinculada ao seu objetivo mais imediato:
informar. Nisto consiste a esséncia do trabalho jornalistico. A
respeito, Hipdlito escrevia:

Quando nds narramos circunstancias existentes pelas quais se
desacredita a administragio do Brasil, também os do partido do governo
nos acusam de fomentar revolugoes. Esta é a sorte de todos os escritores
moderados: serem atacados por ambos os extremos; mas quando
narranos os fatos, nem ponios ret, nemt tiranios reiy so n0stranos gual
¢ a opiniao priblica e quais sao as fatais conseqiiéncias que se devem
esperar segja da parte dos que governam, seja da parte dos que intentanm
inovages de querer ir contra a torrente da opinido priblica |apud
Donrado, 1957: 1, 147].

Nio ha duvida de que foi Hipdlito da Costa quem iniciou, no
Brasil, a tradigdo de jornalismo independente que iria florescer, ja no
periodo imperial, com frei Caneca, Cipriano Barata, Karl von Koseritz
etc., que deram a sua vida como testemunho do compromisso em
prol da fransparéncia, ou seja, em prol da divulgacio ampla e irrestrita
daquelas noticias e fatos ligados a gestdo da coisa publica. Hipdlito da
Costadesempenhou, com o seu Correio Brasiliense, papel precursor
na independéncia do Brasil, semelhante ao desempenhado, na América
espanhola, por homens como Camilo Torres e Antonio Narifio. Sem
a denincia do despotismo ibérico e sem o debate de ideias por eles
proposto, outra teria sido a histéria da independéncia dos paises ibero-
americanos. Simplesmente, ela no teria acontecido.

V — O ideal da transparéncia, na luta atual em prol da
conquista da cidadania

Quando, no decorrer deste século, se escrever a histéria da
abertura democratica, que o Brasil viveu ao longo dos anos 80 do
século passado, a imprensa sera apontada pelos historiadores como a
grande mola que impulsionou o fim da ditadura e a consolidacio da
vida democratica. Nao foi por acaso que as primeiras reacOes contra
o processo de abertura, provenientes dos setores mais retardatarios do
sistema, visaram a imprensa, com os ataques incendiarios a bancas de
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jornal, e com o atentado a bomba que vitimou, no Rio de Janeiro, a
secretaria da Associacdo Brasileira de Imprensa.

De outro lado, a corregao de rumo da nossa experiéncia democratica
ap6s 1985, tem sido estimulada, de forma definitiva, pela imprensa.
Muito do que se tem feito no pafs, ao longo dos dltimos anos, no sentido
de superar os vicios da corrupgao, do nepotismo, do fisiologismo, da
falta de honestidade nos negdcios publicos, de desrespeito aos direitos
humanos, de falta de atencao dos governos a questio social etc., muitas
das iniciativas, para combater esses males, provieram da imprensa. Nao
poderfamos entender, hoje, a democracia brasileira sem o papel da
imprensa livre, atuante, alerta, corajosa, combativa, critica.

A atual quadra da vida politica do pais coloca, diante de nos,
dois reptos fundamentais, a fim de fazer frente as exigéncias do
desenvolvimento e da democracia: a — garantir a participacao cidada na
vida politica, mediante a moralizacdo da representagio e do Congresso
e, também, mediante o planejamento participativo da populacio,
na gestao municipal; b — garantir o livre debate, no Congresso e na
sociedade, dos grandes problemas que emperram o progresso. Ora,
o papel da imprensa livre e critica ¢ fundamental para responder aos
dois reptos apontados.

Porque é a imprensa o veiculo que permitird aos brasileiros
debater a questdo da representagdo e buscar os melhores caminhos
para torna-la mais eficaz e ligada aos reais interesses dos cidadaos.
E porque ¢ a imprensa a tribuna natural, na qual sao debatidos os
males da nossa economia, deformada pelo paternalismo estatal,
pelos interesses corporativistas da burocracia or¢amentivora e refém
do capital especulativo internacional. Tiremos, do seio da sociedade
brasileira atual, a imprensa livre, e deixaremos, sem voz, os milhGes
de brasileiros situados a margem da vida cidada, e os muitos milhdes
que ndo encontram, na representacdo parlamentar e nos partidos,
bem como na administragdao de justica, meios para defender os seus
interesses legitimos a vida, a liberdade, as posses. A imprensa é hoje,
no Brasil, a instituicdo que garante aos brasileiros a fransparéncia
necessaria, para que a sua cidadania nio seja apenas uma ficgao. Ela
acorda o Executivo, embalado pelos dulicos ou desnorteado pela critica
desvairada. Ela imp&e o controle da opinido publica ao fisiologismo

Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):58-78. 73



Ricardo Vélez Rodriguez

parlamentar (com a procissao de andes do or¢amento, caixas-dois,
negociacoes da base aliada, para livrar os patifes do momento e taticas
protelatorias). Ela cutuca, com vara curta, a justica, alheia, ndo poucas
vezes, a realidade do pais e pachorrenta.

Ora, a situagdo da imprensa nao é das melhores, no mundo de
hoje, neste inicio de milénio, que se tinge com as cores sombrias
de tempestades que ameacam no horizonte. Os bravos jornalistas
que cobrem as guerras sdo as primeiras vitimas da atual insanidade
humana. Mais de cinquenta foram abatidos na ofensiva aliada, no
Iraque, bem como vitimas diretas dos terroristas arabes, bem como
alvos do fogo cruzado das forcas de ocupagio. Na nossa ingloria
guerra do trdfico, ja contamos com vitimas inesqueciveis, como Tim
Lopes. Na Gra Bretanha, o prestigioso jornallondrino The Guardian,
na sua edi¢éo de 25 de janeiro de 2000, noticiava a prisio do jornalista
que repassou informagdes que possibilitaram as denuncias contra
o assassinato, por policiais, do jovem brasileiro, confundido com
terrorista. Pressdes indevidas foram deflagradas pelo governo Bush
contra a jornalista que tentou preservar o anonimato da sua fonte, no
caso da perseguicdo governamental, contra um ex-diplomata casado
com uma agente do servico secreto.

Sio sobejamente conhecidas as iniciativas deflagradas pelo governo
Lula, no inicio da sua administracio, no sentido de dominar os jornalistas
mediante a tentativa de aprovagao de uma esdrixula legislacido sindical,
para a imprensa, que, praticamente, deixava, nas maos dos pelegos,
o controle da informacao. De outro lado, em face de clamorosos
episoédios de corrupcdo que terminaram envolvendo a cupula do
governo, como aconteceu no caso do “Mensalao”, os donos do poder,
simplesmente, partiram para o ataque, atribuindo todos os males,
ndo aos roubos praticados pelo Partido dos Trabalhadores no “caixa
dois”, mas a divulgacdao dos crimes (denominados eufemisticamente,
no atual governo, de “malfeitos”). Paralelamente, tanto no Brasil,
como na Argentina, a midia passou a sofrer com uma progressiva
“mexicanizacio”. Em face das dificuldades financeiras de varios jornais
e redes de TV, o governo comegou a oferecer “socorro” financeiro via
BNDES. O que terminou acontecendo foi a imposi¢ao de controles
informativos sobre a midia (como temia um dos icones do jornalismo
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independente, Otavio Frias). Colunistas e dncoras incomodos para o
governo passaram a ser demitidos. Paralelamente, setores do Judiciario
terminaram intervindo indevidamente, de forma a impedir a divulgacao
de dados que afetavam interesses de oligarquias politicas, como se deu,
nacensuraimposta,nosultimosanos,aojornal O Estado de Sdo Paulo.
De outro lado, o coronel Chavez, da Venezuela, criou uma rede estatal
de TV, controlada diretamente por ele e pelos governos “amigos”
da América do Sul, fato que ameaca tornar a informacio, simples
propaganda estatal. Nao precisam ser destacados, aqui, os riscos para
a liberdade de imprensa. Quando governos pretendem substituir as
agéncias internacionais por secretarias de informagao ligadas a eles, a
imprensa livre morre vitima da propaganda estatal.

Ja que a imprensa é a garantia social da #ransparéncia, para vivermos
como pais livre e democratico, destaquemos, finalizando este trabalho,
o que de mais importante tem sido feito a fim de garantir, na legislagio,
a liberdade de informacao.

A Constituigao de 1988 dispos que a “manifestacdo do pensamento,
a criagdo, a expressio e a informacio, sob qualquer forma, processo
ou veiculo, ndo sofrerdo qualquer restricio”, e que “nenhuma lei
contera dispositivo que possa constituir embaraco a plena liberdade de
informacao jornalistica em qualquer veiculo de comunica¢io social”,
sendo proibida “toda e qualquer censura de natureza politica, ideologica
e artistica”. A nossa Carta Magna ¢ clara, no sentido de defender, de
maneira incondicional, a liberdade de imprensa.

Como aconteceu com outras matérias da Carta de 88, os constituintes
remeteram a regulamentacdo desses principios a uma legislagio
complementar. Com o intuito de substituir a Lei 5250, promulgada em
1967, o Senado aprovou projeto de autoria do senador Josapha Marinho,
que teve, como relator, o senador José Fogaga, e que apresentou razoavel
progresso, se comparado com a legislacdo em vigor, inspirada, ainda,
nos tempos da ditadura. No entanto, o projeto recebeu modifica¢Ses
estruturais, incompativeis com a prépria liberdade de imprensa,
assegurada pela Constituicao de 1988, no seio da Comissao de Ciéncia,
Tecnologia, Comunica¢ao e Informatica da Camara dos Deputados,
onde ficou varios anos em tramitacao. O jornalista Jayme Sirotsky (ex-
presidente da Associacdo Mundial de Jornais) [1990] sintetizou, com
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as seguintes palavras, as principais deformagoes do projeto de lei de
imprensa que tramitou na Camara Federal:

Por inspiragao sabe-se l de que ares escuros do antoritarismo, o gue
¢ incompreensivel numa casa que ¢ o priprio pressuposto da democracia,
0 mostrengo que estd sendo gerado por diferentes destaques simplesmente
tenta instituir a antocensura, estabelecendo a ameaga de indenizacies
[inanceiras  pesadas  tanto para jornalistas como para empresas
jornalisticas, o que pode leva-las a faléncia. A pena restritiva de liberdade
a jornalistas por crimes de caliinia, injriria e difamagao ¢ extraida da lei
atual e contradiz, principios seguidos por nagdes democriticas, onde nao
hd encarceramento por crimes de opiniao. Excistem agressoes grosseiras ao
principio do livre exercicio da liberdade econdmica, como o de pretender
obrigar a empresa a publicar qualguer tipo de matéria assinada pelo
valor de tabela. ]d as pretensies sobre o direito de resposta, por pretender
proibir gualguer comentario do veienlo sobre o conteiido da resposta
propriamente dita, sdo nma forma clara de censura.

Felizmente, a antiga Lei de Imprensa foi revogada pelo Supremo
Tribunal Federal em 2009, com fundamento no fato de que
descumpria preceitos constitucionais, ao tolher o direito a informacao.
Esse antiquado instituto legal servia para punir, de forma mais dura,
os jornalistas, como acontece em pafses que cairam na cilada de um
populismo irresponsavel (Bolivia, Equador, Argentina e Venezuela).
Com a revogacdo da mencionada lei, os jornalistas que cometerem
crimes passarao a ser julgados pelo regime normal dos cédigos penal e
civil, tendo sido extinta a previsao de prisdao especial, com penas mais
duras para os profissionais da imprensa, por calinia e difamacdo. O
principal ponto contencioso, na decisio do Supremo Tribunal Federal,
foi com relagio ao direito de resposta, previsto na antiga Lei de
Imprensa. Com a revogacio, as decisoes relativas a esse ponto passaram
a se pautar pela Constitui¢ao Federal. O dispositivo constitucional,
invocado na revogacio do antigo instituto legal, reza assim:

Nenbuma lei contera dispositivo que possa constituir embarago
a plena liberdade de informagcao jornalistica em qualquer veicnlo de
comunicacao social.

Neste ponto, como diria Kant, a transparéncia garante o império

da liberdade.
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Idas e vindas de um
relacionamento nada cordial:
pelos bastidores da Missao
Militar de Aviacao

Gustavo de Mello

Depois de algum tempo vocé aprende a diferenca, a sutil diferenca entre dar
a mao e acorrentar uma alma.

William Shakespeare

Ina Hogg, em Artilharia: a tdtica dos canbies, ao se referir sobre
a praxis do oficio militar, afirmou que o problema ¢ que os militares se
preparam para as guerras futuras, estudando as guerras passadas.

Antes que os historiadores dirijam seus canhGes na dire¢do de
Hogg, para pulveriza-lo do rol de escritores de temas castrenses, con-
vém atentarmos mais cuidadosamente, para o sentido de suas palavras.

Quem leu seus trabalhos sobre a artilharia entende que Hogg, um
Mestre Artilheiro do Real Exército Britanico, era um habil conhecedor
sobre os assuntos que tratava. A critica, traduzida em sua afirmacio, nao
cabe um demérito do estudo da Historia Militar, quer ela como parime-
tro para a pratica do oficio, quer como conhecimento institucional. Mas
como em qualquer “saber profissional”, a nio atualizagdo e, por conse-
guinte, a ndo adequagdo dos conhecimentos face o desenvolvimento e
novidades, acaba por trazer prejuizos ao desempenho profissional.

Cargas de cavalaria sobre divisdes de tanques nos parecem ridiculas
na visdao de hoje, mas foram postas em pratica em 1939, com conse-
quéncias funestas tanto para os cavalarianos quanto para suas pobres
montarias. Uma prova inequivoca da inadequacdo de praticas, frente
aos avancos do conhecimento.

Hogg alerta para uma necessidade de se buscar o conhecimento
da Histéria Militar para a sua adequagdo ao tempo presente, como
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Praxis, e, ndo, como juizo de valor, para a compreensao da formagao
institucional da carreira das armas.

A vinda da Missao Militar Francesa de Instrugio, se, por um lado,
representou uma orienta¢ao profissional ao obsoleto Exército Bra-
sileiro do perfodo final da década de 1910, por outro, materializou,

notoriamente, um engessamento na Aviacio Militar, durante toda a
década de 1920.

Ao alvorecer do século XX, o Brasil despencou na escala militar
da América do Sul, perdendo sua posi¢ao destacada no continente e
iniciando uma corrida armamentista com a Argentina e o Chile. Ao
fim da Primeira Guerra Mundial, a aviacdo também foi incorporada a
esta discussio.

No meio parlamentar, vozes, como a de Mauricio de Lacerda, aler-
tavam sobre esta situacao.

...considere que a Argentina tem um nilmero de pilotos tao avultado
que, citar o nosso, seria verdadeiramente vergonhoso, porgue temos
apenas um ou outro brasileiro brevetado na Europa (...) Imagine-se o
que vai fazer a artilharia sem Aviacao, um Excéreito sem Aviagao, em
um pais viginho de outros em que esta Arma esta consideravelmente

desenvolvida. '

No tocante ao Exército, a solu¢iao apontada seria a reestruturagao
do ensino na Forga, através de uma “Missao de Instrucdo Estrangeira”,
algo que ja havia sido debatido antes da Guerra.

Na disputa entre os dois principais concorrentes, a Franca foi es-
colhida em detrimento da Alemanha, pois esta ultima foi derrotada na
Grande Guerra e, em um raciocinio légico, ninguém aposta em “azario”.

No entanto, o Ministro da Guerra, assim como alguns parla-
mentares, no era a favor da vinda de uma missdo militar estrangeira
para a reorganizagio do Exército Brasileiro, por achar um perigo es-
trangeiros gerirem o Exército Nacional. Apos longos debates com a
definicdo da Missdao Francesa apenas em carater orientador, um con-
trato com os gauleses foi finalmente, fechado em 10 de outubro de

", Lacerda, Mauricio de Anais da Cimara dos Deputados, 1918. Apund Malan .
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1918, através do enviado extraordinario e Ministro Plenipotenciario
do Brasil, em Paris, Olyntho de Magalhaes, que articulou a vinda para
o Brasil de instrutores franceses, em um grupo denominado Missao
Militar Francesa de Aviacio.

A “pequena missdao”, como ficou conhecida, chegou nesse
mesmo ano, antes da assinatura de um contrato maior para o restante
do Exército, sendo incorporada, posteriormente, a Grande Missao. Na
verdade, de 1918 a 1924, nido houve ligacdo hierarquica entre os che-
fes das duas missOes, sendo que, somente apds a saida do Capitido De
Séguin do Brasil, a Missio Militar de Aviacdo passa a fazer parte da
Missao Militar Francesa, como um todo.

Missao Militar Francesa de aviagao 1918 — foto Musen Aeroespacial

Logo apos sua chegada, a Missao Militar de Aviagao tratou da fun-
dacao de uma Hscola de Aviacio, sendo, para isto, escolhidas as antigas
instalagoes da Escola Brasileira de Aviagdo. Os oito hangares gemina-
dos desta efémera escola, que havia funcionado por apenas cinco me-
ses, serviram de bergo para o novo estabelecimento de ensino, embora
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a sede da Escola Militar de Avia¢ao e todos os outros departamentos
funcionassem, temporariamente, em prédios existentes na Vila Prole-
taria de Marechal Hermes.

Aos hangares da Escola Brasileira, foram, aos poucos, sendo actes-
cidas novas instalagoes, inclusive, hangares franceses de campanha, de-
senvolvidos durante a guerra de 1914 e, posteriormente, até mesmo a
construcio do primeiro hangar de concreto armado, no Brasil.

Viila Proletiria de Marechal Hermes 1919 — Os prédios foram ocupados como
dependéncias da Escola e residéncia da Missao Francesa de Aviacao — foto Museu
Aeroespacial

Na introdu¢io da “Missao Militar Francesa no Brasil”, do Coronel
Jayme de Aratjo Bastos Filho, o General Jonas de Morais Correia Neto
descreve que:

Os militares franceses vieram e realizaram obra notavel. Passaram
mais de vinte anos, em atividades proficientes, com honestidade, consciéncia
¢ dedicagao, tendo ido muito além do cumprimento estrito das prescrigoes
contratuais, pois envolveram, em atividades, seus colegas brasileiros que
lhes retribuiram, numa cordialidade matua (o grifo é men)”?

Todavia, quanto ao relacionamento dos militares franceses e bra-

sileiros, a0 menos no tocante a Missio de Aviacio, nem tudo ocorreu

2. BASTOS FILHO, Jayme de Aradjo. A missio militar Francesa no Brasil. Rio de
Janeiro: Bibliex, 1984.
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sem atrito. Este relacionamento soou mais como um divércio litigioso,
ap6s uma relagao tumultuosa, que como um casamento em eterna “lua
de mel”, pois a receptividade dos militares brasileiros foi composta de
criticas e atritos. E, em referéncia a este ponto, ndo era a primeira vez
que isso acontecia.

Ainda nos primeiros anos do Século XX, instrutores franceses
e alunos brasileiros haviam se desentendido na Forca Publica de
Sdo Paulo, havendo, inclusive, um homicidio. Apesar de o inquérito
assinalar que a morte de um oficial Francés, o Tenente-Coronel Raoul
Negrel, havia sido cometida pot wma praga alucinada, a versio oficial do
Governo de Sio Paulo foi que o ato foi praticado isoladamente: um
sargento cometeu o crime, em fun¢io da “perda da razao”, devido a
humilhacio que o oficial lhe inferiu nos tltimos exercicios de instrugao.
Todavia, ha indicios do envolvimento de oficiais brasileiros em um
compld contra os instrutores franceses °.

A receptividade da Missdao Militar Francesa para o Exército também
nao foi boa. O Marechal Mascarenhas de Morais, em suas “Memorias”™,
afirma que, no tempo em que era fiscal da Escola Militar de Aviacio:

Alguns aviadores franceses, veteranos da Primeira Grande Guerra,
al exerciam a fungao de instrutores. Nao estavam, porém, filiados a
missao militar francesa chefiada pelo General Gamelin, nem possuiam
0 rigor disciplinar desta. Disciplinarmente, deixavam muito a desejar”.

Em relatério datado de 23 de maio de 1927, o entao comandante
da Escola Militar de Aviagdo, que deixava o cargo por esta ocasiio,
informava ao Ministro da Guerra a respeito dos atos do Coronel Jeau-
neaud que estabelecen desde logo um método de instrucao com o qual nao estao
em acordo os instrutores.”

’. GOVERNAMENTALIDADE, ESPECLALIZACAO E PROFISSIONA-
LIZACAO DA POLICLA MILITAR DE $A0 PAULO NO SECULO XX
— AZEVEDO, José Ednardo Ano 2010 — Edigao 5 — Nimero 05 Maio/ 2010 —
Revista do Laboratirio de Estudos da 1 ioléncia da UNESP-Marilia

. MORAES, |.B. Mascarenhas de. Membrias. 2* edicéio. Rio de Janeiro: Bibliex 1924. 2u.
%, Escola Militar de Aviagio. Do Comandante da Escola de Aviagio Militar ao Ministro
de Elstado da Guerra, sobre o Coronel Jauneand, Chefe da missao Francesa de aviagdo, 23
de maio de 1927.
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Mas a critica se torna mais acirrada quando, entdo, afirma que:

O Coronel Jeanneand ¢ um brilhante oficial de Estado Maior,
notdvel como  professor, mas ndo tem pritica de comando, de
administragao e de instrugao. Ele chegon a confessar sua fraqueza neste
ponto. Sen miétodo de ensino ¢ contraproducente. Muito incoerente,
mudando continuamente de opinido, muito impulsivo, faltam-lhe
qualidades para dirigir os nossos oficiais.

Deixa-o em situagdo de inferioridade o fato de ser um aviador que
ndo voa e quer fixar regras de vgo.

A missio anterior de aviacao era composta de aviadores. Hbers,
muito habeis, nao tinham competéncia para professores. A missio
atual ¢ de professores. °

Por outro lado, em um relatério do comandante francés, este tam-
bém demonstra seu desagrado com relagio aos oficiais brasileiros.

Neste relatério do Coronel Magnin, Chefe da Missao Francesa de
Aviacio, enviado ao Chefe do Estado Maior do Exército, ele informa
sobre o descontentamento de alguns alunos com as notas de classifica-
¢do, no curso. Segundo Magnin, tais notas haviam sido dadas por uma
comissao composta pelos capitaes Lafay (Francés) e Alzir Lima, em que:

Os titulos méritos de cada nm tém sido examinados com nma
escrupulosa imparcialidade, ¢ a classificagao que compoe este resultado
¢ aquelas que os membros da comissao consideram do interior de suas
consciéncias, como requer os justos méritos de cada um.’

E prosseguindo:

A dlassificagdo, ao que parece, criou o descontentamento de certos
alunos, ¢, em particular, o do Tenente Mendes de Moraes, que manifeston
sua intengao em deixar a Escola. Semelhante incidente coloca a missao

[francesa de aviagdo e a escola em nma sitnagao extremamente delicada,
porguanto ela se acha completamente desarmada em presenca de tais
criticas dos descontentes.

oz

7. Escola Militar de Aviacio. Do Chefe da Missao Francesa de Aviagio Militar ao Chefe
do Estado Maior do Excéreito, abordando o problema das notas e classificacdo.

¥, 1bid,
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Vista interna da oficina de entelagens — foto Musen Aeroespacial

No campo de uma doutrina para a avia¢ao, houve outro ponto de
discordancia entre os militares brasileiros e os franceses. Tal discordia
estava em relacio ao pensamento dos voos localizados.

Toda concepgao de um poder aéreo se baseia nos particulares tipos
de avides, nas suas caracteristicas proprias. Para se desenvolver uma
doutrina aérea, necessario se faz avides adequados a esta, mas a quan-
tidade de acronaves existentes no Brasil, no periodo de 1919 a 1927,
era extremamente inexpressiva, principalmente, comparada a de outras
nac¢oes. A falta de aeronaves implicava, também, na inexisténcia ou na
deficiéncia das esquadrilhas.

No caso dos pilotos, a formagao de poucos, neste perfodo, criava
maior dificuldade para organizagio de uma politica aérea.

Pelo estabelecido no contato com a Franca, o maior numero de
equipamentos seria encomendado as fabricas deste pais. E isto real-
mente ocorreu, como fixa a tabela a seguir:
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Procedéncia das aeronaves do Exército entre 1919 e 1927

PROCEDENCIA TIPOS QUANTO AO EMPREGO TOTAL
FRANCA 11 136

INGLATERRA 02 04
BRASIL 02 02
ITALIA 01 01

Fonte: Aviacao militar Brasileira 1916 —1984 Pereira Neto

Vista interna da oficina de motores — foto Musen Aeroespacial
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A obrigatoriedade da compra de material francés estimulou a criti-
ca, dentro e fora dos “Afonsos”, de que somente “sucata” era entregue
para a aviagao brasileira.

Junto ao material, o pensamento aeronautico do Exército estava, vi-
sivelmente, ligado a uma doutrina francesa defensiva, sendo o emprego
da aviacao limitado ao uso de: ataque aproximado, caca e observacao.

A influéncia da Missdo Francesa carecia de uma filosofia que es-
timulasse a visdo de bombardeio estratégico, como pode ser visto no
comentario do General Abilio de Noronha:

A aviagao de bombardeio, como doutrina o Major Rosvang, da
missao francesa instrutora do nosso Exército, ¢ prolongamento da
artilharia de longo alcance pelo grande raio de acio do avido. Com
as bombas, por ela jogadas, atingem-se os pontos julgados isentos de
qualquer ataque do ininigo, leva-se a destruigao aos pontos fortificados,
provoca-se o panico e a debandada das tropas estacionadas on em
marcha, inquietanr-se, de todos os modos, os altos comandos.”’

A pratica da Missao, que instituia voo cilindrico, entrava em choque
com os brasileiros que sentiam a necessidade de uma expansao, face
20s VOOS transoceanicos que comegavam a trazer, para o Pafs, pilotos
estrangeiros habilidosos. A implantacio de rotas comerciais da
Lufthansa e da Latéwere demonstrava a necessidade de romper com as
amarras dos voos cilindricos.

O grande estimulo para a fuga dos voos localizados foram os reides
aéreos, empreendidos pelos pilotos brasileiros. Contrariando a doutti-
na francesa, procuravam oportunidades para alargarem as distancias,
sendo, muitas vezes, repreendidos e punidos.

Com “mao de ferro”, o Coronel De Séguin dirigia a Escola, irritan-
do e humilhando os pilotos brasileiros que, por sua vez, respondiam
as ordens dadas com atos de desafio, apelidando o voo cilindrico de
“cilindro francés”. Oficiais, como os Tenentes Fontenelle e Lysias Ro-
drigues, foram punidos por voos nio autorizados e execugdes de ma-

nobras proibidas. Em um “portugués” claro: indisciplina.'’

?. MORAES, ].B. Mascarenhas de. Memirias. 2* edigo. Rio de Janeiro: Bibliex: 1924. 2v.
1. Arguivo do Exéreito

88 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):79-91.



Gustavo de Mello

Atrelada ao comportamento desafiador dos alunos, uma nova desa-
vengea surgiu em virtude do elevado nimero de acidentes. Apresentava
duas versdes: para os franceses, a indisciplina e inexperiéncia dos bra-
sileiros em executar manobras em baixa altitude eram as responsaveis
pelos sinistros; para os brasileiros, a atividade de sabotagem, por parte
dos franceses, era a justificativa. Um relatério apresenta o Sargento
Bernard, sob ordem de seu chefe, o Capitao Moinville, como tendo
sabotado um avido Bréguet que seria pilotado por oficiais brasileiros,
possibilitando, assim, um acidente mortal .

As “indisciplinas” dos brasileiros também fizeram surgir criticas
por parte de alguns oficiais patricios. Em uma delas, o entdo major
Mascarenhas de Moraes afirmava que:

Os alunos recrutados entre os Tenentes de todas as armas, também
ndo primavam pelo amor a disciplina e a ordem. Frequentes e rigorosas
erans, em consequéncia, as intervenges coercitivas do comandante,
Coronel José D" Avila Garcez (...) devo confessar que, a despeito da
vigilancia, equilibrio e serenidade do Coronel Garcez, em minha longa
vida militar, jamais enfrentei situacao disciplinar tao confusa e cadtica
como dquela época na Escola de Aviagao Militar. De um lado, era a
indisciplina dos instrutores Franceses e, do ontro, a dos alunos, formando
um grupo de jovens Tenentes, inteligentes, bravos, mas votando desprezo
as normas disciplinares, sem as quais, nio hd forca armada eficiente.”

Em uma conferéncia proferida em 1935, o Marechal Castelo Bran-
co justificou essas mesmas “indisciplinas”, como necessarias a evolu-
¢io do pensamento militar em geral, e aeronautico, em patticular.

Diante do fato, dos meios reduzidos ¢ de se atribuir a Repiiblica
Argentina uma sitnagao militar poderosa, ensaion-se uma concepedo
de guerra, estritamente defensiva nem como uma variante para inpor
a decisao aos adversdrios. A missao militar francesa, ja imbunida da
dontrina militar de sen pais, via que o tipo de guerra, pelo menos
inicialmente, ndo era o da atitude defensiva estdtica, e, sim, a da manobra
e retirada, de abandonar trechos da fronteira e buscar posigoes mais

. Arguivo do Excéreito
2. MORAES, |.B. Mascarenhas de. Memérias. Opus cit
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seguras no interior do Rio Grande do Sul. Com o passar dos anos, essa
concepeao criou uma mentalidade em que se vin 0 apogen da defensiva e,
as veges, em certos espiritos displicentes on militarmente desfalecidos pelo
ambiente da defensiva retrigrada a solugdo da impossibilidade.

A nova forca armada brasileira, a Aerondntica, aparecen, pouco
a pouco, no decorrer dessa evolugao da defensiva, para a manobra em
retirada. Ainda como Arma do Exército, vivendo acanhada ao lado de
Cascadura e Madureira, sem se expandir, enquanto avides estrangeiros
voavam do sul ao norte, oficiais aviadores, desejando criar a mentalidade
da iniciativa, langaram, em junbo de 1930, pela revista “A defesa
Nacional”, o apelo “rumo ao Brasil fora do Campo dos Afonsos”,
mostrando esta nova forea, consciente de sen valor, experimentada em

suas possibilidades. 7

. ibid

Banco de prova de motores — foto Musen Aeroespacial
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As possibilidades ja haviam sido ensaiadas nos reides empreendidos
pelos pilotos brasileiros. Opondo-se ao parecer da Missao Francesa
com os reides, surgiram os voos mais longos, com esquadrilhas abrin-
do uma perspectiva de dominio do Espago Aéreo Brasileiro.

A saida encontrada para a preparacio do “divorcio” entre france-
ses e brasileiros aconteceu de uma maneira eficaz. LLogo os brasileiros
perceberam que a maneira de resolver este impasse seria captar os
conhecimentos dos franceses rapidamente e, desta forma, se livrar,
também, de seus “benfeitores”.

Se por um lado, a Missao Militar de Aviacio foi importante para
a criacdo da Aviacao Militar no Brasil, por outro lado, as mazelas dei-
xadas por ela arrastaram-se durante muito tempo, chegando mesmo a
influenciar a nova Forca nascente, a FAB.

Os aviadores brasileiros aprenderam a diferenca, a sutil diferenca
entre dar a mao e acorrentar uma alma. Em 1934, a Missao Militar de
Aviacao desapareceu.

O autor é Suboficial da Reserva da Aerondutica, atualmente
trabalbhando no Musen Aeroespacial, com Bacharelato e Licenciatura em
Histdria e Pds-Graduacao em Historia Militar, autor de diversos

artigos e participante de semindrios e bancas examinadoras.

A
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Estados: soberania e
autodeterminacao

Mannel Canibeses [rinior

O século XIX viu o surgimento dos ultimos grandes Estados. Nesse
século, ndo somente Alemanha e Itdlia fizeram seus aparecimentos
no cenario mundial, mas, também, os Estados Unidos puderam
realizar seu destino manifesto, transformando-se em um grande
Estado continental. O século XX, entretanto, conseguiu evidenciar
as maximas expressoes de “estadolatria”, com o aparecimento
do fascismo e do comunismo, e, também, de importantes Estados
surgidos do desmembramento dos impérios coloniais. Acrescente-se
que, durante os cinquenta anos que durou a Guerra Fria, o mundo
girou em torno de um sistema de relagGes interestatais, centrado em
dois grandes Estados. A ultima década daquele século, entretanto,
transformou-se na era do ocaso dos Estados.

Em nenhum momento da evolucio historica da humanidade, os
Hstados encontraram-se em tal condi¢do de desprestigio. O novo Direito
Internacional aponta para concepcdes, tais como: direito de ingeréncia,
tutelas supranacionais, direitos humanitarios e soberanias limitadas; todos
0s quais coincidem no desconhecimento da primazia estatal dentro da
ordem internacional. Por outro lado, o fenémeno da globalizagio vai
carcomendo implacavelmente as fun¢bes dos Estados e as identidades
sobre as quais estes se assentam, 20 mesmo tempo em que o fenémeno
étnico e os fundamentalismos vao escavando suas bases de sustentacio.

Observa-se que o poder, que anteriormente os Estados detinham,
atualmente, tende a fluir em trés dire¢oes distintas: para cima, orientado
a0s organismos supranacionais e coletivos; para os lados, em direcio as
organizagdes ndo governamentais e, finalmente, para baixo, dirigido a
regides cada vez mais autbnomas.

Particularmente chamativo é o duplo processo de desmontagem
que se opera sobre o Estado, desde as instancias da globalizacio e do
fundamentalismo. Sob o influxo da globalizacdo, os Estados vao se
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desfazendo de boa parte das func¢Ses que os caracterizavam, adentrando
em processos de privatizacao e de abandono de servigos publicos. Cada
vez menos, os Estados se distinguem das corporagoes privadas e, cada
vez mais, vao se regendo pelas mesmas normas de competitividade.

Os cidadaos, crescentemente desassistidos e ansiosos, observam
como, ao seu redor, tudo passa a reger-se pelas exigéncias e pela
ética do capital privado. A inevitavel erosdo da lealdade do cidadao
para com o Hstado vé-se reforcada com o desgaste da identidade
nacional que a globalizacdo traz em seu bojo. E o resultado inevitavel
da homogeneizagdo planetaria. De alguma maneira, o fenémeno
globalizador vai pressionando, de cima para baixo, o Estado através de
uma intensa agio asfixiante. A Unica resisténcia capaz de interpor-se
a essa a¢ao devastadora e implacavel é representada pelos nicleos de
identidades subsistentes, ou seja, os fundamentalismos e os etnicismos
desatados, que conspiram, sistematicamente, contra os Estados,
destruindo seus alicerces.

Paradoxalmente, a crise do Hstado tem vindo acompanhada
do surgimento indiscriminado de novos Estados. Somente
do desmembramento da Unido Soviética, da Iugoslavia e da
Checoslovaquia, surgiram vinte e dois Estados independentes. Porém,
nao foi somente no velho bloco socialista que se produziu este
fenomeno. Paises centrais, dentro do mundo ocidental, como Canada
e Bélgica, confrontam a mesma ameacga. O porqué deste fenémeno
estd intimamente ligado a prépria crise do Estado. Quatro elementos
centrais explicariam o processo em marcha:

a — primeiramente, os nucleos radicais de identidade que buscam
conformar Hstados que atendam as suas particulares caracteristicas;

b — em segundo lugar, a possibilidade de encontrar, em nivel
planetario, os elementos de complementaridade e integracio que
davam sentido ao Estado. Em outras palavras, na medida em que os
Estados se integraram globalmente e deixaram de ser unidades de
autossustentagdo, torna-se possivel que suas regides componentes
possam aspirar a uma existéncia independente.

¢ — em terceiro lugar, o proprio fato de que o éxito na economia
global nao é determinado pela quantidade de recursos naturais, mas
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sim, pela qualidade de seus recursos humanos. Os segmentos e regioes
mais avancados do interior dos Estados come¢am a ver, como uma
carga desnecessaria, os territorios e por¢des sociais mais atrasados,
buscando desvencilhar-se deles; e

d — em quarto lugar, sob a prote¢do dos organismos de seguranca
coletiva e do novo Direito Internacional, ja ¢ possivel a subsisténcia
de Estados débeis, tornando-se desnecessario o escudo protetor dos
Hstados mais fortes.

Em sintese, hodiernamente, a crise que o Estado enfrenta é a
propria fonte de sua proliferacdo, ou seja, os Estados ampliam-se em
quantidade, porém significam, cada vez menos em termos de soberania
e autodeterminacao.

O autor é Coronel-Aviador Reformado, Conselbeiro do Instituto Historico-Cultural
da Aerondutica, Membro Emérito do Instituto de Geografia e Histdria Militar =
do Brasil, Membro da Academia de Histéria Militar Terrestre do !
Brasil e Conferencista Especial da Escola Superior de Guerra.
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Na formacao do Aviador Militar:
“eternizamos” a metodologia
ultrapassada?

Lanro Ney Menezes

A medida em que o Estado-Maior da Aerondutica (EMAER) aplica
uma “‘rationale de futurologia” aos requisitos “inadidveis” (e quase
intangiveis) para as maquinas que irdo equipar as Unidades Aéreas de
primeira linha da Forca Aérea Brasileira (FAB) em futuro préximo(?),
ficamos questionando e arrazoando sobre a monumental distancia que
esta sendo mantida entre a “sistematiza¢do” do trabalho voltado para a
formacio na Academia da Forca Aérea (AFA) dos Aviadores Militares
e as (excessivas?) exigéncias para atendimento dos requisitos que virdo
a ser impostos aos tripulantes dos vetores tipo “Flash Gordon” da
guerra aérea dos anos XXX... E mais do que isso, questionar se, na
formacao do profissional da Arma Aérea, adotamos uma metodologia
(que ja se faz imutavel por dezenas e dezenas de anos), que nos
conduzira ao verdadeiro “aprendizado”, capaz de gerar soldados do ar
para 0s anos que ja se avizinham e acima citados...

Que se saiba, a formacido (aérea) profissional dos Cadetes
Aviadores esta em curso aplicando métodos e meios cuja idade supera
os setenta anos (a partir de 1941) e cujos resultados — olhados de
qualquer angulo — de longe se ajustam as exigéncias do “aprender”
a profissdo, face ao momento presente ¢ ao proprio futuro, em
que as novas (?) descobertas da neurociéncia e/ou da psicologia do
aprendizado nos apontam como indispensaveis de considerar. E que,
caso nao venham a ser percebidas, eternizardo a “sistematizagdo” de
um processo totalmente envelhecido (e implantado nos parametros
do poés I Guerra Mundial), que hoje ja é rudimentar e em total
descompasso com a realidade enfrentada pelas novas geragdes: a
geracao NINTENDO e sua forma de mudar comportamento e
sedimentar novos conhecimentos... Ou seja: aprender.

Sem expandir o “perguntério”, retornemos a tese inicial:
abordar a instrucdo aérea e académica da AFA, relacionadas com o
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treinamento aéreo elementar/bédsico/avancado do futuro combatente.
Aprender a voar (dizem os “debochados”) até os macacos ja o fazem
nos laboratérios de psicodinamica. O problema é que, curiosamente,
nio passa pelos idedlogos, pensadores e formadores da tropa de
combatentes aéreos o fato de se “desconsiderar” a existéncia de uma
nova(?) metodologia destinada a realizar as tarefas de adestramento
aéreo. E, que se perceba, nem surgiu como matriz do processo que
deve ser buscado pela FAB e que, em suas bases, vem formatando,
mundialmente, a “maneira de aprender” dessa nova atividade.
Principalmente quando se refere ao “dominio das maquinas de voar e
combater”... o ensinamento e o aprendizado da profissao de Soldado
do Ar mudou drasticamente em todo o mundo!

Em suma: ndo se aprende mais a voar da forma que nossos
Instrutores nos ensinaram!

Tanto quanto se perceba, sempre que se aborda o assunto
“formacdo de Aviadores Militares e sua atualiza¢do”, o primeiro passo
dado é questionar o desempenho de uma (das muitas) ferramentas
de ensinar a voar que é o avidao treinador. Mas, perguntamos, s6
se resume realmente a isso? Ninguém coloca em questio (nem
que seja por curiosidade) a sistematizacdo do processo em que o
aviao ¢ apenas (e importante) um dos membros da equacio? E
os computadores, os simuladores, e os geradores de situacdes, 0s
“briefings” a distancia, as avalia¢cdes de desempenho automatizadas?
E as redes de informagoes e toda essa pandplia digital disponivel? E
os programas digitalizados e sistemas acoplados?

As jovens geracOes que adentram a carreira da Arma Aérea
“aprenderam a aprender” mobilizando meios cerebrais e mentais,
geradores de novos comportamentos psicomotores que agregam e
congregam esses elementos recentemente (?) pesquisados. Ja estio
em consideragdo ha varios anos, em todo o processo anterior
de aculturacio e de aprendizado. E, portanto, para continuar sua
caminhada com sucesso e na direcio do seu novo aprendizado,
nio podem, e nem devem, se separar da metodologia utilizada
anteriormente para aprender, s6 por seu adentrar a formacao na AFA.
E, pior, a FAB ainda tenta impor uma metodologia diferenciada dessa
bagagem anterior sem considerar que os neurdnios e os estimulos
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cerebrais “mobilizados para permitir esse aprendizado”, adicionados
ao somatério de capacidades mentais/ cerebrais / psicoldgicas que
habitam a atual juventude, somados aos meios modernos da tecnologia
(destinada a facilitagao do dito aprendizado), é que conduzirio a
obtencao dos objetivos desejados na formacgido profissional dos
soldados do ar, dos anos futuros que avistamos.

Estaremos aplicando uma “ruptura” no processo atual de aprender?

Na qualidade de um Velho Professor de Aviadores Militares,
incomoda-me assistir a dificuldade de visualizacao dessa metodologia
ultrapassada no processo do aprendizado aéreo onde as aeronaves
de treinamento devem ser apenas um dos membros da complexa
equacdo que deve buscar — com uma solugao sistémica — uma forma
atual, racional, coerente, agil, barata e eficaz de formar Aviadores
Militares para as proximas décadas. No nosso entendimento, ainda ndo
discutimos até hoje (e sinceramente) se essa metodologia, iniciada
em 1941, devera ser eternizada. Pelo menos, sem um reexame!

Na formacao do Aviador Militar para os anos 2020: digitalizacao JA'

O antor é Major-Brigadeiro do Ar Reformado, piloto

de caga, ex-c dante da Academia da Forca Aérea e
Conselheiro do INCAER.
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Descriminalizar, destruir
e dominar

Afonso Farias de Sousa Jiinior

Ha uma verdadeira campanha para formar mentalidade favoravel a
descriminalizagio das drogas. Muitos aparecem na midia para estimular
anecessidade dessa a¢do. Numeros e estatisticas distorcidas sao jogados
nos meios de comunicacio, sem as devidas e responsaveis citagdes das
fontes estatisticas de onde foram retirados, para induzir os incautos
as suas pretensOes. Muito preocupante, essa campanha faz inferir um
perigoso alinhamento ideolégico com a causa.

Por que apenas um lado do assunto vem sendo mostrado por esses
formadores de opinido? E por que afirmam que a descriminalizacao
das drogas ¢ uma tendéncia mundial, assim como aqueles pafses que
adotaram tal politica tiveram resultados surpreendentes?

Nada ¢ mostrado sobre os trilhGes de dinheiros despendidos no
tratamento de doencas provocadas pelo uso de drogas “legais” e ilegais.
No entanto, os gastos empregados no combate as drogas tém sido
sempre pontuados nos discursos favoraveis a liberagdo das préprias.
Alegam que essa guerra é um desperdicio.

Ecoam em verso e prosa que a descriminalizacio causard o
enfraquecimento do trafico, invocando a singela e inocente incapacidade
do traficante de se adaptar a nova realidade, inclusive empregando
pessoas para transportar drogas nas quantidades permitidas pela lei,
formando microrredes de trafico etc. Por sinal, essas tais conexoes
ja estdo montadas... Muito bem organizadas. As policias Federal e
estaduais sabem bem sobre isso.

Afirmacao curiosa e at¢ MARAVILHOSA ¢é dizer que aliberagao das
drogas ira reduzir a procura, contradizendo principios mercadolégicos
primarios: quanto maior (ou franca disponibilidade) a oferta de um
produto, maior a procura. Foi assim, é assim e sera assim.

O pior de tudo é que, praticamente, nio se pondera sobre os
perigos estratégicos que a descriminalizagdo podera trazer ao Estado
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brasileiro, que, gigante pela prépria natureza, abriga mais de 190
milhSes de habitantes.

Em 2001, por meio da Lei 30/2000, Portugal tornou-se o primeiro pais
europeu a descriminalizar as drogas. Agora, ja estd percebendo o engodo e
engano dessa politica pablica que vitimiza o tecido social lusitano e corrdi
as estruturas do Estado. O Instituto da Droga e da Toxicodependéncia
(IDT) deixou claro, em seu telatério de 2010, que o uso e o porte de
entorpecentes cresceu consideravelmente, nos espacos portugueses, o que
confronta, radicalmente, a passional e desonesta cantilena dos entusiastas
da descriminalizacao. O relatério mostra significativo e preocupante
incremento no consumo das drogas, na terra das velas, sobretudo entre
jovens — maiores vitimas dessa implantacio oficial.

Resumidamente, o relatério mostra o seguinte: na faixa etaria de 15
a 34 anos, por exemplo, o percentual de usuarios de qualquer droga em
Portugal, que, em 2001, era de 12,6%, saltou, em 2007, para 17,4%;
de maconha, foi de 12,4% para 17%; de cocaina, de 1,3% para 2,8%;
de ecstasy, de 1,4% para 2,6%; de LSD, de 0,6% para 0,9%; ¢ de
cogumelos magicos, que, em 2001, era de 0% (isso mesmo, nulo),
passou para 1,4%.

Desde 2001, os homicidios relacionados com droga sofreram aumento
em torno de 40%, em Portugal (World Drug Report/2009 — ONU).

As smart shops (casas comerciais, autorizadas a funcionar para a
venda de maconha e outros entorpecentes) contribuem para engrossar
as estatisticas portuguesas.

Na Holanda, os coffee shops (espacos comerciais, reservados a venda
de drogas) também proliferaram e atrairam estrangeiros e muitos jovens
para o consumo dos entorpecentes. Em funcio do alto consumo e
dos conflitos resultantes, o governo holandés resolveu, em abril
proximo, reclassificar a maconha com mais de 15% do agente quimico
THC, como droga pesada. Acima desse limite, a maconha equipara-
se 4 cocaina e ao ecstasy. Embora tarde, a Holanda esta revendo essas
questoes de consumo e liberacdo das drogas em seu territorio.

Na década de 1960, a Suécia optou pelo liberalismo na questao das
drogas e percebeu o veloz incremento no nimero de dependentes.
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Isso fez com que o pafs modificasse sua politica em relagio as drogas,
o que aconteceu na década de 1970, quando foi proibido o uso destas
e 0 governo passou a investir mais em prevencdo e controle. Hoje, a
Suécia investe trés vezes mais que a média do continente.

A Sui¢a também voltou a ser menos tolerante com as drogas. O bairro
de Langstrasse, em Zurique, que havia se tornado, legalmente, o territorio
livre para esse consumo, acabou sob o controle do crime organizado.
Em 1992, a prefeitura proibiu o uso publico de entorpecentes.

Na Dinamarca, em 2003, as autoridades fecharam o cerco a um bairro
de Copenhague, Christiania, ocupado por uma comunidade alternativa
desde 1971, onde a venda de maconha era feita em feiras ao ar livre.

A Gra-Bretanha também decidiu voltar a apertar o cerco. A partir de
2008, fruto de um estudo do_Advisory Councilon the Misuse of Drugs (apontou
que a maconha prejudica a satide mental dos consumidores mais do
que se imaginava), o governo deu inicio ao processo de endurecimento.
A maconha voltara a pertencer ao grupo dos entorpecentes sujeitos a
repressao severa (multa e cinco anos de prisao para o usuario) e puni¢ao
rigorosa para o traficante: penas de até 25 anos de cadeia.

O projeto de lei do Senado (PLS) 236/2012' serd analisado, em
agosto de 2012, por uma comissio do Senado Federal. A quem
interessa liberar a maldita maconha? Quem luta por essa liberacio?
HEstado, Governo, Mercado ou Sociedade?

Pode ser essa a movimenta¢io de peca que falta no tabuleiro para
eclodir, definitivamente, a desordem nacional. E depois, o que vira?

O autor ¢ Coronel-Intendente, Mestre em Administracao e

Doutor em Desenvolvimento Sustentivel

" Nota do editor: o Projeto de 1ei do Senado n* 236 de 2012 trata da reforma do Cédigo Penal
Brasileiro e estava aguardando emendas em 10 de ontubro, data de fechamento desta edigio, conforme
pesquisa em bitp:/ | www.senado.gov.br/ atividade/ materia/ detalbes.asp?p_cod_mate=106404.
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O primeiro voo no Brasil e na
América Latina

Salvador Roberto Martinez

Consideragdes iniciais

Ap0s ter surgido a aviagdo e, portanto, a arte de voar, homens de todo
o mundo se engajaram na aventura de construir aeronaves, a maioria
das vezes, copiando desenhos de terceiros, embora nem sempre, como
N0 caso que vou passar a narrar, acontecido no Brasil, pais que nio se
furtou a construgio de uma aeronave em seu proprio territorio.

Acrescente-se a isso a importante atividade desenvolvida na Europa,
por Alberto Santos-Dumont , o Pai da Aviagdo, o que fazia com que os
brasileiros acompanhassem, com entusiasmo, as aventuras e desventuras
dos primeiros aviadores, através dos relatos publicados em revistas e
jornais e das imagens mostradas pelo incipiente cinematéografo.

Portanto, nao deve causar-nos espanto que os brasileiros quisessem
que o primeiro voo, em seu pais, fosse realizado num avido nacional,
como de fato aconteceu, e que seria o primeiro voo levado a efeito em
toda a América Latina.

Gastio de Almeida queria voar sobre o Rio de Janeiro, com um
avido, tipo Vvisin, que tinha sido importado da Franca. Joaquim de
Sampaio Ferraz registra, em seu didrio, o seguinte: “Comegaremos
montando a exposi¢ao do Aeroplano, tipo Voisin, motor Gnome, num
lado da Avenida del Concierto. Alguns dias depois, o St. Gastdo de
Almeida voara nesse aeroplano”. Porém, dessa mais que suscinta
noticia, consta, no livto Histéria Geral da Aerondutica Brasileira — Dos
Primdrdios até 1920 — Volume 1, um relato mais detalhado do que se
pretendia. Assim, a noticia a respeito de Gastao de Almeida, publicada,
originalmente, em janeiro de 1910, diz o seguinte:

O intrépido jovem, que hd poucos dias superon o recorde de velocidade
antomobilistica no Circuito de Sao Gongalo, Gastao de Almeida, um
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desportista nato, prepara-se para a conqguista de novos lauréss, desta
vez, porém, no ar |...). A aviagio na bela Europa estd na orden do
dia ¢, entre os que a impulsionam estd o nosso Santos-Dumont. Ja foi
possivel assistir a filmes que mostram belos voos feitos em avides Curtiss,
Lefevre, Bleriot, Farman, Wright, Paunlhanm: e outros. Aquilo agora,
porém, nao era cinema, mas a mais pura e completa realidade. Sao as
emogoes despertadas por Gastao de Almeida, que pretende mover-se por
sobre as dgnas da Baia de Guanabara, deslocando-se entre o Pio de
Agiicar e o Corcovado, com escalas no Pico do Papagaio on no Dedo de
Deus, passando sobre a Avenida Beira-Mar, raspando os altos edificios
da Avenida Central e as obras do porto, enchendo de assombro os
moradores do Catumbi e do Morro do Pinto, conduzindo seu fantdstico
pdssaro mecinico. ‘Vamos ld, entao!” Com mil diabos, esta ¢ uma terra
cvilizada, e gue Gastao de Almeida faga com seu aeroplano o gue ji
ez 0 célebre Santos-Dumont . Mas aqui juramos e rejuramos que nem
manietados ou amarrados lhe faremos companhia. Nada se compara a
[Jicar em terra. E Sempre mais seguro.

Antes, porém, que Gastdo de Almeida pudesse concretizar seus
planos e sonhos, outro aspirante ao nobre titulo de “aviador”, com
um invento de sua prépria autoria, ganharia a honra de voar pelos
céus do Brasil.

Algo parecido ocorreu em nossa Argentina, com o voo de
Guido Dinelli (um calabrés que morava em Tandil, na Provincia de
Buenos Aires), em 25 de maio de 1904, no qual se deslocou num
aeroédino, embora os agoureiros de sempre tenham declarado que
nao se tratara de um voo. O propésito de Dinelli era prestar uma
emocionada homenagem a Argentina, que o havia recebido de bragos
abertos. O voo foi experimentado por ele em diversas oportunidades
e igualmente certificado por testemunhas presenciais, das quais se
tomou declaracio oral.

Hoje em dia, falar de voo e do que significa voar é muito simples e
facil, embora nunca se chegue a conhecer tudo, pois, a cada sequéncia
de descobertas, se segue outra que supera, amplamente, a anterior. Mas
falar de voar em 1910, e nestas latitudes, era um tanto estranho, pois as
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faganhas aviatorias aconteciam na Europa e nos Estados Unidos, e as
primeiras maquinas voadoras, para dizer a verdade, realizaram saltos e,
nao, voos proptriamente ditos.

A Federacio Aerondutica Internacional (FAI), pouco tempo apos
sua fundaciio, em 1905, teve logicamente noticia do que ocorrera
nos Estados Unidos, num 17 de dezembro de 1903, em Kitty Hawk,
Carolina do Norte, quando os irmaos Wright “voaram”, tendo adotado,
em 1904, um sistema de catapultas para por o avido em voo.

Logo ap6s ser criada, a FAI estipula regras que definem em que
um voo deveria consistit ¢ o que deveria ser considerado voo. Para ser
reconhecido como tal, somente apds o cumprimento de uma série de
passos perfeitamente sequenciados:

1 — O aeroplano deveria sair do chio por seus proprios meios, sem
nenhum tipo de ajuda, como catapultas, aeréstatos e outras.

2 — O deslocamento da aeronave deveria fazer-se sobre um piso
plano, sem contar com a ajuda do vento.

3 — O aeroplano deveria percorrer, pelo ar, uma distancia de, pelo
menos, 100 metros de maneira continua e sem, logicamente, tocar o chio.

4 — Uma comissio idonea e profissional deveria efetuar, de maneira
independente, a respectiva verificacao dos requisitos explicitados.

Foi assim que, obedecendo a esses parametros, o Primeiro Voo
da Aviacdo Mundial na histéria foi realizado pelo St. Alberto Santos-
Dumont, voando 220 metros, no dia 12 de novembro de 1906, com
0 14-Bis, em Paris.

O Dimitri inventor e pesquisador aeronautico

O Sr. Evariste Sensaud de Lavaud — conhecido, no Brasil, como
Bario Sensaud de Lavaud — chegou a Osasco, em 1898, junto com
a mulher e o unico filho do casal, Dimitri, um adolescente de 16
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anos. Sensaud de Lavaud era um fidalgo francés que ostentava o
titulo de Comendador.

Sensaud de Lavaud ostentava o grau académico de Engenheiro
Ceramico, sendo ele proprio filho de industriais de Limoges, lugar
que deve sua fama a fina porcelana francesa que ali se fabricava. Sua
dedicacdo e um delicado esmero no processo de fabrica¢iao da ceramica
fizeram-no viajar a outros paises, como a Turquia, por exemplo, onde
chegou a montar uma inddstria ceramica importante, cujos produtos
foram muito apreciados por sua delicadeza.

Nas imediagdes do Mar Negro, chegou a conhecer um grande
nimero de pessoas de origem russa, entre as quais estava aquela que
seria, mais tarde, sua mulher, uma belissima jovem chamada Alexandrine
Bogdanoff, ou, simplesmente, Sacha, como seus proximos a chamavam.
Sacha era uma mulher doce, dotada de grande sensibilidade, que gostava
de tocar musica e que também se mostrava habil com a paleta de pintura.
Além disso, falava varios idiomas, devido, talvez, as inimeras viagens
que seu marido realizava. Sacha foi a segunda esposa de Sensaud.

Na época em que se casou (1879), Evariste era viivo e tinha seis filhos
do primeiro casamento. Esses filhos ficaram na Franca, aos cuidados
de seu pai, o avo das criancas. Dimitri nasceria na Espanha, pois seu
pai, apos ter residido na Turquia, se estabelece na cidade de Valladolid,
naquele pafs. Em Valladolid, montaria outra fabrica de ceramica e, ao
mesmo tempo, iniciaria uma produgao de fazendas de origem francesa.
L4, nasce o tnico filho de seu segundo matrimodnio, recebendo o nome
do avo por parte de mae, Dimitri Bogdanoff, como homenagem.

Dimitri foi autodidata em sua formacio. Embora tivesse nascido
na Espanha, considerava-se francés, aplicando o direito de sangue, e,
n2o, o do solo, como seu pai. Realizou seus primeiros estudos escolares
formais em colégios da Suica e da Espanha. Possuia uma curiosidade
sem limites, que se complementava com uma inteligéncia extraordinaria
e uma grande disciplina esportiva, particularmente, no futebol, ao qual
acrescentava o xadrez, a esgrima e a equitacdo. Costumava realizar
travessias nauticas pelo Rio Tieté, navegando da cidade de Osasco a
Sido Paulo em embarcagdes construidas por suas proprias maos.

Em tudo isso, era muito parecido com o nosso Newbery.
Aficionado dos esportes e depois amante das experiéncias aéreas,
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ajudou a consolidar a imagem dos aviadores daqueles tempos heroicos.
No entanto, seu maior entusiasmo e dedicacio foram reservados ao
aprendizado da mecanica, conseguido de forma muito rapida, com um
estudo solitario, em livros importados da Europa e do Brasil.

Tamanha era sua inteligéncia e persisténcia, bem como sua
dedicagdo aos estudos, que se pode dizer que ele fez o curso de
engenharia sozinho. Antecipou-se, sem duvida, a0s modernos sistemas
de educacio a distancia. Este ¢ um aspecto que deve ser ressaltado,
pois a evolucdo de seus conhecimentos foi totalmente assistematica,
e seu processo de aprendizagem foi liderado por ele mesmo, sem
tutela ou orientagao de nenhum professor.

E, porém, durante a primeira década do século XX, quando a
avia¢do se transforma numa paixio e surgem maquinas voadoras, cada
vez mais perfeitas e poderosas, que Dimitri descobre sua verdadeira
vocac¢ido. Durante a adolescéncia, Dimitri ficou fascinado e muito
entusiasmado com as experiéncias feitas com baldes e dirigiveis.
Certamente, fol uma circunstancia muito particular que acendeu a
chama de seu entusiasmo pela aviacdo: o fato de que, sem dudvida,
os maiores estudos, neste campo, fossem dirigidos por um brasileiro,
Alberto Santos-Dumont, o Pai da Aviacdo. Este insigne brasileiro,
apos ter-se convertido numa celebridade internacional, por sobrevoar
Paris num dirigivel, foi recebido, em 1903, de forma apotedtica, numa
festa nunca vista no Brasil.

Aonde quer que se fosse, a conversa obrigatoria, naqueles dias,
era sobre dirigfveis, e palavras do jargio aeroniutico eram ouvidas
em todos os ambientes e em todos os segmentos sociais do Brasil.
Voltando a Franga, Santos-Dumont direciona suas experiéncias para
o aeroplano. Em curto espaco de tempo, o brasileiro conseguiu
impactar os parisienses com uma surpresa. No dia 23 de outubro de
1906 e, depois, em 12 de novembro, realiza, no 74-Bis, os primeiros
voos publicos a bordo de um aeroplano.

Naturalmente, isto ¢ apenas o come¢o de uma parte mais que
importante da historia da humanidade. Num curto perfodo de apenas
trés anos, assistiremos a realizagcoes de grande envergadura no que se
refere a aviagao. No dia 13 de janeiro de 1908, o aviador Henry Farman,
um inglés radicado na Franca, realizou o primeiro voo certificado por
uma comissio externa, de um quilémetro de extensio num circuito
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fechado, o que significou um grande progresso para a Franga e
a humanidade.

Foi assim, portanto, que a exibi¢io de Farman diante dos
europeus lhes demonstraria que a maquina mais pesada que o
ar era capaz nao somente de levantar voo, mas também de ser
manobrada do modo que seu ocupante quisesse, embora, na
verdade, isto ja fosse sabido desde a faganha do Pai da Aviagao,
Alberto Santos-Dumont, em 1906, como ja assinalamos.

Passado algum tempo, Wilbur Wright realiza, nos Estados Unidos,
a primeira demonstracdo de seu avido. Esta aeronave mostra uma
incrivel capacidade de manobra, que deixa entusiasmados os europeus.
Wright fazia a apresentacdo de tal maneira, que dava a impressao de
poder manter-se no ar o tempo que quisesse e fazer tudo o que sua
capacidade psicofisica lhe permitisse, embora este ultimo termo ainda
nao fosse conhecido naquela época. Comentava-se que os irmaos
Wright voavam desde 1903, mas a verdade é que o primeiro voo feito
a vista do publico foi o realizado por Santos-Dumont.

Como sabemos pelo jornal inglés Daily Mail, aviadores franceses
estavam pensando em enfrentar o desafio de atravessar o Canal da
Mancha, por¢io de agua de mar que separa a Inglaterra da Franca.
Hubert Latheu foi o primeiro a tentar essa proeza naqueles anos, mas a
tentativa se frustraria pela queda do avido no mar, no meio do caminho,
ap6s um voo acidentado, o que, felizmente, nao lhe produziu nenhuma
lesdo. O segundo a tentar foi Louis Bleriot, que no més de junho de
1909, conseguiria completar a travessia dessa estreita faixa de 31 km,
partindo de Calais e pousando nas Ilhas Britanicas.

Aqui come¢a um dos primeiros passos importantes do que seria
a globalizagdo ou integracio mundial, o qual, todavia, demonstra,
também, que a Inglaterra, sendo uma ilha, tinha ficado relativamente
alheia a algumas das circunstancias que afetavam outros paises,
tanto na paz quanto na guerra. Mas isso nao valeria para o aviao, um
instrumento moderno que se tornaria mensageiro da morte.

Surge a ideia de construir um avido brasileiro

Nosso personagem Dimitri encheu-se logo de entusiasmo, com
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as noticias que chegavam da Europa, e procurou receber todas as
publicacoes acerca daarte de voar. Estudou, detalhada e minuciosamente,
os planos e compartimentos daquelas aeronaves de fins de 1908, o que
o ajudou a conceber uma grande e revolucionaria ideia, muito avancada
para o Brasil de entdo. Essa ideia, da qual se convenceu com muita
rapidez e que lhe rendeu muita satisfacio, foi anunciada algum tempo
depois: “Vou construir um aviao”. Apds uma tramitagdo que comegou
com muitas dificuldades, ele consegue seu objetivo.

Dimitri, pessoa extremamente criativa e de grande visdo, tencionava
concretizar suas grandes e cambiantes ideias. Mantinha a esperanca de
que o Brasil pudesse progredir de forma mais acentuada que o restante
do mundo. Esta era outra ideia revolucionaria para aquela época.
Estava convencido, contudo, de que deveria comegar por fabricar
uma maquina semelhante as do exterior. Ja no come¢o de 1909,
cristalizaram-se os primeiros tragos dessa ideia: seria um monoplano.

Os monoplanos representavam a segunda geracio de aeronaves,
tendo sido a primeira constituida pelos biplanos de que faziam parte
o Fler dos irmaos Wright e o 74-Bis de Santos-Dumont , junto com
diversos outros construidos por Henry Farman entre 1906 e 1908. Hoje,
pareceria insignificante tal consideragio, mas, naqueles tempos, era um
conceito totalmente inovador. Os biplanos se apoiam numa estrutura
comum, enquanto o monoplano apresenta uma estrutura modificada
para um plano apenas, o que era um tanto impensavel na época.

O assunto, porém, nio ¢ tao simples como parece. A construcao de
um monoplano demanda uma maior exatidao nos calculos por efetuar.
Existe l6gica no conceito apontado. No monoplano, ha uma superficie
alar de menos, e isso faria, necessariamente, com que a sustentagao
dentro do deslocamento da massa de ar, assumisse diferentes
concepcoes no terreno da aerodinamica. Uma das consideracOes
mais importantes, no caso dos monoplanos, é que o peso da aeronave
deveria diminuir de forma acentuada.

Em janeiro de 1907, Bleriot tentou construir um monoplano, mas
topou com impedimentos incontornaveis: os controles de voo. Os
existentes permitiriam ao avido dar alguns saltos de umas cinco jardas,
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antes de se quebrar, sem chegar a voar, evidentemente. A historia
aeronautica registra que o primeiro monoplano a voar foi o de Numero
19, dirigido por Santos-Dumont, em meados de 1907.

O primeiro ultraleve da historia seria o Libélula, traducao do nome
francés Demoiselle. Pode-se assegurar, quase com toda a certeza, que
essa foi uma das mais influentes construcdes de Santos-Dumont na
histéria da aviagdo, embora tivesse voado apenas 220 jardas. Terfamos
de esperar até 1909 para que, gracas a algumas magistrais modificacoes
introduzidas por ele, o voo se transformasse em realidade. Um grande
triunfo, fiel expoente de um povo digno de ser imitado, liderado por
Santos-Dumont, um grande génio inventor, sem davida alguma.

Vemos, assim, que um grande numero de caracteristicas da
aviacdo moderna, como a que temos e usufruimos hoje, surgem com
o famoso Demoiselle. A guisa de exemplo, é digno de salientar que
esse fol o primeiro aerddino a ter a direcdo — agora se chama leme e
profundor — situada na popa, como acontece hoje em dia, na imensa
maioria dos avides. Levando-se em considera¢io sua grande leveza e
delicadeza, o Demoiselle deve ser considerado o primeiro ultraleve da
historia da aerondutica mundial.

Dimitri, atento a todos os avancos de que tomava conhecimento
por leituras, no Brasil, comeca a desenhar seu projeto de aviao la pelo
ano de 1909. Curiosamente, porém, nio adotou os grandes avangos
técnicos, alcancados por Santos-Dumont, preferindo tomat, como
modelo, um Bleriot. Este tipo de aerédino atravessaria o Canal da
Mancha nesse mesmo ano. E aqui exporei um fato mais que curioso e
importante, que parece estar relacionado com nossa narrativa.

Em 9 de abril de 1909, em seu famoso artigo “A Aeronautica”, Jorge
Alejandro Newbery, esse intrépido engenheiro mecanico e eletricista,
formado nos Estados Unidos, enuncia a ideia que tio bem germinaria
depois, na Argentina. Dizia: A nagdo possuidora da mdquina aérea mais
perfeita serd, dai em diante, o drbitro supremo e absoluto das demais, devido ao
imenso poder de que poderd dispor. Tal conceito foi proferido antes que
o fizessem os assim chamados pafses centrais, mas, lamentavelmente,
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nao ¢ conhecido no mundo como de Newbery, mas como se fosse dos
que, naqueles pafses, depois o repetiram.

Deve-se destacar que o avido concebido por Dimitrinao foi,demodo
algum, uma cépia do de Bleriot. Este modelo brasileiro incorporaria
um grande numero de inovagoes bastante avancadas para a época, e
que, depois, foram entregues a consideracio do mundo aerondutico.
Apresentava algo que ainda se considera revolucionario em nossos
dias: os “planos-asas”, que ndo eram fixos, mas mdveis, um conceito
totalmente inovador. Isso representava, para a acronautica, um grande
progresso, ja que, podendo o piloto alterar os planos, poderia variar
o angulo de ataque, com a logica incidéncia na sustentaciao dentro da
massa de ar. Essa possibilidade permitiria, como se pode deduzir, um
deslizamento melhor e uma otimizac¢io adequada para o aerddino.

Na atualidade, a NASA esta pesquisando esse tipo de planos méveis,
acionados por um computador ultramoderno em lugar do piloto,
0 que permitiria, 14 pelo ano 2050, alcangar velocidades proximas a
11.000 km por hora. Dentro desse projeto, chegou-se a experimentar
essa novidade durante alguns segundos, com resultados francamente
animadores, que encorajam o seu prosseguimento. F assim que a
histéria aeronautica, a evolu¢iao das aeronaves, sua tecnologia se vao
formando na piramide do saber, sobre conhecimentos ja existentes.

Dimitri teve ideias avancadas, mesmo com relacdo aos nossos
dias. Cada versio de um modelo da continuidade a uma linha de
desenvolvimento, que tende sempre a melhorar, quase sem ter
antecedentes, salvo alguns poucos estudos e escritos que chegavam,
com atraso, a esta parte do mundo. Pode-se afirmar que, em certos
momentos, a industria aerondutica deu verdadeiros saltos em
seus desenhos, e esses saltos foram tdo notaveis que se tornaram
verdadeiros acontecimentos, como, por exemplo, o surgimento, em
1913, com Sikorsky, do primeiro avido civil com cabine fechada, como
também, o primeiro de passageiros.

Dimitri deu um salto na tecnologia aeronautica da época,
governando os perfis dos planos. Talvez essa tecnologia tenha sido
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uma das remotas antecessoras das que hoje se estio estudando no
Centro Langley de InvestigacGes da NASA, com grandes avangos nos
vetores conceituais de veiculos espaciais e de tecnologia revolucionaria.

E nao estamos aqui misturando alhos com bugalhos, como diria
algum cético, desses que sempre duvidam e que, em sua mediocridade
intelectual e falta de humildade, atribuem deméritos a tudo aquilo que
nao sai de sua mente. Talvez Dimitri, mesmo em seu limitado campo de
visao de 1909, tivesse podido chegar a um panorama totalmente novo,
caso houvesse continuado a estudar os fatores evolutivos assinalados.

Na atualidade, as investigacoes relativas a fabricacdo dos planos
tendem a0 uso de materiais e ativadores que, de forma “inteligente”,
serdo totalmente integrados entre si, ou melhor, unidos em perfeita
simbiose, e proverdo planos que ndo haverdo de ter, talvez, nenhum
precedente técnico. E assim que os ultramodernos planos reagirdo
de forma constante, como se fossem nervos nas asas de um passaro,
medindo, de forma continua, a pressio que o fluxo da massa de ar
exerce sobre a superficie completa do plano. Sera quase idéntico aos
movimentos das asas de um passaro, mediante os quais o animal
orienta, instintivamente, as diferentes penas delas para controlar o
voo. Isso serd acoplado a um motor adicional, chamado ramyet, que
provera o impulso necessario, queimando combustivel depois que o
motor principal tiver feito o avido atingir velocidades subsonicas.

Ja o scramjet é o ramjet com combustao supersonica, que ha de
funcionar usando o oxigénio que emana do motor de velocidades
supersonicas, para acender o combustivel de hidrogénio. Durante 12
segundos, alcangaram-se, como ja se expressou, 11.000 km por hora,
ou seja, 10 vezes a velocidade do som! Talvez Dimitri tenha sido um
dos pioneiros dessa importante tecnologia, que se foi sofisticando
com o passatr dos anos.

Primeiramente, Dimitri batizou sua aeronave com seu proprio
nome. Depois, optou por chama-la Sao Paulo, em homenagem ao
HEstado do Brasil onde o aparelho tinha sido construido.
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Fabricado no Brasil

Imaginemo-nos vivendo na primeira década do século XX. A isso,
acrescentemos que todas as pegas foram fabricadas em Sao Paulo, da
fuselagem até o motor. Este ¢ um dos fatores destacados, de importancia,
de Dimitri. Ele desejava desenvolver a industria aerondutica de forma
integral e, ndo, apenas montar o que era fabricado no exterior.

Eis aqui, ja desde os primeiros passos na avia¢ao, um dos grandes
pilares do Brasil, como fabricante de acronaves, que hoje inundam o
planeta. Nota-se, talvez, nesse espirito inovador e batalhador, a centelha
do trabalho fecundo que, tempo depois, daria nascimento a Embraer.
Esta empresa é um grande motivo de orgulho para a nagao brasileira.

Dimitri decidiu que seria, no centro de Sao Paulo, que todas as
pecas do motor seriam totalmente modeladas, torneadas e montadas,
uma vez que, ja desde aquele tempo, o Brasil mostrava clara tendéncia
para o mais significativo, para fatos concretos, sem perder tempo com
palavreado vazio. Nao é em vao que sua bandeira ostenta, no centro, o
lema “Ordem e Progresso”.

Dada a conhecer a noticia da construcao do aeroplano, a imprensa
se interessou por ela. Em 3 de outubro de 1909, é publicada a primeira
reportagem sobre o mencionado projeto. O texto dessa reportagem
destaca que o construtor da maquina ¢ um conhecido engenheiro e
esportista que estava disposto a enfrentar um grande desafio.

A aeronave, propriamente dita, estava sendo feita de madeira. Seu
esqueleto era composto de sarrafos finos de pinho, os planos (asas)
eram de cedro e a hélice, também de madeira, obviamente. Tubos
de cobre conectavam o motor com o tanque de combustivel, um
composto de gasolina e 6leo. O depédsito de combustivel ficava na
parte superior do motor. Como ¢ natural, aquele talvez impensavel
projeto vai tomando corpo e, a medida que o tempo passa, vai atraindo
a atencdo da imprensa brasileira, que, até entao, s6 se preocupava com
0 que acontecia no exterior.

O primeiro texto publicado destaca, principalmente, o esforco de
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Dimitri, que ¢ citado como um reconhecido sportsman e engenheiro.
O esforco final era por conectar a hélice propulsora com o restante
do avido, fato que se publica um dia apds a primeira noticia, em 10
de outubro de 1909.

A expectativa popular passou a crescer cada vez mais, atingindo
todas as classes sociais. No entanto, comegaram a surgir problemas:
Dimitri e Pellegatti ndo tinham as condi¢Ges que permitissem o voo
prolongado. As duvidas cresciam, e era necessirio agucar a mente
para consegui-lo. Essas dificuldades fizeram com que o projeto fosse
momentaneamente suspenso, mas os entusiastas idealizadores nao
desistiram e, com sua aguda inteligéncia e criatividade, perseveraram
na busca de alternativas.

O esforco teve sua recompensa. Apos as festividades de Ano Novo,
esse ja genial inventor conseguiu fazer o motor funcionar durante
duas horas, sem interrup¢ao de nenhum tipo, naturalmente, em terra.
O animo, entio, se restabeleceu, enchendo, de novos brios, aqueles
corag¢des brasileiros. Aproveitando o bom momento, anunciaram que
o teste seria feito no dia 7 de janeiro, em Osasco.

Primeiro voo, na América ibérica, de um mais pesado
que o ar a motot, nao certificado

Acostumados a participar a distancia dos triunfos de Santos-
Dumont na longinqua Franca, qual nio seria a surpresa dos brasileiros
ao saber que, em seu proprio territério, se estava preparando a
realizacao de uma facanha aviat6ria? Tal facanha seria o primeiro voo,
em solo patrio, de um artefato mais pesado que o ar. Lamentavelmente,
ali n3o compareceria nenhuma autoridade que pudesse certificar o que
seria efetivamente realizado.

Ja se sabia o que iria acontecer, e o jornal O Estado de S. Paulo,
imediatamente, enviou seus r¢porters (como se dizia naquela época) para
“cobrir o evento”, com a expectativa anteriormente descrita.

O dia 7 dejaneiro comegou bem cedo, para Dimitri e Pellegatti: antes
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das cinco da manha, ja estavam mexendo em seu avido, febrilmente,
sem deixar escapar nenhum detalhe. Havia uma infinidade de detalhes
por verificar. A incerteza, fundada no desejo de ter uma seguranca
adequada, pairava no ar. De positivo, havia o teste realizado no dia 3
do mesmo més, no qual o motor, felizmente, superou duas horas de
funcionamento continuo.

Mas aqui chegamos a grande pergunta: e se isso ndo se repetisse? B
se parasse de funcionar em plena decolagem ou durante a travessia, por
mais curta que fosse? O fiasco seria maior, porque para o publico O
triunfo é 0 pai das vitdrias, mas as derrotas sao drfas, conforme dizia Napoledo.
O fracasso acarretaria o descrédito total.

Para aquela época, fazer com que um motor funcionasse por tanto
tempo era um desafio, de qualquer forma que se veja. No Brasil, ainda
nao havia tecnologia prépria e, portanto, tudo dependia de prolongados
ensaios a base de tentativa e erro, feitos de forma exaustiva e persistente.
Um dos muitos problemas delicados e, talvez, o maior, era o de o
motor ndo ter refrigeracdo suficiente. A solucido setia introduzir um
sistema de refrigeracio a 4gua, pura e simplesmente. Porém... teria de
ser o mais leve possivel. O ideal seria que a refrigeracdao fosse a ar,
talvez, por pressao dindmica ou com seu proprio ar. O que finalmente
se fez, adotando esse tipo de refrigeracio.

Assim ¢ que, as 5h45 dessa manhi, tudo estava pronto, afiado
como um escalpelo. O ambiente fervia com o entusiasmo reinante,
com a presenca dos aviadores, do proprio avido, e o grande publico
que reverberava ao sentir-se perto de ver um grande acontecimento.

As 5h50, a aeronave comega sua corrida para decolar no
“aer6dromo” improvisado, com Dimitri no comando. O publico
comeca a delirar de entusiasmo. Finalmente, ele veria, com seus
proéprios olhos, o que contavam as publica¢des que atravessavam o
Atlantico e alimentavam sua imaginacio até limites inimaginaveis.

O campo apresentavaum declive, que servia paraaumentaravelocidade
do aparelho, provocando uma diferenca de pressio entre o intradorso
(lower camber) e o extradorso (upper camber) das asas. O avido continuava
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a aumentar a velocidade enquanto era, avidamente, acompanhado pelo
publico ali reunido. Ap6s ter percorrido, aproximadamente, 70 metros, o
piloto comeca a “chamat” o avido a decolar. A aeronave... voa, sim, voa,
para assombro de todos os presentes, que lancam os chapéus para o alto,
manifestando-se numa algaravia plena de felicidade.

Isso, descrito dessa forma, da a impressio de estarmos falando
de um longo voo, mas nao foi assim. Durou apenas seis segundos
e 18 décimos, percorrendo, no ar, uma distancia de 103 m a 11 pés
de altitude, até manifestar-se a tdo temida falha do motor em pleno
voo. Dimitri, como se pode deduzir, nao péde controlar a queda, ¢ a
“aterrissagem” foi acidentada, quebrando-se parte da aeronave.

Os espectadores acorreram em seu socorro, acreditando que
estivesse ferido, mas ele estava ileso. Apos ter entrado para a historia,
o jovem inventor nao apresentava nem sequer um arranhdo. Nao
se podia dizet, porém, o mesmo de seu aeroplano, com o qual seria
simplesmente impossivel tentar outros voos nesse dia. Como uma ave
ferida, deveria descansar em terra, a espera de uma nova oportunidade.

A tristeza lhe invade o cora¢ao, mas, nao, o desanimo. O importante
era que havia voado, conquistando um grande éxito para seu pafs,
éxito duplo, pois tinha sido obtido, utilizando uma aeronave brasileira,
construida, na maior parte, no pafs irmao.

Foi dessa forma que se realizou o primeiro voo no Brasil,
acontecimento matcante na aviacdo da América do Sul e do mundo,
mas que, de forma lamentavel, nao pode ser certificado por nenhuma
autoridade local, pela simples razao de que... nio existia essa autoridade.

Quanta nio seria a gléria para este homem, por ter sulcado, pela

primeira vez, os espacos celestes do Brasil? Como nao sentir o “afago
da fama” e o reconhecimento de seus compatriotas?

Consideragoes finais

Em 1905, foi criada a FAI, Federacio Aeronautica Internacional,
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que haveria de fixar as pautas normativas quanto ao que se deveria
considerar voo: decolar usando apenas seus préprios meios mottizes
e realizar o que, hoje, conhecemos como circuito — que, obviamente,
ndo tinha esse nome na época — e a vista do publico. Isso foi o que,
efetivamente, realizou Santos-Dumont no dia 23 de outubro de 1906.

Mas por que tratar novamente o ja relatado anteriormente?
Vejamos o que realmente aconteceu no Brasil. Efetivamente, Dimitri
voou, mas sem certificagdo alguma, uma vez que esta ainda nao tinha
sido criada, como ja disse, por nao existir. Nao existia nenhuma
autoridade aeronautica no Brasil. Mas seria estipido negar um fato
que se realizou publicamente, na presenca de testemunhas oculares.
Caso contrario, muitos nao seriam considerados inventores, enquanto
os produtos de seu engenho nao fossem “certificados”.

Na Argentina, em 30 de janeiro de 1910, o aviador italiano Ponzelli
leva a efeito um voo, que nao foi certificado pelo Aeroclub Argentino,
carecendo, portanto, de validade efetiva. O voo, contudo, ocorreu.

Em 6 de fevereiro daquele ano, uma semana depois, protagonizado
pelo engenheiro e aviador estrangeiro de origem francesa, Bregi,
tem lugar o primeiro voo a motor sobre Longchamps (Provincia de
Buenos Aires), devidamente certificado pelo Aeroclub Argentino,
do qual fazia parte Jorge Alejandro Newbery. Gragas a isso e apenas
por isso, Longchamps serda o “Ber¢o do Voo a Motor Certificado da
América do Sul”.

Se o Brasil tivesse criado seu aeroclube, ou outra instituicao
semelhante, o voo de Dimitri teria sido o primeiro, consagrando
Osasco como o ja citado “Ber¢o”. Limitando-nos, porém, ao que
efetivamente aconteceu, Osasco sera considerada como o “Berco do
voo a motor nio certificado na América do Sul”, o que devera ser
proclamado pelo pafs irmao em época oportuna.

O acima exposto constitui uma notavel singularidade histérica,
que ¢ passivel de descricdo, de forma simples e real, sem arabescos e
nem meandros historicos. Foi & gue pasd (o que aconteceu), no dizer de
Ortega y Gasset.
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E devo assinalar, ainda, que o realizado por Dimitri tem mais
valor que o feito por Bregi. Por qué? Muito simples: foi realizado
com uma aeronave construida no Brasil e, ndo, importada, como a
de Bregi. Foi produto do engenho dos filhos do pais e, por extensio,
dos sul-americanos, que demonstraram, assim, ao construir as proprias
aeronaves, sua grande capacidade na arte de voar.

Dimitri Sensaud de Lavaud, nascido em 1882, faleceu em 1947.
Seus restos repousam na Franca. O Brasil tem o dever de resgata-
lo de seu ostracismo historico, e é isso o que aqui estou fazendo,
tentando da-lo a conhecer a0 mundo. A histéria, Mae das Ciéncias, o
tem agora presente.

O Professor Salvador Roberto Martinez, ¢ Comandante Mayor Aviador,
Presidente do Instituto Nacional Newberiano (Argentina), Secretdrio Geral

Permanente da “Federacion Iberoamericana de Estudios Histdricos

" Aerondnticos y Espaciales” e Membro Correspondente do INCAER‘
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Da cabine do INCAER, um voo
na histéria: Acoes heroicas no
Congo - a FAB na Forca de Paz

Marco Aurélio de Mattos

Militares da Forca Aérea Brasileira operando por quatro anos, no Congo,
enfrentaranm riscos de morte, foram atingidos por fogo aéreo e reagiram com agoes
arrojadas, salvando civis ameagados de massacre.

1-Antecedentes

A Independéncia do Congo, terceiro pafs em extensao do continente
africano, foi proclamada, precipitadamente, em junho de 1960. Apesar da
grandeza territorial, o pals ainda ndo era uma nagao. Katanga, uma rica
regido em materiais estratégicos (cobalto, cobre, estanho, radio, uranio e
diamantes), possufa 10% da popula¢ao produzindo 50% do PIB. Desse
territorio, saiu o urdnio para a construcio de bombas atémicas.

Duas semanas apds a independéncia, explodiu uma guerra civil
cruenta, com barbaros massacres étnicos. Entre as razdes do conflito,
estavam as diversas etnias, os diferentes grupos linguisticos, o
despreparo dos naturais para a organizagao estatal, a ambicao e a sede
humana pelo poder.

O governo instituido enfrentou as forgas rebeldes separatistas do
interior, com sede na cidade de Katanga. Esse quadro foi agravado
pelos ex-colonizadores europeus que, a revelia do governo do primeiro
ministro congolés, Patrice Emery Lumumba, deixaram 10.000 soldados
para a defesa dos bens e dos cidadios belgas.

Nessa situacdo cadtica, a nova republica recorreu a Organizagio
das Nacbes Unidas (ONU), solicitando a intervenc¢do de uma forca
multinacional para a manuten¢ao da paz. A ONU, confrontando a
dificil situagao vivida no pafs, enviou tropas de 14 paises e peritos para
a reorganizacdo dos servicos publicos.
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2- Os contingentes brasileiros

O Brasil participou, por solicitagdo do conselho de seguranga da
ONU], com quatro contingentes que totalizaram 179 militares da FAB (69
oficiais e 110 suboficiais, sargentos e cabos), entre os anos de 1960 e 1964.

O primeiro contingente ficou sediado na cidade de Ndolo —
Léopoldville, hoje Kinshasa. Os brasileiros participaram das tripulagoes
internacionais de C-47 no 1% Esquadrio, empenhado em missdes de
transporte de material logistico, medicamentos e mantimentos, da
evacuacao de populagio, do transporte de refugiados, do rodizio de tropas,
de reconhecimento aéreo e de lancamento de folhetos. O comandante
desse contingente foi o Major-Aviador Alfredo Henrique Berenguer César.

O 1% Contingente da Forca Aérea Brasileira
designado para servir na ONUC  compunba-
se dos seguintes oficiais: sentados, da esquerda
para direita, Capitao Tancredo Ferreira Filbo,
Porta do Comando do 1° Capitiao Raul de Sonza Carvalho, Major Alfredo

Esquadrao - de - Aeronaves Berenguer César, Capitao Marco Anrélio Tavares
Donglas - CA47,  com  as ¢ Capitao Roberto Messeder; em pé, Capitiao Paulo
bandeiras nacionais pintadas de Tarso Albuquerque Araiijo, Capitio Joaguin
em cima da porta de enfrada: Francisco Lins de Arasijo, Tenente Silvio Barreto
Brasil (a direita), Argentina, Viana, Tenente V olnei Monclaro Menna Barreto

Edidpia, India, Ingoslivia e ¢ Tenente Sérgio Luiz Millon.
Noruega.
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Os C47 eram mmito nsados pela FAB no Brasil, o gue pernitin uma rapida adaptagao
das tripulagoes brasileiras as aeronaves da ONUGC, algo de grande valia para o éxito
das operagies aéreas.

O segundo contingente, comandado pelo Major-Aviador Hélio
da Costa Campos, passou por momentos preocupantes. Nessa
época, as forcas rebeldes voavam trés aeronaves a jato, pilotadas
por mercendrios, as quais comeg¢aram a ‘“reinar” soberanas. As
aecronaves eram as francesas Fouga-Magister que estavam armadas e
estabeleceram a superioridade aérea em detrimento das aeronaves
de transporte da ONU. Uma dessas aeronaves sofreu perda total
em acidente, outra foi apreendida no campo de Kamina e a terceira
causou danos consideraveis.

Os avides de transporte Fairchild C-119 usados pela ONUC.
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Quando cruzava os céus do Congo, a noite, para evitar a agao
predadora dos Fouga-Magister dos rebeldes, o Secretario-Geral da
ONU, Dag Hammarskjold, veio a falecer, quando a aeronave que o
transportava colidiu com o solo, a 15 km do seu destino, na Rodésia

do Norte, causando verdadeira comoc¢io na midia (18 de setembro

de 1961).

Fouga-Magister da aviagiao mercendria capturado pelas tropas da ONUC em Kamina.

Esse contingente passou por situa¢des de grande perigo, que
culminaram com um ataque do Fozuga-Magister, pilotado por mercenario
das forcas rebeldes, que atingiu e incendiou um DC-4 estacionado em
Elisabethville, ao lado do C-47 209, tripulado por brasileiros.

Ao defrontar-se com o incéndio que ameagava a aeronave sob
sua responsabilidade, o Tenente-Aviador Werther Souza Aguiar
Temporal, em tentativa heroica, entrou no C-47, deu a partida ¢
comegou a taxiar para longe da aeronave incendiada. O piloto de caga,
mercendrio estrangeiro, retornou atirando contra o indefeso C-47,
que ficou totalmente destruido com o ataque, deixando o Tenente
Temporal ferido por estilhacos nas costelas e em um dos bragos, por
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O Aerporto de Elizabethville
¢ atacado por Fonga-Magister
mercendrio em 15 de setembro
de 1961. O Tenente Werther
Temporal rolon sen C47 ( no
primeiro plano da foto) para
longe do aviao em chamas, sendo
ferido durante a manobra.

sorte, sem muita gravidade. Mais tarde, em voo, o Tenente Temporal
voltou a ser atingindo pelas metralhadoras do Fouga-Magister ¢ recebeu
a condecora¢io Cruz de Sangue, inédita para os brasileiros, apés a
Segunda Guerra Mundial.!

Tenente Temporal com sen C47 em Tenente Temporal recuperando-se de seus
terreno descanpaco. Jerimentos apds salvar seu C<47 do pritio
atacadp pela aviacao mercendria.

!. Nota do editor: o Tenente-Coronel Temporal falecen enr 26 de novenbro de 2012, na cidade do
Rio de Janeiro — R], antes do fechamento desta edicao.
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Em razao dessa patente superioridade aérea dos rebeldes, acronaves
de combate foram incorporadas as forcas da ONU: dez cagas, sendo
cinco I-86 da Etidpia, cinco Saab J-29 suecos, e cinco bombardeiros
Camberra da India.

z

Destrogos da aeronave DC4
destruida durante ataque de um
Fouga-Magister ao Aeroporto
de Elizabethville, em 15 de
setembro de 1961.

Tenente Temporal, de metralbadora em punbo, cumpre missdo de transporte de

pessoas e cargas no Congo.
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A Suécia ceden uma esquadyilha de avides Saab J-29, para fazer face aos Fouga-

Magister da Provincia separatista de Katanga.

A Etidpia colocon a disposigio
cnco cagas Sabre F-86 para
combater a aviagao mercendria

de Katanga.
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A India ceden um esquadrio de bombardeios leves Camberra, que foram responsiveis,
emt larga medida, pela destruigao no solo da aviagio da Provincia rebelde de Katanga.

O resultado de ataque dos bombardeios leves indianos Camberra sobre o Aergporto
Elizabethville, quando se encontrava sob controle das forcas rebeldes.




Marco Aurélio de Mattos

O terceiro contingente foi comandado pelo Tenente-Coronel-
Aviador Francisco Bacha. Esse oficial desempenhou o Comando do
Hsquadrao de C-47 e a Chefia de Opera¢oes da Base Aérea de N’ Dijili,
principal Base da ONU.

O efetivo da ONU atingiu a marca de 18.000 homens. Uma das suas
aeronaves, com tropas suecas, foi abatida por fogo antiaéreo, préoximo
a Katanga, em 20 de setembro de 1962.

Capitao Murilo Santos em missao no interior do Congo.
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Marco Aurélio de Mattos

O quarto contingente, sob o Comando do Tenente-Coronel-
Aviador Hélio Langsch Keller, operou até o 1¢ trimestre de 1964. A
situagdo nacional estava extremamente delicada, pois as forgas de paz
da ONU lograram éxito na manutengao da integridade territorial e na
independéncia politica do Estado; no entanto, diversas atrocidades
continuavam acontecendo entre os civis e contra as for¢as de paz. Pela
primeira vez, um contingente da ONU teve perdas de cerca de 250
homens de seu efetivo. Em quatro anos de operacGes, os gastos da
organizacao superaram US$ 402.000.000,00.

Uma acido notavel para a historia de nossa For¢a Aérea ocorreu
nessa época, quando freiras norte-americanas foram resgatadas de
uma tribo enfurecida de congoleses. Dois helicopteros levantaram voo
com as religiosas, quando um deles, pilotado pelo Tenente-Aviador
Ercio Braga e o Terceiro-Sargento-Mecanico Joao Martins Capela Jr.,
sofreu uma pane e voltou em emergéncia, para o solo. Imediatamente,
o Tenente-Aviador Milton Naranjo, tendo como tripulante o Sargento-
Mecanico Wilibaldo Moreira Santos, pilotando o outro helicéptero,
retornou e pousou ao lado do helicoptero avariado, salvando a
tripulacido e passageiros de um linchamento iminente. Esse evento foi
mencionado em carta do presidente americano, Lyndon Johnson, ao
Secretario-Geral U Thant, da ONU.

Os helicgpteros H-19 prestavam apoio logistico aos contingentes militares no terreno e
eram tambén usados para fins de salvamento e resgate.
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Num conflito em que o nimero de mortes aproximou-se dos
100.000 o6bitos violentos, a Forca Aérea Brasileira cumpriu missoes
variadas sob fogo aéreo e antiaéreo, e seus oficiais assumiram comandos
importantes na zona de guerra. A grande experiéncia dos pilotos e
mecanicos com o C-47, a coragem dos integrantes da FAB e, ainda,
a semelhanca meteorologica e geografica do Teatro de Operacoes
congolés com as do Brasil contribuiram para o excelente conceito
construido por nosso Pafs, no cenario internacional, a época.

Foi a consagracdo de mais uma bela pagina da historia da Forca
Aérea Brasileira, com matizes de brilho e coragem de seus militares...

conhecé-la é honrar as nossas tradicoes.

O auntor ¢ Coronel- Aviador da Reserva ¢

=
pesquisador do INCAER. i Ha I
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O Museu Aeroespacial
O Poder Narrativo das Exposicoes
Itinerantes

Sabara Burity Fernandez Cyrino

“A Historia nao ¢ s Cronologia”

Alexcandre Herculano
(1810 -1877)

O Museu Aeroespacial tem levado, aos principais aeroportos do
pais, exposi¢oes que relembram conquistas, feitos pioneiros e fatos que
revolucionaram a histéria da aviacao no Brasil e no mundo.

A partir de 2006, foram apresentados temas como: “O Centenario

p p

do 14-Bis”, “Bartolomeu de Gusmio — Trezentos Anos”, “Nero

Moura — Cem Anos” e, em 2012, nos aeroportos Internacional

Antonio Catlos Jobim e Santos-Dumont: “Campo dos Afonsos —
p

Cem Anos de Aviacio”.

As visitas sao acompanhadas por um educador da Forca Aérea
Brasileira com o objetivo de despertar a curiosidade cientifica, socializar
o conhecimento, fazer emergir vocagoes, enaltecer personalidades e
destacar o impacto da aviagao sobre a vida das pessoas.

O poder narrativo dessas exposi¢oes extrapola os muros do museu
e oportuniza o acesso a visitantes que ndo teriam condi¢des de ver, por
exemplo, um engenho do inicio do século passado, criado por Santos-
Dumont, ou um objeto raro, oriundo da guerra.

Durante as exposicOes, surgem relatos emocionados, como o caso
de um aviador que foi surpreendido ao ver sua fotografia em plena
campanha na 2* Guerra Mundial, ainda jovem, sem saber, naquela
época, que entraria para as paginas da histéria do Brasil.

Assim, as exposi¢bes itinerantes vém despertando valores de
patriotismo tao importantes para a interface dos dias atuais.
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“Centendrio do 14-BIS” — 2006
Aeragporto Santos Dumont — R]

“Bartolomen de Gusmiao — 300 anos” — 2009
Aergporto dos Guararapes — P&
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“Nero Moura— 100 anos” — 2010
Aeroporto Salgado Filho — RS

T | e
= = : - L

“Campo dos Afonsos — 100 anos de aviagao” — 2012
Aeroporto Internacional Antonio Carlos Jobin

A antora é Tenente-Coronel Musedloga e Chefe da Divisao
de Museologia do Musen Aeroespacial

130 Id. em Dest., Rio de Janeiro, set./dez. 2012; (39):128-130.



A Biblioteca do INCAER
Nuair de 1 aia

Como vem acontecendo, estamos informando aos nossos leitores,
em pequenas doses, do que é composto 0 NOSso acervo, pequeno em
quantidade, mas enorme em qualidade. O destaque, desta vez, fica
por conta de uma Revista muito querida por todos os militares que
passaram pela Escola de Aeronautica e pela Academia da Forga Aérea,
pois relata a trajetoria de cada turma durante sua formacao.

ESQUADRILHA

A REVISTA ESQUADRILHA ¢ uma joia na lembranca de todos.
E a nossa biblioteca possui cerca de 30 exemplares desse periddico,
principalmente os primeiros numeros, o que hoje ¢ uma raridade. Esta
colecdo esta disponivel para consulta em nossa biblioteca, devendo
ser tomadas algumas precaucbes quanto ao manusecio de alguns
exemplares, pela idade do material.

Retratamos, aqui, a capa e a pagina de rosto da n® 1, de dezembro

de 1941.

ESOUADRILHA

A Primeira Turma
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Livros Recebidos

Neste periodo, continuamos a receber doagoes de livros, revistas e
publicagbes diversas, de interesse aeronautico e histérico em geral, das

quais destacamos:

De: Sr. Eloy Martin
LOS OJOS DEL AGUILA BLANCA: Robert Adolfo Chodasiewicz.
Eloy Martin, 2010

De: St. Arthur Nehrer
ASAS PRATEADAS, Heloisa H. Périssé, 2010

De: Dr. Catlos dos Santos Pinheiro
HISTORIA DA AEROFILA NO BRASIL. Carlos dos Santos Pinheiro

AVIADORAS PIONEIRAS. Carlos dos Santos Pinheiro

De: Com. (R) D. Oscar Luis Aranda Durafiona
VUELO DEL CONDOR: FUERZA AEREA ARGENTINA 1912-2012 :

cien afios protegiendo nuestro cielo. Oscar Luis Aranda Durafiona, 2012

De: Cel Av Renato Paiva Lamounier
MANUAL DE INSTRUGAO TEORICA. Brasil. Ministério da Aeroniutica

De: St. Fabricio Fernandes
ROSA HELENA SHORLING: Além da folha de vento. Fabricio Fernandes

De: FIDEHAE
CIEN ANOS DE AVIACION EM MONTERREY: 1911-2011. Manuel

Ruiz Romero
ASI SE VA A LAS ALTURAS. Fuerza Aérea Colombiana

MARCAS Y NACIONALIDAD: Historia de La identificacion de aeronaves

civiles em La Republica Argentina. Francisco Halbritter

CONSTRUIMOS AYER LA GRANDEZA DEL MANANA. Fuerza
Aérea Del Pert
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CLUBE DO LIVRO

O Clube do Livro é responsavel por vender e distribuir obras
de autores civis e militares, publicadas pelo INCAER, ou com a sua
chancela, sob o titulo de “Colecio Aeronautica”, ou livros sobre
assuntos diversos, relacionados com a historia militar em geral.

A Colegao Aerondutica nasceu para registrar os fatos e personagens
mais significativos no meio aerondutico, ampliar o conhecimento sobre
o Poder Aeroespacial, pela leitura de autores classicos e especializados,
e estimular o surgimento de escritores civis e militares especializados
em Hist6ria da Aviacio.

Novos titulos disponiveis para aquisi¢cao:

ROSA HELENA SHORLING: além da folha de vento. Fabricio
Fernandes, 2012

1910 — O FIM DA CHIBATA: vitimas ou algozes. Claudio da Costa
Braga, 2010

A GUERRA DA LAGOSTA. Claudio da Costa Braga, 2004

O ULTIMO BAILE DO IMPERIO: o baile da Ilha Fiscal. Claudio
da Costa Braga, 2007

A venda de livros ¢ feita por preco de custo, na sede do INCAER:

Praca Marechal Ancora, 15-A — Centro
Rio de Janeiro — R] — CEP 20021-200,
pelos telefones: (21) 2101-4967 / 2101-4966

Ou pelo correio eletronico: clubedolivio@incaet.aer.mil.br

A antora é Bibliotecdria e Chefe da
Biblioteca do INCAER.
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COLECAO AERONAUTICA DO INCAER

SERIE
HISTORIA GERAL DA AERONAUTICA BRASILEIRA

VOL. 1 — Dos Primérdios até 1920.

VOL. 2 — De 1921 as Vésperas da Criacio do Ministério da Aeronautica.

VOL. 3 — Da Criagio do Ministério da Aeronautica ao Final da Segunda Guerra
Mundial.

VOL. 4 — Janeiro de 1946 a Janeiro de 1956 — Apés o Término da Segunda Guerra
Mundial até a Posse do Dr. Juscelino Kubitschek como Presidente da
Republica.

SERIE
HISTORIA SETORIAL DA AERONAUTICA BRASILEIRA

1 — Santos-Dumont e a Conquista do Ar — Aluizio Napoledo
2 — Santos-Dumont and the Conquest of the Air — Aluizio Napoleao
3 — Senta a Pual — Rui Moreira Lima
4 — Santos-Dumont — Histéria e Iconografia — Fernando Hippdlyto da Costa
5— Com a 1* ELO na Italia — Fausto Vasques Villanova
6 — Forga Aérea Brasileira 1941-1961 — Como eu a vi — J. E. Magalhdes Motta
7 — A Ultima Guerra Romantica — Memérias de um Piloto de Patrulha — Ivo
Gastaldoni
8 — Asas a0 Vento — Newton Braga
9 — Os Bombardeiros A-20 no Brasil — Gustavo Wetsch
10 — Histéria do Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica — Flavio José Martins
11 — Ministros da Aerondutica 1941-1985 — Jodo Vieira de Sousa
12 — P-47 B4 — O Avido do Dorneles — J. E. Magalhdes Motta
13 — Os Primeiros Anos do 12/142 GAv — Marion de Oliveira Peixoto
14 — Alberto Santos-Dumont — Oscar Fernandez Brital
15 — Translado de Aeronaves Militares — ]. E. Magalhdes Motta
16 — Lockheed PV-1 “Ventura” — J. E. Magalhies Motta
17 — O Esquadrio Pelicano em Cumbica — 22/102 GAv — Adéele Migon
18 — Base Aérea do Recife — Primérdios e Envolvimento na 2* Guerra Mundial —
Fernando Hippdlyto da Costa
19 — Gavides de Penacho — Lysias Rodrigues
20 — CESSNA AT-17 —J. E. Magalhdes Motta
21 — A Pata-Choca — José de Carvalho
22 — Os Primérdios da Atividade Espacial na Aerondutica — Ivan Janvrot Miranda
23 — Aviacao Embarcada — José de Carvalho



24 — O P-16 Tracker e a Aviacio Embarcada — Laércio Becker

25 — Tempos de Gloster e Catalina — Marion de Oliveira Peixoto

SERIE
ARTE MILITAR E PODER AEROESPACIAL

1 — A Vitéria pela Forga Aérea — A. P. Seversky

2 — O Dominio do Ar — Giulio Douhet

3 — A Evolugao do Poder Aéreo — Murillo Santos

4 — Aeroportos e Desenvolvimento — Adyr da Silva

5 — O Caminho da Profissionalizacao das Forcas Armadas — Murillo Santos

6 — A Psicologia e um novo Conceito de Guerra — Nelson de Abreu O’ de Almeida
7 — Emprego Estratégico do Poder Aéreo — J. E. Magalhdes Motta

8 — Da Estratégia — O Patamar do Triunfo — Ivan Zanoni Hausen

SERIE
CULTURA GERAL E TEMAS DO INTERESSE DA AERONAUTICA

1 — A Linha, de Mermoz, Guillaumet, Saint-Exupéry e dos seus companheiros de
Epopéia — Jean-Gérard Fleury
2 — Memorias de um Piloto de Linha — Coriolano Luiz Tenan
3 — Ases ou Loucos? — Geraldo Guimaraes Guerra
4 — De Voos e de Sonhos — Marina Frazao
5— Anesia — Augusto Lima Neto
6 — Aviacao de Outrora — Coriolano Luiz Tenan
7 — O Vermelhinho — O Pequeno Aviao que Desbravou o Brasil — Ricardo Nicoll
8 — Eu vi, vivi ou me contaram — Carlos P. Aché Assumpgao
9 — Sintese Cronolégica da Aerondutica Brasileira (1685-1941) — Fernando
Hippélyto da Costa
10 — O Roteiro do Tocantins — Lysias A. Rodrigues
11 — Crobnicas... no Topo — Jodo Soares Nunes
12 — Piloto de Jato — L. S. Pinto e Geraldo Souza Pinto
13 — Véos da Alma — Ivan Reis Guimaries

14 — Voando com o Destino — Ronald Eduardo Jaeckel

Pedidos ao:
INSTITUTO HISTORICO-CULTURAL DA AERONAUTICA
Praca Marechal Ancora, 15-A, Centro — Rio de Janeiro — R]
Cep: 20021-200 — Tel: (21) 2101-4966 / 2101-6125

Internet: www.incaer.aer.mil.br e—mail: incaer@incaer.aer.mil.br






