MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

FCA 58-1

PANORAMA ESTATISTICO DA AVIACAO CIVIL
BRASILEIRA

2015







MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

FCA 58-1

PANORAMA ESTATISTICO DA AVIACAO CIVIL
BRASILEIRA

2015







MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTJCA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES

AERONAUTICOS

PORTARIA CENIPA N° 38-T/SSEA, DE 12 DE MAIO DE 2015.
Protocolo COMAER n° 67012.001721/2015-63

Aprova a reedicdo do FCA 58-1, que
orienta sobre o Panorama Estatistico da
Aviacéo Civil Brasileira.

O CHEFE DO CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVEN(}AO DE
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AVIACAO CIVIL BRASILEIRA”.

Art. 2° Esta Portaria revoga a Portaria CENIPA 25-T/SSEA, de 29 de julho de
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PREFACIO

O Estado Brasileiro define as diretrizes para a prevengdo de acidentes por meio da Politica
Nacional de Aviagéo Civil (PNAC) e do Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da
Aviacgdo Civil (PSO-BR). A Autoridade Aeronautica, com base na PNAC e no PSO-BR, emite
0 Programa de Seguranca Operacional Especifico do Comando da Aeronautica (PSOE-
COMAER).

O PSOE-COMAER estabelece as diretrizes para os provedores de servi¢os de navegacéo
aerea no ambito do Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional — SGSO (Safety
Management System — SMS). Além disso, estabelece as orientagdes para o planejamento da
prevencdo de acidentes aeronduticos no ambito do Sistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

O FCA 58-1 “Panorama Estatistico da Aviagdo Civil Brasileira” ¢ o documento que
complementa as orientaces do Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(CENIPA) para a aviagdo civil brasileira, com relagdo as competéncias de prevencdo de
acidentes aeronauticos do SIPAER.

As informacoes, tabelas e graficos contidos nesta publicacdo permitirdo que a comunidade
aeronautica concentre seus esforcos de prevencao de acidentes nas areas criticas, tornando mais
eficaz o trabalho de gerenciamento da seguranga.

A prevencdo de acidentes aeronauticos € responsabilidade de todos e requer mobilizacao
geral. Dessa forma, com base no conhecimento proporcionado por este Panorama, concita-se
todos os profissionais da Aviagdo Civil a atuarem em prol da prevencdo, auxiliando na difuséo
da cultura de seguranca e do comportamento conservativo. Somente com os esfor¢os conjuntos
de toda a coletividade poderemos atingir niveis mais seguros na Aviacdo Civil Brasileira.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.1.1 Este FCA 58-1 “Panorama Estatistico da Aviacao Civil Brasileira” visa apresentar
informacGes para o planejamento das atividades de prevencao na aviacao civil brasileira.

1.2 AMPARO LEGAL

1.2.1 Este documento possui 0 seguinte amparo legal:
a) Lein®7.565, de 19 de dezembro de 1986 — Cddigo Brasileiro de Aeronautica.
b) Decreto n° 87.249, de 7 de junho de 1982 — Regulamenta o SIPAER.
c) ROCA 20-7, de 16 de setembro de 2013 — Regulamenta o DECEA.
d) ROCA 21-48, de 5 de maio de 2014 — Regulamenta o CENIPA.

1.3 AMBITO

1.3.1 O presente Panorama abrange todas as organizacOes civis (fabricantes de aeronaves,
motores e componentes sujeitos aos processos de certificacdo pela autoridade de aviacéo civil;
organizagOes operadoras de servi¢os aeroportuarios; prestadoras de servico de manutencéo;
operadoras de servicos aéreos — incluidas as empresas de transporte aéreo publico regular e ndo
regular, de servicos aéreos especializados, aeroclubes, escolas de aviacdo, e organizagdes de
seguranca publica e de defesa civil que utilizem aeronaves para 0 cumprimento das suas
atribuicdes — todas sujeitas aos processos de certificacdo pela Autoridade de Aviacdo Civil;
provedoras de servico de controle de trafego aéreo; entre outras), envolvidas direta ou
indiretamente com a atividade aérea, de acordo com o § 2° do artigo 1° do Decreto n° 87.249,
de 7 de junho de 1982.

1.4 RESPONSABILIDADE

1.4.1 Este Panorama, de acordo com a competéncia estabelecida no § 3° do artigo 1°, artigo 12,
inciso V do artigo 25 e 8 2° do artigo 25 da Lei n° 7565, de 19 de dezembro de 1986, combinado
com o inciso Il do artigo 18 e com o paragrafo Unico do artigo 18 da Lei Complementar 97/99,
é aprovado pela Autoridade Aeronautica do Brasil.

1.4.2 E responsabilidade do Elo-SIPAER de cada organizacdo a coordenacio e a execucdo das
atividades de prevencdo de acidentes aeronauticos, observando as informagdes contidas neste
Panorama.

1.4.3 E responsabilidade do detentor do mais elevado cargo executivo de cada organizacio o
apoio e o incentivo as atividades de prevencédo de acidentes aeronauticos.

1.4.4 O CENIPA e os SERIPA (Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos) poderdo apoiar os Elos-SIPAER da Aviacdo Civil no desenvolvimento das
atividades de prevencdo de acidentes aeronauticos.
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1.5 ESCOPO

1.5.1 Este Panorama abrange todas as ocorréncias aeronduticas registradas pelo CENIPA,
classificadas como acidente ou incidente grave. Além disso, o escopo das informacbes
apresentadas se classifica:

a) Quanto a fonte de informacdo: CENIPA e SERIPA;
b) Quanto ao histoérico: de 2005 até 2014 (decénio);
¢) Quanto ao local da ocorréncia: Unidade Federativa Brasileira;

d) Quanto ao modelo de dados: Ocorréncias, aeronaves, lesdes e fatores contribuintes.

1.6 LIMITACOES

1.6.1 As informagOes apresentadas neste Panorama limitam-se aos dados coletados nas
notificacbes de ocorréncias aeronauticas recebidas pelo oOrgdo central do Sistema de
Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

1.6.2 Os dados coletados pelo SIPAER s&o de natureza preliminar, uma vez que podem ser
atualizados conforme ocorram novas descobertas durante o andamento das investigacfes de
ocorréncias aeronauticas. Visto que o prazo para finalizacdo das investigacGes varia, ndo
permitindo a estabilidade de todos os dados em tempo habil para a elaboracéo deste Panorama,
é importante tomar nota de que as informacdes aqui apresentadas séo aquelas extraidas da ficha
de notificacdo da ocorréncia aeronautica (FICHA CENIPA 05).

1.6.3 Este comportamento intrinseco aos dados permite que as totalizagcdes sofram variagdes no
periodo que antecede a finalizagdo de uma investigacdo/ publicacdo de Relatorio Final. O
CENIPA atualiza as informacdes tornando-as imutaveis somente quando uma investigacao
atinge o status de finalizada com Relatorio Final aprovado.

1.6.4 Os Relatérios Finais podem ser consultados no website do CENIPA
(www.cenipa.aer.mil.br).
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2 OCORRENCIAS AERONAUTICAS

2.1 INFORMACOES GERAIS

2.1.1 As ocorréncias aeronauticas apresentadas nesta secdo estdo divididas de acordo com a
classificagdo da ocorréncia em acidente e incidente grave. A Figura 1 apresenta o quantitativo
de ocorréncias no periodo compreendido entre 2005 e 2014.
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Figura 1 - Ocorréncias aeronauticas nos ultimos 10 anos.

2.1.2 Nas subsecdes a seguir sdo apresentados os graficos de acidentes e incidentes graves
conforme a explicacdo abaixo:

2.1.3 Gréficos em relagdo a aeronave

a) Categoria de aeronave: apresenta o percentual de ocorréncias para cada categoria de
aeronave;

b) Tipo da aeronave: apresenta o percentual de ocorréncias para cada tipo de aeronave;

c) Fase de operacdo da aeronave: apresenta o percentual de ocorréncias em cada fase
de operacdo da aeronave no momento da ocorréncia;

d) Danos a aeronave: apresenta o total de ocorréncias em cada nivel de dano causado a
aeronave.

2.1.4 Gréfico em relacéo a ocorréncia
a) Tipo de ocorréncia: apresenta o percentual de ocorréncias por tipo;
b) Local da ocorréncia: apresenta o percentual de ocorréncias em cada Estado do Brasil;
c) Fatores contribuintes nas ocorréncias: apresenta o percentual de cada fator
contribuinte em relacdo ao total de ocorréncias;
d) Lesbes nas ocorréncias: apresenta o total de ocorréncias em cada nivel de leséo.
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2.1.5 A taxonomia adotada em cada variavel apresentada nos graficos estdo descritas no
apéndice deste Panorama.

2.1.6 O conceito de acidente e incidente grave esta definido na Norma do Sistema do Comando
da Aeronautica (NSCA 3-13).
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2.2 ACIDENTES

2.2.1 Esta subsecdo apresenta dados dos acidentes aeronauticos ocorridos entre 2005 e 2014.
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Categoria de aeronave

2.2.2 A Figura 2 apresenta o percentual de acidentes por categoria de aeronave. Percebe-se que
a categoria TPP (servico aéreo privado) representa a maior parte dos acidentes no periodo
(2005-2014), com um percentual de 44,10%.
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Ocorréncias por categoria de registro
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Figura 2 - Acidentes por categoria de aeronave.
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Tipo de aeronave

2.2.3 A Figura 3 mostra o percentual de acidentes por tipo de aeronave. Nota-se que a maior
parte dos acidentes que ocorreram no periodo (2005-2014) envolveu avibes (81,43%).

Ocorréncias por tipo de equipamento

EXPERIMEMTAL  0,08%
ULTRALEYE | 0,08%
AMFiBID | 033%

PLAMADOR | OB

HELICORTER -1?,41%

0% 10% 20%: 30% 40% 0% G0% 0% 0% 0%

Figura 3 - Acidentes por tipo de aeronave.
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Fase de operacao da aeronave

2.2.4 A Figura 4 mostra o percentual de acidentes por fase de operacdo da aeronave. Nota-se
que a maior parte dos acidentes do periodo (2005-2014) ocorreu nas fases de cruzeiro/ manobras
(22,51%), decolagem — corrida e subida inicial (18,77%) e pouso (15,03%). Juntas, essas trés
fases de operacdo correspondem a 56,31% dos acidentes.

Ocorréncias por fase de operacdo
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ourres [ 1 e
0% 5% 10% 15% 20% 255,

Figura 4 - Acidentes por fase de operacéo da aeronave.
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Tipo de ocorréncia

2.2.5 A Figura 5 apresenta o percentual de acidentes por tipo de ocorréncia. Nota-se que falha
do motor em voo (20,95%), perda de controle em voo (19,04%) e perda de controle no solo
(13,55%) representam a maior parte dos acidentes, ou seja, 53,54%.

Ocorréncias por tipo de ocorréncia
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outras I 11 3%

0%

2% 10% 13% 20% 2%

Figura 5 - Acidentes por tipo de ocorréncia.
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Fatores contribuintes das ocorréncias

2.2.6 Emrelagdo aos fatores contribuintes em acidentes aeronauticos (Figura 6), percebe-se que
percentualmente os trés principais sdo o julgamento de pilotagem (13,23%), a superviséo

gerencial (10,55%) e o planejamento de voo (9,08%).

2.2.7 Ainda é possivel perceber que aproximadamente 90% dos acidentes aeronauticos estdo

associados a 23 fatores contribuintes.

Fatores contribuintes
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INSTRUGED 4.41%
MANUTENGEAD DE AEROMAYE 501%
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apucacho o comanpos NG 7 11
PLANEJAMENTO DE YOO 9,08%
SUPERVISAQ GERENCIAL 10,55%

JULGAMENTO DE PILOTAGEM
outros [ 10,02%

0% 2% 4% 5% T 10% 12%

Figura 6 - Fatores contribuintes em acidentes.

FCA 58-1/2015

13,23%

14%



FCA 58-1/2015

21/45

Localidade das ocorréncias

2.2.8 Ao observar a Figura 7, nota-se que o Estado de S&o Paulo teve o maior percentual de
acidentes aeronduticos (21,03%) nos ultimos 10 anos.
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Figura 7- Acidentes por localidade.
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LesOes nas ocorréncias

2.2.9 De acordo com a Figura 8, observa-se que no periodo compreendido entre 2005 e 2014
houve 1003 fatalidades (mortos), 215 vitimas com ferimentos graves, 509 vitimas com
ferimentos leves e 2810 ilesos em acidentes aeronauticos. Na Figura 9 € possivel observar a
distribuicdo de namero de fatalidades nos ultimos 10 anos.

Lestes
3000 2810
24a00
2.000
1,500
1003

1.000

5049
500

15
g FATAL GRAVE ILESD LEVE

Figura 8 - Tipo de lesdo em acidentes.
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Figura 9 — Numero de Fatalidades em Acidentes por Ano.
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Danos a aeronave

2.2.10 Conforme a Figura 10, percebe-se que, no periodo compreendido entre 2005 e 2014,
64,03% das aeronaves envolvidas em acidentes tiveram danos substanciais, 7,21% tiveram
danos leves e 25,06% ficaram destruidas.

Danos a aeronave

0%

B4,03%

G0%
50%
40%

30%
25,06%

7.21%
2,40% 1.20%
[ ——

DESTRUIDA LEYE MERHLIM -

20%

10%

0%

SUBSTAMCIAL

Figura 10 - Danos a aeronave em acidentes.



24/45 FCA 58-1/2015

2.3 INCIDENTES GRAVES

2.3.1 Esta subsecéo apresenta dados dos incidentes graves ocorridos entre 2005 e 2014.
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Categoria de aeronave

2.3.2 A Figura 11 apresenta o percentual de incidentes graves por categoria de aeronave.
Percebe-se que quatro categorias, TPP (servico aéreo privado), PRI (privada de instrucao), TPX
(transporte aéreo publico ndo regular) e TPR (transporte aéreo publico regular), representam a
maior parte dos incidentes graves no periodo (2005-2014), com um percentual de 89,6%.

Ocorréncias por categoria de registro

PIN | 0,60%

TPN | 1,20%
SAE-AG 2,20%

ADE 2,40%

SAE 2,60%

TPR 14,20%

TPX 20,40%
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0% 5% 10% 16% 20% 26% 20% 38%

Figura 11 - Incidentes graves por categoria de aeronave.
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Tipo de aeronave
2.3.3 A Figura 12 mostra o percentual de incidentes graves por tipo de aeronave. Nota-se que

a maior parte dos incidentes graves que ocorreram no periodo (2005-2014) envolveram avides
(90,14%).

Ocorréncias por tipo de equipamento

ARFIEID | 020%

FLAMADOR 0 20%

HELICORPTERG . 9.46%

0% 20% 40% G0% 0% 100%

Figura 12 - Incidentes graves por tipo de aeronave.
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Fase de operacao da aeronave

2.3.4 A Figura 13 mostra o percentual de incidentes graves por fase de operagdo da aeronave.
Nota-se que a maior parte dos incidentes graves que ocorreram no periodo (2005-2014) foi na
fase de pouso (28,51%).

Ocorréncias por fase de operacdo

APROKIMACAD FINAL - 2.81%

DESCICA - 4 02%
INDETERMIMALDS, _ 7 B3%
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0% 2% 10% 13% 20% 3% 0%

Figura 13 - Incidentes graves por fase de operacdo da aeronave.
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Tipo de ocorréncia

2.3.5 A Figura 14 apresenta o percentual de incidentes graves por tipo de ocorréncia. Nota-se
que a perda do controle no solo (23,34%), problemas com trem de pouso (14,89%) e falha do
motor em voo (13,28%) representam a maior parte dos incidentes graves (51,51%).

Ocorréncias por tipo de ocorréncia
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Figura 14 - Incidentes graves por tipo de ocorréncia.
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Fatores contribuintes das ocorréncias

2.3.6 Em relacdo aos fatores contribuintes em incidentes graves (Figura 15), percebe-se que
aproximadamente 90% dos incidentes graves estdo associados a doze fatores contribuintes. O
Os fatores de maior incidéncia em incidentes graves foram: a) julgamento de pilotagem
(14,04%); b) superviséo gerencial (12,95%); c) manutencdo da aeronave (11,08%); d) aplicacéo
de comandos (10,92%) e e) planejamento de voo (7,80%).
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Figura 15 - Fatores contribuintes em incidentes graves.
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Localidade das ocorréncias

2.3.7 Ao observar a Figura 16, nota-se que o Estado de S&o Paulo teve o maior percentual de
incidentes graves (18,51%) nos ultimos 10 anos.
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Figura 16 - Incidentes graves por localidade.
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LesOes nas ocorréncias

2.3.8 De acordo com a Figura 17, observa-se que no periodo compreendido entre 2005 e 2014
houve 52 vitimas com ferimentos leves e 6453 ilesos em incidentes graves.

Lesdes

r.oog -

G453

g.000 -

5.000 -

4.000 -

3000 -
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1.000 -

52
ILESD LEYE

Figura 17 - Tipo de les@o em incidentes graves.
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Danos a aeronave

2.3.9 Conforme a Figura 18, percebe-se que no periodo compreendido entre 2005 e 2014,
36,89% das aeronaves envolvidas em incidentes graves tiveram danos substanciais e 28,48%
tiveram danos leves.

Danos a aeronave

40%

16,89%

35%
0% 28,48%

258%

21,93%

20%

15%

1270%

10%

5%

e SUBSTAMCIAL LEYE MEMHLIM i

Figura 18 — Danos a aeronave em incidentes graves.
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3 DISPOSICOES FINAIS
3.1 APOIO

3.1.1 O CENIPA, dentro de suas possibilidades e atribuicbes, provera as organizacbes a
assessoria necessaria a complementacdo de informagdes que visem a melhoria da seguranca
operacional.
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Cddigo Nome da categoria

ADD ADMINISTRACAO DIRETA DO DISTRITO FEDERAL
ADE ADMINISTRACAO DIRETA ESTADUAL

ADF ADMINISTRACAO DIRETA FEDERAL

ADM ADMINISTRACAO DIRETA MUNICIPAL

AID ADMINISTRACAO INDIRETA DO DISTRITO FEDERAL
AIE ADMINISTRACAO INDIRETA ESTADUAL

AIF ADMINISTRACAO INDIRETA FEDERAL

AIM ADMINISTRACAO INDIRETA MUNICIPAL

D01 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AA

D02 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AC

D03 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AD

D04 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AF

D05 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AG

D06 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AI

D07 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AL

D08 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AN

D09 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AP

D10 DUPLA CATEGORIA-TPX/SAE-AR

MO03 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/F/I/N/R
M04 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/F/P/IR
MO05 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AF/N

M09 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/FIN/PIR
M10 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/F/PIR
M11 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C

M12 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/FIR
M13 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/F/PIR
M14 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/FIN/P/IR
M15 MULTIPLA CATEGORIA

M16 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/F/I/N/R
M17 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/FIR

M18 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AL/N

M20 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AFR

M21 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/F/I/N/P/IR
M23 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AP/R

M24 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AC/D/F/I/LIN/PIR
M25 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/D/F/I/LIN/P/R
M26 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/F/I/PIR
M27 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AA/C/FIN/R
M28 MULTIPLA CATEGORIA TPX/SAE-AL/P

PIN PUBLICA INSTRUCAO
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PRH

PRIVADA HISTORICA

PRI

PRIVADA INSTRUCAO

PUH

PUBLICA HISTORICA

S00

MULTIPLA CATEGORIA SAE

SAE

SERVICO AEREO ESPECIALIZADO PUBLICO

SAE-AA

APOIO AEREO

SAE-AC

AEROCINEMATOGRAFIA

SAE-AD

AERODEMONSTRAGCAO

SAE-AF

AEROFOTOGRAFIA

SAE-AG

AEROAGRICOLA

SAE-AI

COMBATE A INCENDIOS

SAE-AL

AEROLEVANTAMENTO

SAE-AN

AEROINSPECAO

SAE-AP

AEROPUBLICIDADE

SAE-AR

AEROREPORTAGEM

TPN

TRANSPORTE AEREO PUBLICO NAO REGULAR

TPP

SERVICO AEREO PRIVADO

TPR

TRANSPORTE AEREO PUBLICO REGULAR

TPX

TRANSPORTE PUBLICO NAO REGULAR
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Cddigo

Tipo de dano

DESCONHECIDO

NENHUM

LEVE

SUBSTANCIAL

AlWINF|O

DESTRUIDA
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Codigo | Nome da fase

1 APROXIMACAO FINAL

2 ARREMETIDA NO AR

3 ARREMETIDA NO SOLO

4 CHEQUE DE MOTOR/REATOR/ROTOR
5 CIRC. DE TRAFEGO/PROCEDIMENTO IFR
6 CORRIDA APOS POUSO

7 CRUZEIRO/MANOBRAS

8 DECOLAGEM - CORRIDA E SUBIDA INICIAL
9 DECOLAGEM VERTICAL

10 DESCIDA

11 FASES SAE

12 ESPERA

13 ESTACIONAMENTO

14 MANOBRA

15 OPERACAO DE SOLO

16 OUTRAS FASES

17 PAIRADO

18 PARTIDA DOS MOTORES

19 POUSO

20 PROCEDIMENTO IFR

21 RETA FINAL

22 SAIDA IFR

23 SUBIDA

24 TAXI

25 INDETERMINADA

26 ROLAGEM

27 VOO A BAIXA ALTURA
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Cddig | Nome do fator Avrea do fator | Aspecto do fator
0

A3.1 | ALCOOL HUMANO MEDICO
A3.2 | ANSIEDADE HUMANO MEDICO
A3.3 | DESORIENTACAO HUMANO MEDICO
A3.4 | DIETA INADEQUADA HUMANO MEDICO
A3.5 | DISBARISMO HUMANO MEDICO
A3.6 | DOR HUMANO MEDICO
A3.7 | ENFERMIDADE HUMANO MEDICO
A3.8 | ENJOO AEREO HUMANO MEDICO
A3.9 | FADIGA HUMANO MEDICO
A3.10 | GRAVIDEZ HUMANO MEDICO
A3.11 | HIPERVENTILACAO HUMANO MEDICO
A3.12 | HIPOXIA HUMANO MEDICO
A3.13 | ILUSOES VISUAIS HUMANO MEDICO
A3.14 | INCONSCIENCIA HUMANO MEDICO
A3.15 | INSONIA HUMANO MEDICO
A3.16 | INTOXICACAO ALIMENTAR HUMANO MEDICO
A3.17 | INTOXICACAO POR CO HUMANO MEDICO
A3.18 | MEDICAMENTO HUMANO MEDICO
A3.19 | OBESIDADE HUMANO MEDICO
A3.20 | PROTESES HUMANO MEDICO
A3.21 | RESSACA HUMANO MEDICO
A3.22 | SOBRECARGA DE TAREFAS HUMANO MEDICO
A3.23 | USO ILICITO DE DROGAS HUMANO MEDICO
A3.24 | VERTIGEM HUMANO MEDICO
A3.25 | VESTIMENTA INADEQUADA HUMANO MEDICO
A3.26 | ATITUDE HUMANO PSICOLOGICO
A3.27 | ESTADO EMOCIONAL HUMANO PSICOLOGICO
A3.28 | MOTIVACAO HUMANO PSICOLOGICO
A3.29 | ATENCAO HUMANO PSICOLOGICO
A3.30 | PERCEPCAO HUMANO PSICOLOGICO
A3.31 | MEMORIA HUMANO PSICOLOGICO
A3.32 | PROCESSO DECISORIO HUMANO PSICOLOGICO
A3.33 | INDICIOS DE ESTRESSE HUMANO PSICOLOGICO
A3.34 | COMUNICACAO HUMANO PSICOLOGICO
A3.35 | LIDERANCA HUMANO PSICOLOGICO
A3.36 | RELACOES INTERPESSOAIS HUMANO PSICOLOGICO
A3.37 | DINAMICA DE EQUIPE HUMANO PSICOLOGICO
A3.38 | INFLUENCIAS EXTERNAS HUMANO PSICOLOGICO
A3.39 | CULTURA DO GRUPO DE TRABALHO HUMANO PSICOLOGICO
A3.40 | CARACTERISTICAS DA TAREFA HUMANO PSICOLOGICO
A3.41 | ORGANIZACAO DO TRABALHO HUMANO PSICOLOGICO
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A3.42 | FORMACAO, CAPACITACAO E HUMANO | PSICOLOGICO
TREINAMENTO
A3.43 | CONDICOES FISICAS DO TRABALHO HUMANO PSICOLOGICO
A3.44 | EQUIPAMENTO - CARACTERISTICAS HUMANO | PSICOLOGICO
ERGONOMICAS
A3.45 | SISTEMAS DE APOIO HUMANO | PSICOLOGICO
A3.46 | PROCESSOS ORGANIZACIONAIS HUMANO | PSICOLOGICO
A3.47 | CLIMA ORGANIZACIONAL HUMANO | PSICOLOGICO
A3.48 | CULTURA ORGANIZACIONAL HUMANO | PSICOLOGICO
A3.49 | APLICACAO DE COMANDOS HUMANO | OPERACIONAL
A3.50 | CONDICOES METEOROLOGICAS HUMANO | OPERACIONAL
ADVERSAS
A3.51 | COORDENACAO DE CABINE HUMANO | OPERACIONAL
A3.52 | DESVIO DE NAVEGACAO HUMANO | OPERACIONAL
A3.53 | ESQUECIMENTO DO PILOTO HUMANO | OPERACIONAL
A3.54 | INDISCIPLINA DE VOO HUMANO | OPERACIONAL
A3.55 | INFLUENCIA DO MEIO AMBIENTE HUMANO | OPERACIONAL
A3.56 | INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA | HUMANO | OPERACIONAL
A3.57 | INSTRUCAO HUMANO | OPERACIONAL
A3.58 | JULGAMENTO DE PILOTAGEM HUMANO | OPERACIONAL
A3.59 | MANUTENCAO DE AERONAVE HUMANO | OPERACIONAL
A3.60 | PESSOAL DE APOIO HUMANO | OPERACIONAL
A3.61 | PLANEJAMENTO GERENCIAL HUMANO | OPERACIONAL
A3.62 | PLANEJAMENTO DE VOO HUMANO | OPERACIONAL
A3.63 | POUCA EXPERIENCIA DO PILOTO HUMANO | OPERACIONAL
A3.64 | SUPERVISAO GERENCIAL HUMANO | OPERACIONAL
A3.65 | CARGA DE TRABALHO HUMANO | OPERACIONAL
A3.66 | CONHECIMENTO DE NORMAS ATS HUMANO | OPERACIONAL
A3.67 | COORDENACAO DE TRAFEGO HUMANO | OPERACIONAL
A3.68 | EMPREGO DE MEIOS (ATS) HUMANO | OPERACIONAL
A3.69 | EQUIPAMENTO DE APOIO HUMANO | OPERACIONAL
A3.70 | FRASEOLOGIA DA TRIPULACAO HUMANO | OPERACIONAL
A3.71 | FRASEOLOGIA DO ORGAO ATS HUMANO | OPERACIONAL
A3.72 | HABILIDADE DE CONTROLE HUMANO | OPERACIONAL
A3.73 | LIMITE DE AUTORIZACAO HUMANO | OPERACIONAL
A3.74 | PLANEJAMENTO DE TRAFEGO HUMANO | OPERACIONAL
A3.75 | PUBLICACOES ATS HUMANO | OPERACIONAL
A3.76 | SUBSTITUICAO NA POSICAO HUMANO | OPERACIONAL
A3.77 | SUPERVISAO ATS HUMANO | OPERACIONAL
A3.78 | FABRICACAO MATERIAL | MATERIAL
A3.79 | MANUSEIO DO MATERIAL MATERIAL | MATERIAL
A3.80 | PROJETO MATERIAL | MATERIAL
A3.81 | CONSOLE MATERIAL | MATERIAL
A3.82 | RADAR MATERIAL | MATERIAL
A3.83 | SERVICO FIXO MATERIAL | MATERIAL
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A3.84 | SERVICO MOVEL MATERIAL | MATERIAL
A3.85 | TRATAMENTO MATERIAL | MATERIAL
A3.86 | VISUALIZACAO MATERIAL | MATERIAL
A3.87 | OUTRO OUTRO OUTRO
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Cddigo

Tipo de leséo

DESCONHECIDA

ILESO

LEVE

GRAVE

AlWINF|O

FATAL




FCA 58-1/2015

Taxonomia — tipo de aeronave

43/45

O
o
=
(=]
o

Tipo de aeronave

ANFIBIO

AVIAO

BALAO

EXPERIMENTAL

GIROCOPTERO

HELICOPTERO

HIDROAVIAO

PLANADOR

O NOOTIB|WIN| L O

ULTRALEVE
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Codigo | Tipo de ocorréncia

1 FUMACA NA CABINE

2 MANOBRAS A BAIXA ALTURA

3 PANE SECA

4 POUSO DE EMERGENCIA

5 FALHA DO MOTOR EM VOO

6 ESTOURO DE PNEU

7 FOGO EM VOO

8 POUSO EM LOCAL NAO PREVISTO

9 COLISAO COM PASSARO

10 SOPRO DE REATOR

11 F.O.D.

12 VAZAMENTO DE OUTROS FLUIDOS

13 PERDA DE CONTROLE NO SOLO

14 PERDA DE CONTROLE EM VOO

15 PERDA DE COMPONENTE EM VOO

16 INCIDENTE C/ HELICE/ ROTOR / TURBINA
17 CAUSADO POR FENOMENO METEOROLOGICO NO SOLO
18 COM PARA-BRISAS/JANELA/PORTA

19 POUSO SEM TREM

20 COM TREM DE POUSO

21 POUSO BRUSCO

22 POUSO ANTES DA PISTA

23 POUSO LONGO

24 POUSO FORCADO/ABANDONO DA AERONAVE EM VOO
25 POUSO DE PRECAUCAO

26 EXPLOSAO

27 FALHA ESTRUTURAL

28 COLISAO DE AERONAVES EM VOO

29 COLISAO COM AERONAVE NO SOLO

30 COLISAO COM OBSTACULO NO SOLO

31 CFIT

32 COM PESSOAL EM VOO

33 INDETERMINADA

34 OUTROS

35 COLISAO EM VOO COM OBJETO REBOCADO
36 DISPARO INVOLUNTARIO DE ARMAMENTO
37 AERONAVE ATINGIDA POR OBJETO

38 TRAFEGO AEREO

39 FALHA DE SISTEMA / COMPONENTE

40 PERDA DE COMPONENTE NO SOLO

41 CORTE INVOLUNTARIO DO MOTOR

42 POR HIPOXIA
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43 EXPOSICAO A SUBSTANCIA TOXICA

44 POR HIPERVENTILAGCAO

45 DESORIENTACAO ESPACIAL / ATITUDE ANORMAL
46 PERDA DA CONSCIENCIA

47 POR DISBARISMO

48 DESCOMPRESSAO NAO INTENCIONAL / EXPLOSIVA
49 CAUSADO POR RICOCHETE

50 COM COMANDOS DE VOO

51 SOPRO DE HELICE

52 INDICACAO FALSA DE INSTRUMENTO

53 FALHA DO MOTOR NO SOLO

54 SOPRO DE ROTOR

55 CAUSADO POR FENOMENO METEOROLOGICO EM VOO
56 COM LANCAMENTO OU TRANSPORTE DE CARGA
57 COM CANOPI

58 VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL

59 COM LANCAMENTO OU TRANSPORTE DE PESSOAS
60 FOGO NO SOLO

61 SUPERAQUECIMENTO

62 FUMACA

63 POR PROBLEMAS FISIOLOGICOS

64 POR PROBLEMAS PSICOLOGICOS

65 COLISAO DE VEICULO COM AERONAVE

66 COM HELICE

67 COM ROTOR

68 COM TURBINA

69 EJECAO INVOLUNTARIA

70 DE TRAFEGO AEREO

71 ALARME FALSO OU SUPERAQUECIMENTO

72 EXCURSAO DE PISTA

73 SAIDA DE PISTA

74

INCURSAO EM PISTA




